Das System

MX10: Digitalzentrale
MX32: Fahrpult (Handregler)
N, StEm Stat/onaremrlchtungs Modul
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besteht aus drei Hauptkomponenten,

e der Digitalzentrale, dem Basisgerat MX10, standardmaRig
auch mit einem MiWi Funk-Modul zur wahlweisen kabellosen
Kommunikation mit Funkfahrpulten ausgerustet,

® den Eingabegeraten, also den Fahrpulten MX32 und MX32FU
(ohne bzw. mit Funk und Akku ausgestattet), und

e den StationarEinrichtungs- oder ,,StEin”-Modulen, wo
Weichen, Signale, Festlautsprecher, und vor allem Gleisab-
schnitte (zur Besetztmeldung, RailCom-Nachrichtenempfang,
u.a.) angeschlossen werden.

Die Vielfalt der Schnittstellen am Basisgerdat MX10, auch zu
Fremdprodukten, erlaubt die Erweiterung dieser Grundanord-
nung fur die unterschiedlichsten Anwendungen.

Das neue ZIMO System ist in Konzept und Struktur, im Aussehen
was die Fahrpulte betrifft, und beziiglich des Bedienprinzips
dem ,alten” ZIMO System (MX1, MX31) nicht undhnlich, aber
natirlich in jeder Beziehung erweitert und optimiert. Der seit
Langem bewahrte ZIMO CAN-Bus verbindet auch die Kompo-
nenten des neuen Systems, daher ist auch die Kombination mit
,alten” Produkte (Fahrpulte, Module) moglich.

ist modernste Technik fiir die Modelleisenbahn

und schopft das heute zur Verfligung stehende Potenzial aus. Auf
den ersten Blick stechen die in Anbetracht der Ausgangsleistung

CAN-Bus Kabel

zur Schiene 1

bzw. der moglichen Schienenstrome (bis 20 A) s
kleinen Abmessungen des Basisgerates MX10 ins
Auge - ein Zeichen fur den hohen technologischen Standard.

Das ZIMO System nimmt trotz Hochleistung Riicksicht auf jene
Anwendungen (N-Spur, ...), wo hohe Strome Schaden anrichten
konnten: bei richtiger Einstellung machen Kurzschliisse oft
weniger Funken als bei manchem schwachen Digitalsystem.

Das ZIMO System bietet aber mehr als ,viel Strom”: die aus-
gefeilte Prozessor-, Speicher und Software - Ausstattung,
macht den hohen Bedienungskomfort und die ZIMO typische
Funktionsvielfalt moglich.

Basisgerdt MX10 (Rlickseite) Fahrpult MX32

ist komplett schon in der Minimalkonfiguration

Keine internen oder externen Zusatzbausteine sind notig fur
@ die USB-Schnittstelle zum Computer, ® den USB-Stecker
fr Speichersticks, @ die LAN-Schnittstelle (auch fir W-LAN-
Router), @ Ein- und Ausgdnge fur Stopp-Tasten, Kontaktglei-
se, Anzeigen, oder den @ Lautsprecher-Anschluss.

Neben dem ZIMO CAN-Bus wird XPressNet unterstitzt
("Lokmause”, LH- und DiMax-Handregler, ...);
fiir S88 und Loconet braucht ,,nur”

noch die Software nachgereicht werden.




Wi-Fi (WLAN)

CAN-Bus

Mi-Wi | |

App‘s am SmartPhone
(Bild: Roco Z21 App)

Fahrpulte MX32, MX32FU am Kabel
(auch: alte Fahrpulte MX31)

Funkfahrpulte MX32FU

I.;! CAN-Bus
zur Schiene 2

(Programmier-
gleis)

App‘s am Tablet
(Bild: RailManger)

zur Schiene 1

Stationéreinrichtungs-Module StEin




{ #

Der Drehknopfim Normalbetrieb (blaues Display) Buchsen fiir ZIMO CAN und XNET
Drehen - VOLT & AMP Haupteinstellungen: Spannungen, Stromschwellen fiir die Schienausgange USB (Host) Buchse CAN Bus zur Verbindung mit ZIMO Fahr-
Lang-Driicken 2 sec > Sammelstopp SSP und Betriebszustand STOPP & AUS zur weiteren Auswahl Steckplatz fir einen USB-Stick. pulten und Modulen.
(Dricken 1 sec) > Aufheben Sammelstopp, zurlick in den Normalbetrieb (oder zuvor aktiven Betriebszustand) fir MX10 Selbst-Update und XNET Buchse zur Verbindung mit Roco
Lang-Driicken 4 sec > SYSTEM OFF (Schiene 1, 2 AUS, Fahrpult-Versorgung AUS, Display AUS, usw.) Decoder-Software-Update und Lokméausen und anderen Fremdhand-
Decoder-Sound-Laden. reglern (DiMax. LH, u.a.); zusatzlich auf

(Driicken 1 sec) —> SYSTEM ON

Buchse: zweiter ZIMO CAN 2.0 Bus,

Taste1 > zur Einrichtung und Uberwachung der automatischen Betriebsabléufe BAB SUSI Stecker
Taste 2 - zum Hauptmeni des MX10

» . Zum schnellen Sound-Laden
Taste 3 > zum ,BASECAB” (Steuerung von Fahrzeugen direkt vom MX10 aus) iiber die SUSI Schnittstelle.

im STOPP & AUS Zustand:
Taste 1 > Wiedereinschalten oder Ausschalten oder Auf-Sammelstopp-Setzen des Schienenausgangs 1
Taste 2 - Wiedereinschalten oder Ausschalten oder Auf-Sammelstopp-Setzen des Schienenausgangs 2

wenn USB-Stick mit entsprechenden Dateien angesteckt:
Taste 1 - Starten Decoder-Update
Taste 2 - Starten Decodeer-Sound-Laden




Ausgénge: Schiene1 | Schienengleichspannungen (DCout) S1,S2 | Schiene 2

Doppelschraubklemme ,Schiene 1 - meistens Hauptstrecke

Doppelschraubklemme ,Schiene 2“ - zweiter Stromkreis (z.B. Nebenstrecke, Zubehdrartikel), auch Programmiergleis
,Digitalstrom® (DCC, MM, ev. in Zukunft weitere Gleisformate wie mfx, selectrix)

Ausgange Schiene 1, Schiene 2 bezlglich Spannung, Stromgrenzen, Abschaltezeit, usw. unabhangig voneinander
einzustellen, je nach Konfiguration und Situation gleiches oder unterschiedliches Datensignal.

3-fach Schraubklemme ,DC out,, - S1 (zur Schiene 1), MASSE, S2 (zur Schiene 2) zur Versorgung der Stationar-
Einrichtungs-Module StEin, Gleisabschnitts- und Kehrschleifen-Module, u.a. (im MX10 selbst: der DCC-Endstufen).

Audio-Buchse (Line-out)

Zur verstarkten Wiedergabe
von Sounds, die primar am
internen Lautsprecher zu horen
sind steht noch nicht fest.

USB (Device) Buchse

USB-Verbindung zum
Computer, fir Anwendungen
wie Stellwerks- und
Konfigurations-Software.




Die Technischen Daten

Eingang DC fiir externes Netzgerat mit galvanisch getrenntem Gleichspannungs-Ausgang . . . . . . . 20-35V=
fir Mindestbetrieb, ca. 3 A Schienenstrom . . ... ... .. . . L 80 Watt
fur mittlere Anlagen, bis ca. 10 A Schienenstrom bei 18 V, im Startset enthaltenes Netzgerat ... 240 Watt
fur Betrieb auf voller Leistung (bis zu 20 A Summen-Schienenstrombei24 V) ............... 600 Watt

Ausgang Schiene 1 - Fahrspannung ***)............. (einstellbar in Stufen von 0,1 tw. 0,2 V) .. .10 bis 24 V

- Hochfahrzeit der Fahrspannung (zur Verteilung des Inrush current) . . .. ... .. 1-60 sec
- Uberstromschwelle (einstellbar in Stufenvon 0,1A) . . .............. 1-12A
- Abschaltezeit **) im Uberstromfall (einstellbar in Stufen 0,1sec).......... 0,01 -5sec
- Tolerierte Uberschreitung der Uberstromschwelle um (einstellbar) . .. ... .. .. 0;1-10A

fur Zeit von (einstellbar) . .. ......... 0; 1-60 sec
- Vorzeitige Abschaltung bei Stromsprung von (einstellbar) . . ................. 1-10A

innerhalb von (einstellbar) . ... ... .. 0,01 - 0.50 sec

Ausgang Schiene 2 - Fahrspannung ***) (einstellbar in Stufen von 0,1 tw. 0,2V) . ....... 10 bis 24 V

- Hochfahrzeit der Fahrspannung (zur Verteilung des Inrush current) . . .. ... .. 1-60 sec
- Uberstromschwelle (einstellbar in Stufen von 0,1A) .. ............... 1-8A
- Abschaltezeit im Uberstromfall (einstellbar in Stufen 0,1sec)............. 0,01 -5sec
- Tolerierte Uberschreitung der Uberstromschwelle um (einstellbar) . ............ 1-5A

fur Zeit von (einstellbar) . .. .......... 1-60 sec
- Vorzeitige Abschaltung bei Stromsprung von (einstellbar) . ................... 1-5A

innerhalb von (wahlbar) . ........ 0,01 - 0.50 sec

**) Konstantstromregelung (d.h. Absenkung der Fahrspannung) ab Erkennung des Uberstroms bis Ablauf der Abschaltezeit.
***) Bei Wahl der Fahrspannung ist auf die Spannungsfestigkeit der eingesetzten Decoder (speziell Fremd-Decoder) zu achten.

DC-Ausgange S1 und S2 (enthalten in den Stromkreisen fir ,Schiene 1* und ,Schiene 2)

DC-Ausgang 30 V (gleichzeitig Versorgung im CAN Bus Kabel fiir angeschlossene Gerate) .. ............ 4 A
DC-Ausgang 12 V (gleichzeitig Versorgung an XNET und Loconet Steckern flir angeschossene Gerate) ... .2 A
LED-Ausgange (6 Pins auf 2 x 8 pol. Stiftleiste) - Konstantstrom bei 15 mA — Maximalstrom .. .. ... ... 25 mA
ABA-Eingange (8 Pins auf 2 x 8 pol. Stiftleiste) — Schalten gegen Masse oder Schaltschwelle . . ... ....... 3V

Audio-Ausgang (Klinkenbuchse 2,5 mm) . . ... .. Line-out

RailCom Detektor Schiene 1 - messbare Mindestamplitude des RailCom-Signals . .. ............. 2mA
-Samplerate . ... (3-fach Oversampling) 750 kHz

Detektor Schiene 2 - messbare Mindestamplitude des RailCom-Signals . . .............. 2mA
-Samplerate . ......... ... (3-fach Oversampling) 750 kHz

ZACK Detektor (ZIMO Zugnummernimpulse) Schiene 1 - Erkennungsschwelle . ................... 1A
Detektor (ZIMO Zugnummernimpulse) Schiene 2 - Erkennungsschwelle . . .................. 1A

Kabelkommunikation

ZIMO CAN Bus 1 (ZIMO CAN Stecker vorne und hinten) . . . .............. 125 kBd
vorbereitetauf . . ... .... 512 kBd
ZIMO CAN Bus 2 (zuséatzliche Pins am XNET Stecker) . .. ................. 125 kBd
CAN Bus 2 noch nicht in Verwendung vorbereitet auf . . 512 kBd
XNET . 62,5 kBd
XN2 (zweites XNET oder OPEN DCC Bus) noch nichtin Verwendung .. ... .. 512 kBd
Loconet (derzeit nur Hardware-maRig vorbereitet) . .. ..................... 16,6 kBd
USB device (client) Schnittstelle . .. .......... .. ... ... . . 1 Mbit/s
USB 2.0 host Schnittstelle (fir USB Stick und zukinftige Anwendungen) . . . . .. 1 Mbit/s
LAN (Ethernet, auch fiir AnschlieBen W-LAN Router) .. ................... 10 Mbit/s
Funkkommunikation
Mi-Wi Netzwerk (Derivat des ZigBee Standards, 2,4 Ghz) . .. ............ ca. 20 kbit/s
Interne Speicherausstattung
DRAM und SRAM (Arbeitsspeicher) ... ... ... . . 256 KB
NAND Flash (Bilder, Datenbanken, Stellwerke, Sound-Files, usw.) . ............. 4GB




Der ,,Normalbildschirm”

ABA Ein-/Ausgénge, Anzeige der Zusténde
derinsgesamt 14 Anschilisse.

Schienensignal-Statistik (Anzah! der
ausgesandten Befehlspakete pro sec);
xx DCC = nur DCC Pakete

xx MM = nur MM Pakete.
xx/yy D/IM = DCC und MM

Spannung und Strom am
Eingang ,,DC in“, also des
Netzgerétes, welches das
MX10 und damit die ge-
samte Anlage versorgt

( ,Primérversorgung’”).

RailCom-Statistik (Anzah/
der empfangenen Nachrichten
als Antworten auf DCC-Befehle).

Spannung und Strom am Aus-
gang ,,Schiene-1“ (DC-Ausgang S

CAN Bus - Statistik (Anzahl der CAN Pakete);
CAN xxx E = Anzah! der CAN Pakete pro sec)
C xxx E yy% =Anzahl und Fehler-Prozentsatz
Spannung und Strom am Aus-

gang ,,Schiene-2“ (DC-Ausgang S2'inkludiert). Gemessene Temperatur auf der Leiterplatte.

Die File-Liste des angesteckten USB-Sticks

Vom USB-Stick her wird vor allem das Selbst-
Update des MX10 durchgefiihrt.

Aber in das MX10 wird nicht nur die Betriebs-
Software geladen, sondern es werden auch zahi-
reiche Daten abgelegt, die von den verbundenen
Geréten (hauptsédchlich den Fahrpulten) verwendet
werden, wie Funktionssymbole, Objekt-Daten-
banken, u.a.

Flir das Software-Update von Decodern und das
Laden von Sound-Projekten steht ein eigener File-
Speicher zur Verfiigung, der auch vom USB-Stick
her gefiillt werden kann (oder wahlweise direkt vom
Computer her iber die USB-Schnittstelle).

Die ,,VOLT & AMP” Liste

Jeweils getrennt fiir die beiden Schienen-
ausgénge und fiir die Anwendung als
Programmiergleis (SERV) kénnen die

Parameter fiir die Stromversorgung ein-
gestellt werden.

Das Hauptmenti des MX10

Das MX10 ist eine sehr
vielseitige und komplexe
Digitalzentrale, daher gibt es
zahlreiche Einstellmdglichkeiten
und Uberwachungsprozeduren,
die hier im Hauptmenii
aufgerufen werden kénnen.

_ ~»STOPP & AUS”

Hier kénnen die beiden Gleisausgénge
unabhéngig voneinander auf Sammeilstopp
oder AUS gesetzt werden; hier kommt auch
die Kurzschluss (= UES) Meldung.




Wie bereits das Vorganger-Produkt MX31 ist der Grundgedanke der
Gehduseform des MX32 (siehe Abbildung auf der Titelseite) die
wahlweise Verwendung als Tischgerat oder als Walk-around
Handregler. Der Touch-Screen mit 2,4 “ und einer Auflésung von
320 x 240 pix ist die Voraussetzung fir die Funktionalitdt und Be-
dienerfreundlichkeit des Gerates und damit des gesamten Systems.

Eine Vielfalt von Darstellungen am Bildschirm (siehe nachste Seiten)
und von grafischen Elementen (Lokbilder, Funktionssymbole, Tacho-
scheiben, ...) dient der komfortablen Steuerung und Uberwachung
der Ziige, der Programmierung von Decodern, dem Schalten von
Signalen und Weichen, der Organisation des Gesamtsystems, der
Fuhrpark-Verwaltung (Objekt-Datenbank, Riickholspeicher), usw.

Das Fahrpult MX32 ist primar auf die Bedienung durch ,,echte”
Tasten samt LEDs und den bewahrten Schieberegler ausgelegt, die
Touch-Fahigkeit wird vor allem zur Anpassung von Bildschirm-
Darstellungen (groRes/kleines Bild, ...) genutzt.

Eine eigene USB (host) - Schnittstelle fiir USB-Sticks wird zum pro-
blemlosen Selbst-Update genutzt, aber auch zum Einbringen zu-
satzlicher Lokbilder, Bedienungssprachen, Funktionssymbolen, CV-
Sets, ganzer konfigurierter Fahrzeug-Symmlungen, oder spater auch
von Gleisbildern aus dem externen Stellwerksprogramm (ESTWGJ).

Die Variante MX32FU enthélt einen Mi-Wi Funkmodul (2,4 GHz,
dhnlich Zigbee) und einen Akku (flr ca. 5 Stunden Betrieb), und ist
sowohl fur Funkbetrieb als auch fiir Kabelbetrieb (bei gleichzeitigem
Aufladen des Akkus liber das Kabel), geeignet.

Aktueller Betriebszustand, hier FAHR,
Spannung & Strom auf der Schiene,
"Kommunikationspunkt" zur Uberwachung
des Datenverkehrs mit der Zentrale,
Akku-Anzeige, Uhr (Welt- oder
Modellbahnzeit).

Lok-Foto

wenn vorhanden, durch Touch in
grolRere Darstellung umschaltbar.

Lok-Name, Adresse, Datenformat

Tacho

hiermit aus den Fahrstufen abgeleiteter
Anzeige (blauer Zeiger), wenn maoglich mit
Echtgeschwindigkeitsanzeige (aus Riick-
meldung per RailCom - magenta Pfeil)

Funktions-Symbole

in Anordnung der Zifferntasten, beschreiben
aktuelle Bedeutung und sind wahlweise
auch per Touch zu betédtigen. Im Bild ist die
Darstellungsform "Photostyle" ausgewa
(standardmaRig ist jedoch "Black style/aktiv.

Softkeys, aktuelle Bedeutung

Fahrbalken

reprasentiert den Schieberegler,

zeigt aktuelle Fahrstufen, Ubernahme-
Stellungen, Zugbeeinflussung, u.a.

I-Rad

-Schalter



Alternativer ,FAHR-
Bildschirm mit groBem
Lokfoto; dafiir fallt die
Anzeige der Funktions-
symbole weg.
Umschalitung zwischen
kleiner und gro3er

Darstellung durch Touch

auf das Lokfoto.

Vergabe von Funktionssymbolen:
Die verfiigbaren Symbole in der
unteren Zeile werden mit dem
Scroll-Rad durchlaufen und der
zuvor markierten Funktionstaste
(roter Rahmen) zugeteilt.
Dauer/Moment-Umschaltung und
testweise Betétigung ebenfalls in
dieser Darstellung.

Der ,WEI"-Bildschirm:

Obere Hélfte: das aktuell
gesteuerte Fahrzeug.

Untere Hélfte: Ein Weichen-
"Panel”, d.h. eine Sammlung
von Weichen und Signalen,
beispielsweise eines
Bahnhofs (scrollbar); Betéa-
tigung der Weichen durch
Zifferntasten oder Touch.

Eintritt in die Programmier-
prozedur ("Service Mode”,
am Programmiergleis)
Dabei werden zunéchst
wichtige Daten des
Decoders automatisch

Auch die Présentation
von Informationen (iber
Fahrzeugtypen ist
vorgesehen .. (falls
entsprechende Daten
hinterlegt sind).

Die Bildschirmdarstellung
zur Definition eines
Weichen-"Panels” (auch
Vorstufe zum Stellwerk):
Symbole (= Stellwerks-
Tischfelder), Drehrichtung,
Decoderaddresse werden
zugeteilt.

Einstellung des Zu-
sammenhangs zwischen
Fahrstufe und
Geschwindigkeit (vor
allem wichtig, wenn
Decoder ohne RailCom-
Rickmeldung im

Typischer
,FAHR- Bild-
schirm mit
Funktions-
symbolen in
,Black style’.

CV-Programmieren und
-Auslesen in Listendar-
stellung ("Operational
mode”, am Hauptgleis)

Die Bestétigungen (ACK)
und Auslesewerte kommen
vom Decoder (iber
RailCom-Nachrichten
(Kennfarbe

magenta).




Softkey | = Aufruf der Help-Funktion. Falls dieser Softkey betétigt wird, CV-Programmieren

erscheint am Bildschirm die zur Situation passende Help-Information. Das fiir das ,NMRA

Jjeweils angezeigt Help-File kann mittel/s Scroll-Rad durchlaufen werden Function Mapping”
(also CVs # 33, ..) in
spezieller grafischer

Darstellung.
Spezialdarstellung ftir
Bedienung und Abfrage von
ZIMO Gleisabschnitts-
Modulen MX9.
Besetztzusténde der 16
Gleisabschnitte, aktuell
angelegte Geschwindigkeits-
Limits, durch ZIMO Zug-
nummernerkennung gefun-
dene Fahrzeugadressen.

Programmieren des

,Eingangs-

mappings”, einer

speziellen Kon-
figurations-
méglichkej

ZIMO So

Decoder.




Ein Weichen-"Panel”
mit ,V”-Symbolen, das
sind die frei inter-
pretierbaren, Default-
méaRig zugeteilten
Symbole fiir Zubehér-
artikel (rechts-links,
gerade-abzweigend,

Beginn des Inhalts-
verzeichnisses nach
dem Einstecken eines
USB-Sticks zum
Software Selbst-
Update oder zum

Adress-organisierte
Ubersicht und
Schalten von Weichen
und Signalen; alter-
nativ zur an sich
bevorzugten ,Panel”

Einer von mehreren
Einstellbildschirmen
der ,PULT CONF”;
hier Uhr und Standby-
Zeiten.

Eingabe einer neuen
Adresse, Vergabe des
Namens oder auch
Auswahl einer bereits
bestehenden aus der
Objektliste.

Auswah! und Akti-
vierung eines Fahr-
zeugs aus dem ,RiF”
(Riickholspeichers) in
der untereren
Bildschirmhélfte.

Anzeige (liberlagertes
Fenster) im Falle eines
Kurzschlusses auf Schiene
1. Touch-Felder zum
Wieder-Einschalten oder

Durchbléttern der
Bilder-Datenbank (mit
Fahrzeug-Angaben zu
jedem Bild) zwecks
Zuordnung zu einem

Hauptliste der Objekt-
Datenbank (Sammlung
aller bekannten
Fahrzeuge, Adressen):
griine Zeilen: auch im
,RUF” (Riickhols
enthalten.




Die Komponenten des ZIMO Systems, insbesondere die Fahrpulte
MX32, bieten alle Méglichkeiten zur komfortablen Steuerung der
Ziige und Zubehorartikel auf der Modellbahnanlage, indem ent-
sprechende Bedienoberflachen ("GUI”s, = Graphical User Interfaces”)
beniitzt werden. Die Adressen sind mit Namen und Lokfotos
verkniipft, die Funktionstasten mit Funktionssymbolen, und es gibt
grafisch dargestellte Fahrzeuginstrumente (zu Beginn Tachos mit
verschiedenen Scheiben) am Bildschirm des Fahrpultes , Zubehor
(Weichen, Signale) werden in ,,Panels” und (spater) in Gleisbildern
platziert, u.a.

Der Aufbau und die Gestaltung einer solchen ,GUI” (,,Graphical User
Interface”) fir ein Fahrzeug wird von den ,FAHR EIN .. ,, und ,,ADR
...” Prozeduren im Fahrpult bestmoglich abgewickelt, aber die
Moglichkeiten eines Handreglerbildschirms und einer Handregler-
tastatur sind eben doch beschrénkt.

Das heift: Fiir Anwendungen bis etwa 10 oder 20 Fahrzeugen ist die
Einstellung der GUI-Daten direkt am Fahrpult unproblematisch,
darlber hinaus wird es ,mithsam”. Dann ist es besser, die
Kapazitdten eines Computers, vor allem dessen groRen Bildschirm
zu nutzen, um jedem Fahrzeug sein Bild, seinen Tacho, seine
Funktionssymbole, und andere Daten zuzuordnen. Dariber hinaus
kann auch - wenn gewiinscht - die gesamte Decoder-Konfiguration
(CV’s) dort erstellt, geladen und gespeichert werden.

Das dafiir vorgesehene Computer-Tool steht zum Zeitpunkt der

Startbildschirm fiir die
Definition der ,GUI” (=
»,Graphical User Interface”)
eines Fahrzeugs:

Auswahl eines Bildes,
Auswahl der Tacho-
scheibe Angaben zu
Fahrzeug, Decoder und
Sound-Projekt.

Fortsetzung der ,GU!’-
Definition:

Zuordnung von Funktions-
symbolen zu den
einzelnen Funktionen
(Funktionstasten).

Nach Abschluss der
Definition ist das Fahrzeug
Mitglied der Objekt-Daten-
bank, die in Fahrpulte
geladen werden kann.




Eine Seite der ,Bilder-
Datenbank”, wo die
Lokfotos (die spéter den
Fahrzeugen zugeordnet
werden) enthalten sind,

Einstellung von Decoder-
Parametern in den
Bereichen
Motoransteuerung und

und mit ,Attributen”
beschrieben sind.

Die ,Atrribute” (Bezeich-
nung, Land, Epoche, usw.)
dienen der Information
und der Filtererung
wéhrend des
Zuordnungsprozesses.

Im Computer-Tool kann Das Software-Fahrpuit
auch die komplette des Computer-Tools in
Decoder-Konfiguration Vorbereitung.

(CVs) fiir die in der

Objekt-Datenbank

enthaltenen Fahrzeuge

erstellt werden.

Hier die ersten Parameter
dieser Konfiguration.




Stationdreinrichtungs-Module

Stationdres auf der Modellbahn . ..

Eine Modellbahnanlage enthalt neben dem rollenden Material
eine Menge an stationaren Komponenten (Weichen, Signale,
Rickmelder vom Gleis, wie Besetzt- oder RailCom-Melder, die
ebenfalls zu steuern oder auszuwerten sind.

Dies wird in der aktuellen Modellbahnlandschaft durch eine
Vielzahl unterschiedlicher Elektronik-Modulen realisiert, meist
in eher kleinen Einheiten, typischerweise flir 4 Weichen, 4-fach
oder 8-fach Besetztmelder, usw.

ZIMO hat ein Konzept ausgearbeitet - auch in der Tradition der
MX8- und MX9-Module - welches die Belange ALLER stationdren
Einrichtungen zusammenfasst, eben die Gruppe der ,,Stationar-
Einrichtungs-Module” = StEin. Dieses Konzept erleichtert die
Installation und Inbetriebnahme, ermoglicht eine komfortable
Uberwachung der Steuerungstechnik selbst und der Anlage und
erleichtert die Fehlersuche.

Das erste ,,StEin-Modul”, der auf den Markt kommt, ist ein
Mischtyp fir alle Arten von Einrichtungen, beispielsweise gut zu
verwenden zur Abdeckung aller Bediirfnisse eines kleinen

14

15 QB KLASSE OBJTHP  WWEICH MR AMTRIER  POSLOGIE IMPULSZEIT IMPLLEIMNS

16

17 Weiche Zweiweg 16 Spulen lijre 0,2 sec 0% Endabsch 05 ms 2 sec
15 Weiche Jweiweg 17 Motor  gerfabaw 3 sec 100% Stellka

19

Nebenbahnhofs: 8 Gleisabschnitte, 8 Leistungs-Ausgange fir
Spulen- und Motorweichen, 16 Niederleistungs-Aus/Eingdnge
fir LEDs, Servo, Multiplex-Signale, Gleiskontakte, usw., sowie
einen Sound-Generator fur Bahnhofsgerdusche und -ansagen.

Andere spezialisierte StEin-Typen (mit Schwerpunkten auf
Gleisabschnitten oder Weichen, ...) sind geplant.

. .. mit StEin objektorientiert definiert

Die ,Objektorientierte Konfiguration” unterscheidet sich
prinzipiell von der ,, Adressorientierten Konfiguration, wie sie
zuvor durchgehend verwendet wurde: fiir einen Weichen-
Decoder mit vier Ausgangen wird beispielsweise im Zuge der
Konfiguration (= CVs programmieren) jedem dieser Ausgange
eine Zubehor-Adresse und einige Parameter(z.B. Weichen-
Umlaufzeit) zugeordnet. Der Decoder bzw. dessen Adresse
bildet also das Ordnungsprinzip.

Im Falle der ,,Objektorientierten Konfiguration” im StEin-Kon-
zept wird hingegen als ,,Objekt” die einzelne Weiche in den
Mittelpunkt gestellt (oder das Signal, der Gleisabschnitt, usw.).

Dieses Objekt erhalt dann eine Reihe von Parametern, darunter
eine systemweit vergebene Nummer (unter der die Weiche
angesprochen werden kann, also eine Art ,,Adresse”), und
Angaben zu den Anschlusspunkten des Objekts, also wo
(welches Modul, welche Ausgédnge) etwa die Weichenspulen
und auch die Weichenlaterne angeschlossen sind, daneben
naturlich auch wieder Dinge wie Umlaufzeit, usw.

Das Beispiel unten zeigt einen Ausschnitt aus einer
Konfigurationstabelle (in einem Excel-Arbeitsblatt erfasst, zur
anschlieBenden Ubertragung in das StEin-Modul per USB-Stick):
hier werden 2 Weichen definiert (Klasse ,Weiche”, Typ
»Zweiwegweiche”), einmal mit Spulen-Antrieb, einmal mit
Motor-Antrieb, dazu die Parameter fir Umlaufzeiten und
Stellungserkennung. Die Parameter , AP ...“ bezeichnen die
Klemmen am StEin-Modul (mit der Nummer 3), wo der Antrieb,
Stellungskontakte, Zwangsschaltekontakte und ein Relais zur
Herzstlickpolarisierung angeschlossen werden.
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bilden ein Sortiment, wo ALLE Typen ALLE Features haben.

Eine Reihe von Alleinstellungsmerkmalen zeichnen ZIMO Decode
aus (HLU Verfahren, ,,Schweizer Mapping”, Eingangs-Mapping,
spezielle Energiespeicher-Anschlisse, u.a.). ZIMO Decoder sind
zwar keine Billigprodukte, aber trotzdem oft giinstiger als an-
dere Qualitatsprodukte, besonders durch die integrierte Aus-
stattung in Bezug auf die Systemkosten. Namhafte Fahrzeug-
Hersteller haben in den letzten Jahren auf ZIMO umgestellt.
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ZIMO ELEKTRONIK GmbH
Schénbrunner Stralle 188
1120 Wien
OSTERREICH
www.zimo.at
office@zimo.at
t +43 18131007 0
f +43 18131007 8
Fir den Inhalt verantwortlich: Peter W. Ziegler
Anderungen und Irrtiimer vorbehalten;
einige beschriebene Features sind erst in Planung.
RailCom ist ein Markenzeichen der Lenz GmbH.
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