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Der Preis

des neuen Basisgerates MX10
fur den Lieferstart im Jahr 2013 ist jetzt fixiert.

Die neue ZIMO Digitalzentrale, eben das Basisgerat MX10, ist kein Billiggerat, ebenso wenig wie die dazu passenden Fahrpulte
MX32/MX32FU. Die Anschaffungskosten fiir die Zentrale selbst oder fiir die Gesamtldsung (Zentrale und erstes Fahrpult) belaufen
sich in etwa - je nach Betrachtungsweise - auf das Zwei- bis Dreifache der Ublichen Angebote fiir Digitalsysteme im Bereich der
.kleinen Spuren (HO, N, TT, ..). Fur ,groRe Spuren“ (0, 1, G, ...) oder fiir groRe Anlagen der ,kleinen Spuren® sieht die Sache freilich
anders aus: da kostet eine dem MX10 vergleichbare hohe Ausgangsleistung (400 Watt oder mehr) anderswo mindestens so viel.

Aber der hohe Schienenstrom des MX10
- erster Ausgang bis 12 A, zweiter Ausgang bis 8 A, bei einstellbarer Spannung von jeweils 10 bis 24 V -

ist nur eines von mehreren herausragenden Merkmalen. MX10 inkludiert so manches, was anderswo zum Teil teuer dazugekauft
werden muss oder Uberhaupt nicht erhaltlich ist.

Ein ZigBee-Funkmodul zur Kommunikation mit Funkfahrpulten,
zwei RailCom-Detektoren (in aufwandiger Ausfiihrung zur Unterdriickung von Storeinfliissen am Ubertragungsweg),
die Funktion eines Decoderupdate- und Soundladegerates,
die Funktion des ,CANKey* (zur Kommunikation mit Stellwerks-Programmen im vollen Funktionsumfang des Systembusses),
eine LAN-Schnittstelle (u.a. fir den WLAN-Router zur Nutzung von Handy- und Tablet-Apps),
eine Buchse fiir USB-Sticks (fur das Selbst-Update und fur die offline-Variante des Decoderupdates und Soundladens).

Auch gegeniber den ZIMO Vorgangern unter den Digitalzentralen - den Basisgeraten MX1 model 2000, MX1HS,... - stellen die
oben genannten Punkte einen echten Mehrwert dar, zu einem Preis, der dem bisherigen MX1HS (MX1 Hochleistungsausfiihrung)
entspricht, inflationsbereinigt sogar giinstiger.

MX10 ist ,state-of-the-art“-Elektronik fur die Modellbahn: die Leistungsdichte, die Speicher- und Rechenkapazitat waren vor weni-
gen Jahren noch gar nicht moglich gewesen. Die Produktion der Geréate der MX1-Linie wurden bereits vor einigen Jahren einge-
stellt - was leider auf Grund des Entwicklungsaufwandes zu einer ,Versorgungslicke* fiihrte - weil ZIMO eben nicht ,mitten im 21.
Jahrhundert technische Losungen, die noch aus den 90er-Jahren des vergangenen Jahrhunderts stammten, verkaufen wollte.

UVP-Preis des MX10 EUR 1290,00

Im Lieferumfang inkludiert ist ein ,kleines” Netzgerat mit 150 bis 200 Watt, mit dem das MX10 einen Schienenstrom von ca. 8 bis
12 Ain Summe (je nach eingestellter Fahrspannung) erzeugen kann. Bei Bedarf nach Voll-Ausniitzung der Leistungskapazitat (12
+ 8 A bei jeder eingestellten Fahrspannung, also bis 24 V) kann stattdessen ein Netzgerat mit ca. 500 Watt eingesetzt werden,
erhaltlich iber ZIMO oder im Elektronik-Handel (ca. EUR 200,-). Mehr zum Thema: in Kurze auf www.zimo.at (,System®).

RailCom ist ein Warenzeichen der Lenz GmbH.


http://www.zimo.at/
http://www.zimo.at/
http://www.zimo.at/

MXULF(A) im Fahrbetrieb: das kleinste ,Digitalsystem®

MXULF - oder besser die Variante MXULFA, also je-
nes mit Display - das Decoderupdate- und Soundla-
de-Gerét, ist ab Softwareversion 0.22 auch fiir den
autonomen Fahrbetrieb (d.h. mit eigenen Bedie-
nungselementen, ohne Computer) geeignet; ab 0.32
ist auch das Soundladen tUber SUSI aktiv.

Die Funktionalitat beim Fahren umfasst in diesem Stadium

- Einleitung des Fahrbetriebs durch langes Driicken der
R-Taste (neben dem Scrollrad); auf die gleiche Art er-
folgt auch die Beendigung des Fahrbetriebs.

- Feststellung und Anzeige der Fahrzeugadresse des am
Gleis befindlichen Decoders im Service Mode, daneben
auch des Decoderherstellers und der Softwareversion (und
Unterversion im Falle eines ZIMO Decoders)

HINWEIS: Nur ein Decoder darf sich am Gleis befinden: das
MXULF ist in dieser Softwareausbaustufe ein ,,Ein-Lok-
Digitalsystem*; erst fUr spatere Softwareausbaustufen (4,
5) ist die Mdglichkeit des Mehrzugbetriebs (hauptséachlich
tiber Computer) geplant.

- Geschwindigkeit steuern mit dem Scrollrad,
Fahrtrichtung umschalten mit der R-Taste (im Stillstand)
Schnell-Stopp auslésen mit der R-Taste (wéhrend der Fahrt),
Funktionen FO .. F8 schalten (jeweils 3 Funktionen liegen auf
den Tasten 1, 2, 3; umschaltbar zwischen FO-F2, F3-F5, F6-F8),
Erweiterung auf bis zu F28 in spaterer SW-Ausbaustufe.
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Das MXULF kann in der Softwareversion vom Dezember 2012

(also 0.32) bereits ziemlich viel, aber langst noch nicht alles , woflr
es eigentlich konstruiert ist. Die Software-Entwicklung fiir das MXULF
geht weiter, um die derzeit noch aussténdigen Features zu realisieren,
insbesondere geht es dabei um folgende Punkte:

# CV#144 und CV#29 werden jetzt bereits automatisch bearbeitet (ev. Updatesperre
aufgehoben und Analogbetrieb deaktiviert), um das Softwareupdate oder Soundladen
zu ermdglichen, aber dies erfolgt im SERVICE MODE, also nur mit Hilfe einer am De-
coder angeschlossenen Last (Motor oder Stirnlampen). Erst nach Inbetriebnahme des
im MXULF eingebauten RailCom-Detektors fallt diese Einschrankung weg.

# Derzeit nur Funktionen FO .. F8 schaltbar; Ausbau auf FO .. F28 vorgesehen.

# Die Schienenspannung wird derzeit im Betrieb nicht angezeigt (sondern nur nach Power-on),
sie ist aulRerdem aktuell auf ca. 12 V fix eingestellt (wenn die Versorgung daflr ausreicht, also hoher liegt).

# Der Decodertyp wird noch nicht angezeigt, sondern nur der Hersteller; natirlich funktioniert Softwareupdate
oder Soundladen nur mit geeigneten ZIMO Decodern.

# Auswahl unter mehreren Dateien ist noch nicht moglich; am USB-Stick (Root) sollte sich daher vorlaufig nur
ein einziges Software-Sammelfile, und/oder ein einziges Sound-Projekt befinden; und eventuell eine einzige
Software fir das Selbst-Update (bin-File).

# Wahlfreies CVs schreiben und lesen, insbesondere Lade-Code schreiben noch nicht mdglich.

# Sound-Nachladen (zu am Decoder vorhandenem Projekt dazu) noch nicht méglich, sondern nur komplette Projekte.
# Komplette CV-Listen (entsprechender Teil eines .zpp-Files) schreiben und lesen noch nicht mdglich.

# USB-Client-Interface (Steuerung des MXULF vom Computer her) noch nicht in Betrieb.

Preise (mit ZIMO USB-Stick im Lieferumfang): MXULF: UVP 148,00
MXULFA (mit Display): UVP 188,00 (neuer Preis!)

Extra zu bestellen ist bei Bedarf das SUSI-Kabel zum schnellen Soundladen (ca. 1 Min. statt 10 Min.).



/CS - Das ,Zoffi-Tool“ zum Decoder-Konfigurieren

Als komplette ,endgliltige” Losung fiir alle Konfigurationsaufgaben ist bekanntlich das ,,ZIMO Rail Center“ ZIRC vorgesehen. Eine
solche Software, die ,Alles* abdecken soll , also
- Betriebsarten ,online” (direkt mit dem Decoder verbunden, um diesen in Echtzeit zu modifizieren) und ,offline” (Bearbeitung von
Konfigurations-Files, die spater in Decoder geladen werden kénnen),
- alle Arten der Programmier (Service mode, Operational mode samt RailCom CV-Lesen, CV-Files lesen/schreiben),
- Transferieren von Konfigurationen und Teilkonfigurationen zwischen Loks bzw. Loks und Konfigurations-Files,
- Arbeiten mit der ZIMO Sound Database, Erstellung und Verwaltung eigener Lok-Datenbanken unter Einbeziehung von GUI-
Daten fur ZIMO und andere Bediengerate (Fahrpult MX32, Smartphone Apps),

und neben der funktionellen Vielfalt auch eine hochwertige und bedienerfreundliche grafische Oberflache bieten soll, macht einen
umfangreichen Entwicklungsprozess notwendig, der auch Riickschlage mit sich bringen kann, was im Falle von ZIRC leider auch
geschehen ist.

Aber auch ohne ZIRC, hat der Anwender ausreichend Méglichkeiten zur Konfiguration, und zwar mit Hilfe der Tools, die eigentlich
zur Erstellung von Sound-Projekten geschaffen wurde und ausgebaut wird. Bereits lange existiert der

»ZIMO Soundprogrammer“ ZSP

zum Erstellen und Verandern von ZIMO Sound-Projekten, und zum Verandern der Sound-Projekte im ,full-featured* Format. Dieses
enthalt alle Sound-Dateien (.wav) und eben auch die Konfigurations-Daten. ZSP ist allerdings NICHT geeignet zum Modifizieren
von ,Ready-to-use” - Projekten, also vor allem nicht fur die ,Coded” Projekte der ZIMO Sound-Provider (D&ppen, Henning, usw.),
die wegen des notwendigen Kopierschutzes nicht als ,full-featured” zuganglich gemacht werden kénnen.

ZSP kann von der ZIMO Website gratis heruntergeladen werden: http://www.zimo.at/web2010/products/zspdownload.htm
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Enweiterte m f

"ZIMO Sound Programmer" ZSP

DOWNLOAD von ZSP incl. Standard Sound Projekt, ca. 16 Mb: die aktuelle Version am Ende der folgenden Liste !
(Download the latest version, including standard Sound Projects, about 16 MB): end of the following list

Bedienungsanleitung | English User Manual

ZSP Versionen

V1.3.9 | 2008 03 07 | Letzte Version nur fir MX690 Last version just for MX690
T4 n | 2008 04 04 | Erste Version fiir MX690 und MX640 o
V110 |2011 U7 14 | - zusammenanven i 2o veroessert - cooperation with ZCS optimized
V1.10.3 {2011 07 14 | _ Anpassung an MX695 RevB - adaptations for MX695 RevB
V1.10.5 {2012 01 01 | - Neue CVs hinzugefigt - new CV
V1.10.6 {2012 04 12 | - Anpassung an neue Decoder-SW 30.27 - adaption for Dec.Sw. 30.27
V1114 |2012 12 08 |- Anpassung an neue Decoder-SW 32.0 - adaption for Dec.Sw. 32.0

- Debugmode fiir CV-Lesen/Schreiben - Debugmode for CV read/write

- Decodertyp aktualisiert - Decodertyp updated

Oliver Zoffi hat als Privatinitiative, in der urspriinglichen Fassungzunéchst ausschlie3lich als Ergdnzung zu ZSP gedacht und von
ZSP aus aufzurufen, das Tool

,ZIMO CV Setting“ ZCS
geschaffen, das im Gegensatz zu ZSP grafische Benutzeroberflachen fur die Konfigurations-Aufgaben bietet.

ZCS kann von der MOBAZI Seite heruntergeladen werden: http://mobazi.zoffi.net/tipps/zimotool/zimottol.htm
(Link zu MOBAZI auch von der ZIMO Website, ganz oben, aufzurufen)
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Um eine Erleichterung beim Setzen der CVs des 14 Funktionen-Funktionmappings in ZSP zu haben, habe ich ein Tool erstelit, mit dem man
die Funktionen den Funktionsausgangen mittels Mausklick zuordnen kann und die daraus resultierenden Werte werden dann in eine
bestehende ZPR-Datei (ZIMO Sound Projekt Datei) geschrieben. Weiter ist es moglich diese Werte in eine eigene Datei zu schreiben, um sie
spater zu laden und fur andere Fahrzeuge zu verwenden. Somit muss man die CV Konfiguration nicht fur jedes Fahrzeug neu erfinden.

m

Inzwischen wurde das Tool standig erweitert - es liegt jetzt in der Version 12.3 vor (siehe Historie am Ende der Seite).

|Hier kénnen Sie das Tool DOWN LOADEN.| L
IHier gibt es die ONLINE-Hilfe |

Es muss nicht installiert werden. Die ZIP-Datei entpacken und in das Wunschverzeichnis kopieren gengt.

Es wird empfohlen, die Datei in das gleiche Verzeichnis zu kopieren, in der sich ZSP befindet! Dann kann aus aus dem Programm
"zimo_cv_setting"”, ZSP aufgerufen werden.

Das Tool lauft getestet unter Windows XP, VISTA und Windows 7. Lt. Feedback auch unter Windows 2000.

Das Programm "zimo_cv_setting.exe (ZCS)" kann parallel (also gleichzeitig) mit ZSP ausgefiihrt werden.

IACHTUNG! Da es sich hier um zwei getrennte Programme handelt, die beide auf die gleiche Datei zugreifen, gilt:
"wer als letztes speichert hat gewonnen!”

D.H. also:

Ein Soundprojekt mit ZSP offnen/erstellen - eventuelle Anderungen in ZSP durchfiihren -> SPEICHERN!

Die Konfiguration der CVs mit ZCS lesen, modifizieren -> SPEICHERN!

Die ZPR Datei nun neuerlich in ZSP einlesen und vor dem Schreiben in einen Decoder nochmals SPEICHERN!

Und so gehen Sie vor:
Starten Sie ZSP, erstellen Sie wie gewohnt das Soundprojekt und speichern Sie dieses ab.

« Starten Sie das Programm "zimo_cv_setting". Die aktuelle ZSP Version bietet die Moglichkeit ZCS gleich aus ZSP aufzurufen und die
ZPR-Datei automatisch zu speichern (Karteireiter "Ext. Programm)

« Konfigurieren Sie nun die CVs fir das Mapping und die Effekte. I
Speichern Sie diese Konfiguration ab

list noch keine ZPR Datei vorhanden. oder es wird ein nicht existierender Dateiname angeaeben, | &

AB E R der haufigste Bedarf seitens der ZIMO Anwender ist eigentlich NICHT die Erstellung von Soundprojekten (woftr ZSP

gebraucht wird), SONDERN ,nur“ die Modifikation bestehender Sound-Projekte: beispielsweise Zuordnungen von Sounds zu
Funktionen, Lautstarkenanpassung der einzelnen Gerduscharten, Einstellung von Dampfschlagzahlen, Thyristor-Klangverlauf Gber
die Geschwindigkeit, u.v.a.

DAH E R wurde jetzt (wiederum vom Autor des ZCS, Oliver Zoffi) ein wichtiger Schritt gesetzt:

Das ,,Zoffi-Tool “ ZCS kann ab Version 20.0 vom November 2012 (21 ist im Dezember aktuell)
auch unabhéangig von ZPS gestartet werden, und kann solcherart
auch .zpp-Dateien, also Ready-to-use Sound-Projekte direkt bearbeiten;
es stellt damit ein universelles Tool zur Bearbeitung von Decodern dar.

Allerdings ist ZZC auch in dieser Form zur Bearbeitung von Dateien zustandig, NICHT als Echtzeit-Tool,
d.h. es wird zuerst die .zpp-Datei ,fertiggemacht”) und diese dann zum Decoder (bertragen (mit MXULF, ...)

Erganzungen in Richtung Decoder-online-Programmierung sind geplant, indem MXULF die CV-Listen tber ein schnelles Verfahren
zwischen dem Computer, wo ZCS lauft und Decoder hin- und her-tbertragen soll.



Zunéchst muss die zu bearbeitende .zpp-Datei verfligbar gemacht werden, also meistens von der ZIMO Sound Database
(http://www.zimo.at/web2010/sound/tableindex.htm) heruntergeladen und lokal abgespeichert werden.

HINWEIS: Fir die Zukunft ist alternativ vorgesehen, dass Uber MXULF die CV-Liste direkt aus dem Decoder entnommen werden
kann, und diese ahnlich wie ein .zpp-File von ZCS bearbeitet wird. Die CV-Liste ist auch im Falle eines .zpp-Files jener Teil aus
dem Projekt, der von ZCS tatséchlich verwendet wird. Dies wird dann auch die Modifikation von Soundprojekten ermdglichen, die
nicht auf der ZIMO Sound Database vorhanden sind. Das betrifft vor allem Sound-Projekte, die seitens der Fahrzeughersteller in
die Decoder geladen werden, aber nicht zum 6ffentlichen Download verfiigbar sind.
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Die ES 64 U2 wurde urspriinglich als Universallok fiir die Osterreichische Bundesbahnen (OBB) entwickelt und dort als
Baureihen 1016 (reine 15-kV-Version) und 1116 (2-System-Version mit 15 kV und 25 kV fur internationalen Verkehr nach ELRAT T f
Ungarn) geflhrt. Sie ist die zweite Generation der EuroSprinter-Familie. Die Zweisystembauart fur 15 kV- und 25 kV- DT :qxei"
Bahnstromsysteme ist traktions- und sicherungstechnisch fur Deutschland, Osterreich und Ungarn ausgeristet und EL0der e )
zugelassen. Durch die vorhandene Technik ist sie ebenso fur die Wechselstromstrecken in Tschechien und der Slowakei [ Download Full-Feai W_s6und Project ]
geeignet. Die Zulassung fur den Einsatz in der Schweiz erfolgte im Mai 2002. Die Serie ES 64 U2 ist wendezugfahig O

ausgestattet. Ausgerustet sind die Maschinen ab Werk mit zwei Einholm-Stromabnehmern. Angetrieben wird die Lok uber
einen speziell fur diese Lokomotive entwickelten Hohlwellen-Antrieb mit Bremswelle - HAB. Als die Guterzuglokomotiv- Decoderbeilageblaties
Baureihe 152 fiir die Deutsche Bahn 1996 gebaut und ausgeliefert wurde, waren neben 170 Stiick fir die Deutsche Bahn

auch 25 weitere Maschinen fiir die Osterreichische Bundesbahnen vorgesehen. Ausgangsbasis fur die Entwicklung waren : Likde these detaifs
die Baureihe 152 und die Baureihe 120 der Deutsche Bahn AG. Im Jahr 2001 wurden diese Entwicklungen als Baureihen

1018 (in einer reinen 15-kV-Bahnstrom-Version) und als Baureihe 1116 {in einer Zweistromsystem-Version mit 15 kV und

25 KV fur den grenzuberschreitenden Verkehr nach Ungarmn, Tschechien und Slowakei) eingeseizt. Bei der OBB tragt die

Lok den geschuizten Namen Taurus. Auch die der Deutschen Bahn/Railion beschafite diese Maschinen und betreibt sie

als Baureihe 182. Weitere Loks dieser Bauart gehoren zum Siemens Dispolok-Pool und werden an verschiedene

Bahngeselischaften vermietet; z. B. an NetLog/boXXpress, Hupac AG, R4C, RAG Bahn und Hafen und TX Logistik.

Mehr aus Wikipedia
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Dannwird ZCS gestartet und im Datei-Menii die gewlinschte .zpp-Datei geladen (= geoffnet)
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In ZCS gibt es fur das functionmapping, die Effektzuweisung, die Motorkonfiguration und fur Soundparameter umfangreiche Ein-
stellmoéglichkeiten. Es werden dabei ausschlieRlich die CVs des Projekts behandelt, NICHT hingegen die Soundsamples selbst und
der Ablaufplan des ,Hauptablaufsounds®. Fir ZIMO Sound-Decoder ist es aber charakteristisch, dass - im Gegensatz zu den De-
codern des Mitbewerbs - das Klangbild in sehr groRem Umfang tber eben diese CVs beeinflusst werden kann, und nicht so sehr
Uber (nicht Uber CVs veranderliche) Ablaufplane.

WICHTIGER HINWEIS zur Verwendung von ZCS:

Die zu bearbeitende Datei wird zwar wie Ublich Giber das Datei-Meni geéffnet (,Datei lesen®), aber abweichend von den sonst be-
kannten Windows-Programmen gibt es kein ,Speichern unter”! Es gibt nur ,ZPP schreiben®, d.h. Zurlickschreiben der modifizier-
ten Daten in die gedffnete Datei (was anderswo als ,Speichern®im Menu erscheint). Die urspriingliche Datei geht dadurch immer
verloren.

Daher zu empfehlen: vor der Bearbeitung durch ZCS sollte die Original-Datei unter anderem Namen gesichert werden. Oder: es
wird vor Aufruf des ZCS eine Kopie unter neuem Namen angelegt und diese neue Datei wird dann in ZCS gedffnet.

Die in ZCS verénderte .zpp-Datei (mit altem oder neuen Namen) kann genauso wie die Originaldatei aus der ZIMO Sound Databa-
se auf einen USB-Stick gespeichert werden, um tber MXULF in einen ZIMO Sound-Decoder geladen zu werden (oder uiber MX10,
MX31ZL, MXDECUP, ...).

Auf den folgenden Seiten sind die wichtigsten Einstellfenster von ZCS  abgebildet (Screenshots):

Fahreigenschaften und Motorkonfiguration / Funktion Mapping samt Eingangsmapping (CV#400) und Effekt-Zuordnung
Einstellungen und Masken fur Blinken, Dimmen und sonstige Effekte, Servoeinstellungen

~Schweizer* oder ,Advanced” Mapping

Grundeinstellungen fir die Sound-Wiedergabe (Gesamtlautstarke, Fahrgerauschlautstarke, Lastabhangigkeiten, ...)
Zuordnungen der Soundklassen zu Funktionen, Zufallsgeneratoren und Schalteingangen.


http://www.zimo.at/web2010/sound/tableindex.htm
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