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HINWEIS zur LESBARKEIT dieser Betriebsanleitung:

Einige Abschnitte sind als DOPPELSEITEN gestaltet, beispielsweise die ,Beschreibung der Ob-
jekte in den Parameter-Sheets”. Dort sollten - um die Ubersicht zu bewahren - der linke Teil
(geradzahlige Seitennummer) und der rechte Teil (ungeradzahlige Seitennummer) gemeinsam
betrachtet werden. Dies ist nur mit sehr breiten Bildschirmen
(oder Doppelbildschirmen) méglich, oder durch Ausdrucken.

Anderungsprotokoll

20191017 Titelseite: Hinweis auf ICA-Signalplatinen ...

Seiten 8,9; ,Die Stein-Konfigurationsstrategie...“ Zahlreiche Textéanderungen

Kapitel ,Die Signalplatinen am 12C-Bus*“: Hinweis auf ,Anschluss der ICA-Platinen

in ,Beschreibung der Objekte...” KONFBIB und ADDFERT

Div Korrekturen in Tabellen bei ,Fertigkonfigurationen, Signale“ und ,Beschreibung der Objekte”, Signale

2020 02 08 Kapitel ,Selbst-Update“: der Punkt als Anzeige zur Bereitschaft und Blinken wére Lade-Vorgang,

Kapitel , Tasten-Prozeduren®: Schnellzugang zum Einstellen der Modulnummer

2020 0322 Kapitel ,Fertig-Konf* Ergénzung der Signal-Konf 62 (in Ubersichtstab und Details) und Korr der Sheets

2020 0527 Kapitel ,Fertig-Konf* Ergénzung des Uberschreibens zwischen Fertig-Konfigurationen und individuellem Parameter-Sheet
2020 07 19 Kapitel ,Selbst-Update und Laden®, neue Funktion ,Konfiguration ausgeben*

2020 08 20 Neue Fassung des Kapitels ,Fertig-Konfigurationen“

Tw. neue Texte und Anzeigen im Kapitel ,Selbst-Update und Laden der Konf,, ...

2020 10 24 Kapitel ,Selbst-Update, und Laden...”: ,Single” und ,Multi“ als neue Bezeichnungen,

tw. neue Texte auch bei ,Ausgeben... USB-Stick

Kapitel ,Fertig-Konfigurationen“: Neufassung ,Kombinationen Fertig-Konfigurationen ...“

Kapitel ,Die Objekte in den Parameter-Sheets" Einschub ,Punktmeldebefehle” und Tabelle ,Punktmeldebefehle”
Kapitel ,Gleisabschnitte, Punktmelder, Punktfolgebefehle neu geschrieben

2020 12 14 Kapitel ,Aufbau, techn. Daten, ...“, Die StEin-Konfigurationsstrategie — Abschnitt am Ende tber Export aus Excel

202103 11 Kapitel ,SW-Update, ...“, Korrektur und Ergéanzung

2021 06 01 Fertigkonfiguration 62 (,opulente“ HV-Signale)

2021 07 17 in Kapitel ,Fertig-Konfigurationen Abschnitt ,Fertigkonfigurationen fiir Signale” neu

202109 10 Anschlussbild fiir Fertigkonfiguration 62

2022 02 27 Teilweise Neufassung des Kapitels ,Die Fertig-Konfiguration“, Objektklassen GATYP, GA: Erganzung KSA (Kehrschleien)

2022 04 02 Kapitel ,Die Fertig-Konfigurationen®: die ,reduzierte Fert ..60“, Kapitel ,Die Objekte..“: ADDFERT mit ,reduz. Fert ...60" und SIGs

2022 09 25 Kapitel ,Aufbau, technische Daten, ...

, Untergliederung ,Die StEin-Konfigurations-Strategie ...

2022 1224 Erganzungen und Korrekturen in vielen Kapitel; NEU: Hinweise auf noch nicht implementierte Features in der Beschreibung verteilt
2023 06 20 Neufassung des Kapitels 1.2. ,Das Grundprinzip der ,StEin“-Konfiguration®, Unterkapitel ,AUSGEBEN der AKTIVEN KONIGURA-

O O0OO0OO0OO0Oo

(o]

TION auf USB-Stick” innerhalb des Kapitels ,SW-Update, Laden Konfig., Sound, ...“, im Kapitel ,Die Fertig-Konfigurationen*: Ergén-
zungen und Erklarungen, z. B. die Bedeutung von ,M*, die Fertig-Konfiguration ,60* = DENOSIG, im Kapitel ,Die Objekte in den Para-
meter-Sheets“: GATYP und GA: Neudefinition ,KSA — die Objektklasse fiir Kehrschleifen®,u.a. Erweiterungsplatinen fiir Servo’s inte-
griert

Fertig-Konfiguration 63 fur Signale (vorhanden sind 61 u. 62)

Fur alle Objekte: systemweite Objektnummern noch nicht funktionsfahig

Far alle Objekte: Anschlusspunkte auf anderen Modulen als den eigenen noch nicht mdglich
Objektklassen KONFBIB, ADDFERT nicht vollstandig

Punktfolgebefehle (derzeit Seiten 40, 41); es existieren nur einige ausgewahlte zum Anhalten ../H
Objekttypen GA und GATYP: noch nicht implementierte Parameter bzw. Einstellungen, u.a.
BEFORM =1, PUFFIX, FUBFIX, POSFIX, GLEINF, GKPARAM, ANSPRMX9, ANSPRMX9, APUGK-2,
Objekttypen WEI und WEITYP: noch nicht implementierte Parameter bzw. Einstellungen:
WEIPANEL (keine Wirkung im MX32), ANTRART (= Servo), POSILOG (derzeit provisorische Ver-
sion), REDAUPWM, SERVO.., alle ausgegrauten Parameter, STELLERK, TSTIMPLNG,

TSTIMPIV, TSTIMPSPA.

Objekttypen SIGTYP, SIGBILD, SIG: noch nicht implementierte Parameter bzw. Einstellungen:
SIGART (derzeit nur mit gem. Pluspol), PANEL, PANSYMB, PANFELD

Hinweise zu Software-Versionen und Betriebsanleitung
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Diese Seite ist in Arbeit

SOFTWARE und SOFTWARE-UPDATES:

Uber die aktuelle Software-Version informiert die ZIMO Website www.zimo.at, wo diese unter
,Update & Sound“ (,Update - System") zum kostenlosen Download zur Verfligung gestellt wird.

Allgemeine Hinweise:

e ZIMO Gerate sollen nicht an feuchten oder Ubermafig warmen Standorten aufgestellt werden.
Wahrend des Betriebs darf die Luftzufuhr nicht eingeschrankt werden (etwa durch Abdecken).

e Kabelverbindungen sollen nicht gequetscht oder unter Zug gesetzt werden. Der feste Sitz aller
Steckverbindungen ist Voraussetzung fir eine einwandfreie Strom- bzw. Datenibertragung.

e Die Gerate sollen nicht unbeaufsichtigt unter Spannung stehen, d. h. das Netzgerat oder die
Netzgerate, von dem oder von denen aus die Systemkomponenten versorgt werden, sollen vom
Stromnetz getrennt werden, zweckmaBigerweise durch eine vorgelagerte schaltbare Steckdo-
senleiste oder durch Ziehen des Netzsteckers.

e Kinder unter 8 Jahren sollen die Gerate nur in Begleitung eines Erwachsenen bedienen.

¢ UnsachgemaBe Benutzung oder Offnung der Gerate ohne Absprache kénnen zum Verlust der
Gewabhrleistungsanspriche fihren.

o Kapitel 7 ,Kehrschleifen”
o Kapitel 8 ,Die Ausgénge fir 8 Weichen / 16 Einzelverbraucher*


http://www.zimo.at/
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Produkteigenschaften und Systemanordnungen

StEin-Module (Stationar-Einrichtungs-Module) werden zusammen mit einem ZIMO Basisgerat (Digi-
talzentrale) der Baureihe MX10 und Fahrpulten MX32 oder MX33 bzw. ZIMO APPs (sobald in diese
Richtung ausgebaut) eingesetzt.

Zusammen mit anderen Digitalsystemen sind StEin-Module NICHT verwendbar.

Entsprechend der Bezeichnung (Stationar ..), werden am ,StEin“ (bzw. in der Praxis an mehreren
,StEinen”) die ,stationaren Einrichtungen“ der Modellbahnanlage angeschlossen, also - vor allem -

» voll-ausgestattete Gleisabschnitte mit Besetzterkennung und -meldung,
RailCom Cannel-1 und -2 (lokal & global), MaBnahmen bei Uberstrom und Kurzschluss, ZIMO HLU
far ,Halt vor dem roten Signal®, Geschwindigkeitslimits, Ost-West-Steuerung.

e Weichen, Signale. Entkuppler, u.a. (also Zubehdrartikel aller Art; fur diese ist ,StEin" eine Alter-
native mit vielen Vorteilen gegeniiber Zubehor-Decodern),

e Lichtschranken, Schaltgleise (Meldekontakte fur PZB = ,Punktférmige Zugbeeinflussung®)

e Lautsprecher fur Bahnhofsansagen, u.a. (aktuell Software-maBig nicht implementiert).

Unter Computer-Steuerung ist die Ubliche Nutzung der StEin-Module, wobei eine besonders enge
technisch Abstimmung mit dem Stellwerksprogramm ESTWGJ g besteht.

In autonomen Betrieb (also unabhdngig vom Computer) kénnen bestimmte Funktionen genutzt wer-
den (Weichen- und Signalschalten, Besetzt- und Adressmeldungen), beispielsweise kdnnen auf den
ZIMO Bediengeraten die aktuellen Positionen der Zige (Nummer des Gleisabschnittes) mitverfolgt
werden.

Automatischer Pendelbetriebe (mit je 3 Gleisabschnitten und gegebenenfalls Punktmeldern) kénnen
durch Einstellung von HLU-Richtungsinformationen eingerichtet werden.

Autonome Betriebsmdglichkeiten wie automatische Blockstrecken, Schattenbahnhofe, ... sind zu
diesem Zeitpunkt (Ausgabe Dezember 2022) noch NICHT realisiert, aber geplant.

HINWEIS zum Roco ,Z21 Belegtmelder mit RailCom* Dieses Produkt ist eine ZIMO Auftragsentwicklung
und wird von ZIMO auch fir die Modelleisenbahn GmbH (Roco) gefertigt. Es
ist aber KEIN ,billiger StEin“, obwohl bestimmte identische Schaltungs- und Software-Elemente verwendet
werden: Der Roco-Melder besitzt KEINE HLU-Funktionen, KEINE Kurzschluss-Abschaltung (daher muss
die Zentrale auf max. 5A begrenzt sein), KEINE Anschlisse fur Zubehér.

Anwendung des StEin mit dem aktuellen ZIMO System, MX10 und MX32/MX33:

DARSTELLUNG DER ZUSAMMENSCHALTUNG AUF NACHSTER SEITE,
Hinweise dazu im Folgenden:

Die Spannungsversorgung fir die Gleis- und Zubehérausgénge des StEin:

Eine Besonderheit des StEin-Konzepts (gegenliber den Belegt- und RailCom-Meldern anderer Her-
steller) ist die eigenstandige Erzeugung des Schienensignals fir die Gleisausgange: StEin arbeitet
wie ein Mehrfach-Booster, also synchron mit dem Basisgerat (lber die Adern 7, 8 am erweiterten
CAN-Bus), aber ohne Schienenausgange des Basisgerates zu belasten.

Im Unterschied dazu wird von den typischen Belegtmeldern, die am Markt sind (dazu gehéren auch die von ZIMO selbst
gebauten Z21-Belegt-RailCom-Melder) das Schienensignal der Digitalzentrale durchgeleitet; auf eben diese Art arbei-
teten Ubrigens auch die ,alten* ZIMO Gleisabschnitts-Module MX9.

M
Daher: Die Endstufen der Gleisausgange eines StEin-Moduls werden durch eine an der Klemme
,+*FAHRspannung" (gegen MASSE) anzulegenden Gleichspannung versorgt, NICHT durch den Schie-

nenausgang eines Basisgerates. Diese Gleichspannung wird Ublicher Weise aus einem ,DC-out” Aus-
gang (meistens S1) des Basisgerates MX10 entnommen.

Ebenfalls durch eine Gleichspannung werden die am StEin anzuschlieBenden Zubehorartikel (Wei-
chen, Signale, ..) versorgt; diese ist an der Klemme ,+ZUBehérspannung” (gegen MASSE) anzulegen;
diese (von der FAHRspannung unabhangige) Gleichspannung kann entweder (kleinere Anwendun-
gen) aus einem ,DC-out” Ausgang (meistens S2) des Basisgerates MX10 entnommen werden, oder
aus einem externen Netzgerat: fur alle ,StEine” gemeinsam, typ. 15V - 18V, zumindest fur grof3ere
Anwendungen zu empfehlen.

Fur kleinere Anwendungen (etwa bis 5 ,StEine*) ist es zweckmaBig, die gesamte Versorgung (fur
FAHRspannung und ZUBehdrspannung) vom Basisgerat MX10 her zu nehmen: dies geschieht dann
ber ein dreipoliges Versorgungskabel (je 2,5 mm? Querschnitt empfohlen) zwischen der 3-fach
Klemme am MX10 (,DC-out“ S1, MASSE, S2) und der 3-fach-Klemme am StEin (+Fahrspannung,
MASSE, +Zubehdrspannung).

ACHTUNG: dieses 3-polige Kabel ist ,Pol 1 zu Pol 3“ und ,Pol 3 zu Pol 1 aufzubauen!

ACHTUNG: ,Schiene 2" ist NICHT als Programmiergleis im SERVICE MODE verwendbar, wenn
,DC out S2* als Zubehoérspannung fur StEin verwendet wird.

Die Anschlisse (Ausgénge, Eingdnge) des StEin-Moduls STEIN8S8V:

= 8 Anschlisse fiir Gleisabschnitte, jeweils bis zu 8 A belastbar (also Gro3bahn-tauglich), mit
Besetzterkennung einstellbar ab 1 mA (entsprechend Achswiderstand 10 - 20 KOhm),
Uberstrom- bzw. Kurzschlusserkennung und -abschaltung einstellbar, RailCom lokal
(Adresserkennung) und RailCom global (Empfang und Weiterleitung ,Channel 2),
ZIMO HLU Speed Limits in 7 Stufen (incl. Stopp) und Funktionsbeeinflussung,

= 8 Anschlisse fur Weichenantriebe (Doppelspulen-, Motor, ..) mit Positions- und Umlaufkon-
trolle, auch verwendbar als 16 Einzelanschlisse fur Entkuppelgleise, u.a.,

= 16 Logikpegel-Eingange fir Sensoren aller Art: Gleiskontakte, Lichtschranken, usw.,

= 112C Bus Anschluss, fur 16 Signal- oder sonstige Platinen in der Nahe der Zubehérartikel
(Signale: jede Signalplatine betreibt 16 LEDs oder mehrere Multiplex-Signale),

= 2 Lautsprecher-Ausgange fur StEin-eigenen Sound-Generator fur Bahnhofsansagen u.a.,
= 2 Steckverbinder fur Erweiterungsplatinen (beispielsweise weitere Weiche, Servos, u.a.).

Sonstige Einrichtungen des StEin:

Der StEin ist mit einer Ziffernanzeige (fir Darstellung der Modulnummer und als Unterstitzung bei
manuellem Konfigurieren und Einstellen) sowie zahlreichen Kontroll-LEDs ausgestattet: Besetztzu-
stande, Kurzschlisse, HLU-Zustande der Gleisabschnitte, Eingangszustande, Schaltvorgange auf den
Weichenausgangen, interne Spannungen und Betriebszustande.

Die 5 Tasten dienen auch als Unterstitzung bei manuellem Konfigurieren und Einstellen,
oder auch zum Wieder-Einschalten nach Kurzschlissen, testweises Weichenschalten, usw.

Die USB-Stick-Buchse wird zum Software-Update des StEin-Moduls gebraucht, aber auch um die Kon-
figuration, die auf externen Sheets erstellt wird, zu laden; gegebenenfalls auch fur Sound-Files.

Anwendung des StEin mit dem ,alten” ZIMO System, MX1 und MX31:
DERZEIT NICHT VORGESEHEN
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CAN-Bus (6-polig) Zum Computer
(wenn System und StEin-Module
mit Stellwerksprogramm
zusammenarbeiten sollen)

Ethernet aﬁ.

Fahrpult MX32(FU) oder ||

MX333(FU) am Kabel 6-poliges Fahrpultkabel
an CAN Buchse .
auf MX10 Vorderseite ) " ;
8-poliges Netzwerkkabel Wechon. ook bt
g an LAN Buchse e Servo 1 e
. P - i i anschlisse
Basisgeréit MX10 " A auf Mx1@lickselte L1111 i 111111

Riickseite

StEin Erweiterungsplatinen
geplant

StEin-Modul STEIN88V

2
I"C Bus N :
fr Signale 8 Signallichter

@ CAN-Bus (8-polig) n;

--B888

» CAN- Bus

8-poliges CAN-Bus-Kabel (Bauart . g i
. 1 Weichen - 8 Signallichter
Netzwerkkabel) an CAN-Buchse ™ smsls ausgénge 9 "'_cm
N |P auf MX10 Riickseite : = 1.8 Eognalcria
+ Zubehdrspannnung [—
Y ¥rl ung (12- 24 V.= — Logik -
zur Schiene 2 (Programmiergleis) CEERY E eingange
= 1..16

8 Signallichter

: "
zur ,Schiene 1", ACHTUNG: Der DCC-Ausgang Schiene 2

Netzgerét w Anlagenbereiche, wird aus derselben Spannungsquelle versorgt & "
die NICHT an wie die Gleichspannung ,DC out $2", welche e 8 Signallichter
in-l in diesem Anwendungsbeispiel fir den Betrieb 1 &
StEin-Modulen von Weichen und Signalen am StEin verwendet wird. l Gleisausgénge 1 ... 8:

angeschlossen sind. gemeinsame ,N-Schiene”

i Daher gleiche und 4
Gemeinsame MASSE | | una amModul memparalel  Und einzelne .P-Ausgange”
(= System-Masse) ,Schiene 2° NICHT als Programmiergleis im SERVICE Isolierte Gleisabschnitte: angeschlossen an 8 Signallichter
MODE  Woll gt dor S den StEin - Ausgangen fiir Schienenseite ,P” .
Module die Erkennung der Quittungsimpulse stort. g g 2 " .
DCout S1-, Durchgehende Schienenseite N, .
2 SOLL normalerweise NICHT verbunden sein
. . (Fahrspannung' - oder ersetzt sein durch Pol “N” des MX10. Bis zu 16 ICA-Platinen
daraus erzeugt StEin das DCC-Signal der Gleisausgéange 1 ... 8, B
ebenso wie das MX10 selbst die ,Schiene 1") DC out S2 am},,StEln
. P g Daisy-Chaining des I"'C Bus wie in
Alternative (als Zubehérspannung; Abbildung (NICHT parallel-schalten)

StEin-Zubehér- und Eigenverbrauchsspannung damit'schaltet StEldie Welchen, usw.)

durch eigenes Zubehor-Netzgerét *) anstelle S2

vom
Basisgerat MX10 ¥ :
208 2 -9 . susercssaonning Weitere StEin-Module
Zubehérspannung - FAR TR Ry T STEIN88V und STEIN8OG
. . aus eigenem ™ zum StEi A : y und
s ,Zubehor-Netzgerat” 20 SHEn Ite-
At * : ‘ im Beispiel NG40); -
Netzgerét *) Gemeinsame MASSE (Im 2 eitia
(= System-Masse) damit schaltet StEin
Y die Weichen, usw.) Im hier dargestellten Fall erfolgt die gesamte Versorgung der Gleisanlage und
TRAFOS (anstelle DC out S1 Zubehborartikel Gber das Basisgerat MX10 (bzw. das diesem vorgeschalteten Netzgerat), also von
von Netzgeriiten) (Fahrspannung) den ,DC out* Klemmen ,S1“ und ,S2“ die gleichzeitig die DCC-Endstufen fiir die MX10-eigenen
NICHT ZULASSIG! kanasaucinoiaces Keizoerilsshn weléises - 2y Schlenenausgang? ,,Schlt?ne 1 bzw: ,Schiene 2“ versorgen. -
mehrere StEin-Module ZUB-seitig versorgt 1 . EHR Bei anderen als dieser einfachen linearen Verkabelung (z. B. wenn auch Booster-Geréte in Ver-
(typ. 15 V, ca. 1 A pro versorgtem StEin-Modul) zum StEin wendung) wird die “Anschluss- und Verteilplatine* MX10AVP verwendet.
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Aufbau, Technische Daten, StEin - Konfiguration, StEin - Datenmodell

CAN-Bus Kontroll-LED:
Grin blinken 1 Hz = bis 25/sec empfangene

2 Hz = bis 100/sec  Meldungen  A,cchiuss (Stiftieiste) fiir ~ Tasten und Kontroll-LEDs fiir lokale  Anschiuss (Stiftleiste) fiir
5 Hz = bis 250/sec Erweiterungsplatine 1 Bedienung und Einstellung von Erweiterungsplatine 2
10 Hz = mehr als 250/sec Konfigurationsparametern

Rot ,nachblitzen” = CAN-Aussendung in Blinkperipde

Buchse fiir USB-Stick | W i 2 B B B
zum Software-Update ol Eal At R :
und zum Laden/Sichern der

¥ o - -~ —_ k = S 3 N -
Konfigurationsdaten USB-Stick AIS AN Ept lpt g Apf &g @

2 x CAN-Buch Verbin- ‘ e of | - ot - . :
d:ng mit d:? Dsige;if;lrzeﬁfr;e - ‘ : a ¥ Z”M@ SEEHW - c Zug i
nor der CAN: Bus E ) -»STAW@NA@@FNR”CHTUN@&M@@UE.

nur der CAN-Bus auf der Riick =
@ @
ik o9
K s
O

seite zu verwenden!) und zum
ndchsten Modul

&
s ‘. ) : :

Nur wenn NICHT am MX10:
“Reset

“ i o q @y @ 0.k IRRERERR Lautsprecher-Ausgénge

Display fiir Modulnummer und lo-
kale Bedienung (Tasten)

I?C - Bus zu den Signalplatinen

P B

Ausgénge flr 8 Weichen (Spulen,
Motor, EPL) oder 16 Einzelverbrau-
cher (z. B. Entkuppler);

mit dabei im 20-poligen Stecker:
Hilfsspannungen 5V und Zubehér

g2

NGO WRIES :
=

Schiene P N zur Synchronisa-
tion

RhBeNunw
39T TN

3-fach-Schraubklemme zur =g P schiene
Versorgung mit Fahrspannung §
und Zubehérspannung: NICHT N Schiene

A ,Schiene” d L ®) L .
;Taaigiggm TDI(,?ZTH“ ° ’. g + ZUBEhorsPannnung : 16 Eingdnge und LED-Indikatoren
Anschiisse (oder eigene B . . MASSE - g % fir Gleiskontakte, Lichtschranken,
Netzgeréte, max. 24 V) ' & A FAHRspannlung (J].Z 24 V -) 56 ] Weichenstellungskontakte u.a.
Jumper zur Umschaltung der = ic -k : : " : v Qu :on :

Versorgung der internen - - = = i3 I’s‘”
Schaltkreise (Microcontroller, = ” - . ! .
e s e | osas s R =
der Zubehérspannung (Nor- 7 Ly e ) N g :
malfall) oder’\J/on der'gje(weils ) - i Hib- . : - : : '1, II Ausfihrung STEIN88V, bei der Aus-
héheren Spannung (ZUB oder JRs::ce z Bei 4 5 2 ‘ 5- Bes - fihrung STEIN8OG aber nicht vor-
FAHR). T P o aral handen sind.
it — v— —

DCC-Signal Kontroll-LED: “ f l W W ’
Griin blinken 2 Hz = ok
Griin/Rot blinken = falsch gepolt Ausgénge zu den 8 Gleisabschnitten, jeweils 2 ,P-Pole* und gemeinsamer ,N-Anschluss* auf Dreifachklemme,

(nur méglich wenn DCC iiber Schiene) Pro Abschnitt. HLU Indikator (rot/gelb Schattierungen/griin), Besetztmelder (gelb), Kurzschluss Indikator (blau).

Rot blinken = KEIN DCC (HLU nicht méglich)
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1.1. Technische Daten:

Versorgung mit
Fahrspannung (DC-out ,S1“ oder ,S2“ vom ZIMO MX10 oder unabh&ngigem Netzgerat) ... 12 -24V

Zubehorspannung (DC-out ,S1“ oder ,S2“ vom ZIMO MX10 oder unabhéngigem Netzgerat) .. 12 - 24V
Spannung am CAN-Bus-Stecker (normalerweise aus der MX10 oder MX1 CAN-Buchse) ....... 12-35V

Ausgangsstrome

an einzelnem Gleisausgang (unbedingt automatische Kurzschlussabschaltung) .................... 8 A

an allen 8 Gleisausgangen ZUSamMMEN .........c.orrrereceneereeneseesessseeeeeees
am einzelnen Ausgang fir Weichen (oder anderen Verbrauchern) ..
an allen 16 WeichenausSgangen ZUSAMIMEN ......ccorerrereneureeneeeeseeseseeeeeesse e ssssseeeeeeseennes
an der 5 V HilfSSPANNUNG  eeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeesveseessesesesssssessssesssssessssssssesessesss seeseseos

Sonstiges:
Mindeststrom zur sicheren Besetzterkennung auf den Gleisausgangen ... 1mA
(die Besetztmeldeschwelle kann in den Konfigurationsdaten hoher als 1 mA gesetzt werden)
Eigenstromverbrauch des StEin aus der Fahr- und oder Zubehdrspannung .........ccc.... 350 MA

Eigenstromverbrauch aus der CAN-Bus-Spannung (wenn nicht versorgt aus Fahr- oder Zub- 150
mA

Abmessungen 180 x 120 x 20 mm

~

H Halt

UH Zwischenstufe
U Ultralangsam
LU Zwischenstufe
L Langsam

FL Zwischenstufe
F Volle Fahrt

(A Spannung AUS)

\Y

WA= ==

SO —-C ~+ W0

Die ,HLU” - Technik - auch bekannt unter ,signalabhangige Zugbeeinflussung” und ,ortsabhangige
Funktionsbeeinflussung” - ist in ZIMO Decodern ” und ZIMO Digitalsystemen integriert.

HLU ist der Kommunikationskanal von einem Gleisausgang des StEin-Moduls (friher von MX9
Gleis- abschnitts-Modulen) zu den am Gleisabschnitt befindlichen Decodern; HLU-Daten kénnen
sich von Gleisabschnitt zu Gleisabschnitt unterscheiden (z. B. beziiglich der HLU-Stufen), sie haben
KEINE Adresse und werden von jedem ZIMO Decoder (auch einige Decoder anderer Hersteller be-
herrschen HLU) gelesen.

HLU-Daten wirken meistens als Befehle zum Anhalten der Zige oder zum Reduzieren der Ge-
schwindigkeit auf eines von 5 HLU-Limits; siehe Liste oben. HLU-Daten erreichen die Decoder
praktisch verzégerungsfrei, weil sie ca. 100 Mal/sec ausgesandt werden. An den Gleisabschnitts-
Ausgangen des StEin wird, meist auf Befehl des Stellwerkprogramms (am Computer), jeweils eine
der ,HLU-Stufen” angelegt.

) Einige Decoder-Hersteller Rdl/ @Om im StEin

unterstitzen ebenfalls HLU:
soweit bekannt: ESU, D&H, CT

RailCom ist ein Markenzeichen der Lenz Elektronik GmbH

Ahnlich wie das Basisgerat MX10 besitzt der StEin hochwertige RailCom-Detektoren, allerdings 8 Stiick (fir jeden
der 8 Gleisabschnitte). Die Auswertung der Rickmeldungen aus den Fahrzeugen erlaubt beispielsweise, den

Standort (Gleisabschnitt) eines Zuges auf Eingabegeraten und am Stellwerk anzuzeigen, oder auch die
tatsachliche Anlagen-bezogene Fahrtrichtung ,Ost-West".

HINWEIS zum EINSTELLEN DES M X 10 in Hinblick auf das Zusammenspiel
von Uberstrom- und Kurzschluss-Erkennung der StEin-Module und des MX10 selbst.

StEin-Module haben fiir jeden Gleisabschnitt eine eigene Uberstrom- und Kurzschlusserkennung; siehe
dazu Kapitel ,Die 8 Gleisabschnitte, Uberstrom und Kurzschluss“; hier eine Kurzdarstellung:

Im ,Parameter-Sheet“ des StEin kann jeder Gleisabschnitt beziglich des Uberstrom- und Kurzschluss-
verhaltens individuell definiert werden, wobei naturlich im Allgemeinen keine allzu grof3en Unterschiede
zwischen den Gleisabschnitten sinnvoll sein dirften.

Bei Uberstrom (typische Werte zwischen 1 und 3 A nach Parametern UESLAMP und UESSAZT in den
Objektzeilen der Gleisabschnitte) kommt es zu einer verzdgerten Abschaltung (nach Parameter
UESLAZT und UESSAZT = Abschaltezeit),

Bei Kurzschluss (typische Schwelle 4 bis 8 A nach Parameter KUSAMP) hingegen kommt es zur verzo-
gerungsfreien Abschaltung (d. h. nach ca. % msec, NICHT einstellbar).

In beiden Fallen gibt es eine Anzahl (durch Parameter UESLEAZ, UESSEZ, KUSEZT festzulegen) automa-
tischer Wiedereinschalteversuche, bis danach die endgultige Abschaltung erfolgt.

Wenn ein Uberstrom oder Kurzschluss auftritt, sollte davon_ nur ein einziger Gleisabschnitt betroffen sein.
Unerwunscht ware es, wenn wegen des Auftretens eines Uberstroms/Kurzschlusses auf einem Gleisab-
schnitt des StEin der Schienenausgang des MX10 - und damit ein gréBerer Bereich der Anlage - abgeschal-
tet wird.

Um dies zu vermeiden, missen am MX10 bestimmte Richtlinien im Bereich der ,Spannung & Strom Einstel-
lungen” eingehalten werden, namentlich geht es um die Werte fir ,UES Schwelle* und ,UES Abschaltezeit*,
manchmal auch um ,UES Tol. Strom*, alles einseh- und einstellbar Uber das MX10 Hauptmend, Punkt ,VOLT
& AMP Detail". *)

Werte fUr die Abschaltezeit-Parameter UESLAZT / UESSAZT

(wenn unterschiedliche Werte, eher der maximale) Zweckmanfiger Wert
in den Objektzeilen fur Gleisabschnitte fur ,UES Abschaltezeit im MX10
100 ms (das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 0,1 s 03s
200 ms (das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 0,2 s 05s
500 ms (das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 0,5 s 08s
700 ms (das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 0,7 s 10s
Werte fiir die gréBeren Uberstrom-Parameter UESSAMP
(wenn unterschiedliche Werte, eher der maximale) Zweckmafiger Wert
in den Objektzeilen fur Gleisabschnitte fur ,UES Schwelle* im MX10
2000 mA ((das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 2 A 5A
4000 mA ((das ist Schreibweise im StEin-Objekt), also 4 A 10 A

Etwa das 2,5 fache (Zweieinhalbfache) oder mehr;
auch der Gesamtstromverbrauch der Anlage ist maf3igebend

*) Technische Erkldrung zu den oben beschriebenen Richtlinien (insbesondere zu Abschaltezeiten):

Im Gegensatz zu den Schienenausgangen des Basisgerates MX10 besitzen die Ausgange des StEin KEINE Konstantstrom-
regelung, welche die Zeit bis zum Abschalten (die Abschaltezeit) berbriicken wiirde. StEin verlasst sich diesbezlglich auf
das MX10; d.h. bei Uberschreiten der Uberstromschwelle (nach Parameter UESLAMP  oder
UESSAMP, soweit der Strom unter der Schwelle fiir Kurzschiisse KUSAMP bleibt) flieRt zunachst der Strom weiter, und
zwar in der Starke, wie er vom Schienenausgang des MX10 zur Verfuigung gestellt wird (also nach ,UES Schwelle*). Der
Schienenausgang des MX10 gerét daher in die Wartezeit bis zu seiner eigenen Abschaltung. Daher muss der Wert “UES
Abschaltezeit im MX10 deutlich héher eingestellt sein als die Uberstrom-Abschaltezeiten UESLAZT und UESSAZT im StEin,
sodass der StEin-Ausgang schneller abschaltet und die restliche Anlage nicht betroffen ist.

HINWEIS zZur VERKABELUNG DER GLEISABSCHNITTE:
siehe Kapitel 6 ,Gleisabschnitte, Punktmelder, Punktfolgebefehle*!
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1.2. Das Grundprinzip der ,StEin“ - Konfiguration

Die zahlreichen Anschlisse eines StEin-Moduls fiur Gleisabschnitte, Weichen, Signale, usw., also
fur die ,stationdren Einrichtungen*) kénnen sehr flexibel eingesetzt werden: von der N-Anlage bis
zur Gartenbahn; von der System-gesteuerten Anlage bis zur Computer-gesteuerten. StEin-Module
mussen fur den Einsatz in der jeweiligen Anwendung konfiguriert werden; d. h. es werden die ,,0Ob-
jekte" - d.s. die angeschlossenen Gleisabschnitte, Weichen, Signale, usw. - erfasst und durch eine
Reihe individueller Parameter (Belegt- und Kurzschluss-Schwellwerte, Schaltzeiten, u.v.a.) be-
schrieben.

Die in den Stein-Modul geladene Liste der ,0Objekte* bildet dessen Konfiguration - diese muss nicht
immer individuell erstellt werden - haufig oder zumindest teilweise kann auf bereits vorgespei-
cherte Tabellen (die Fertig-Konfigurationen) zuriickgegriffen werden.

Uberblick: Methoden der Konfigurations-Erstellung:

Dieses Kapitel soll nur die Art und Weise der Erstellung von Konfigurationen erklaren, nicht deren
Inhalt (der hochstens beispielhaft erwahnt wird).

Die folgende Aufstellung nennt zu Beginn die einfachste Art der Konfigurations-Erstellung, dann Me-
thoden mit aufsteigend mehr Gestaltungsfreiheit (und héherem Aufwand ...).

Nutzung der bereits im Auslieferungszustand voraktivierten Fertig-Konfigurationen:

oft ausreichend fir die typische HO-Anlage (ev. auch Spur 0 oder TT) mit ,normalen” Gleisabschnitten, Doppel-
spulenweichen und durchschnittlicher ,deutscher* (oder &hnlicher) Signalausstattung.

Nutzung der (nicht voraktivierten, aber) vorbereiteten Fertig-Konfigurationen:

far Groflbahn- oder N-Anlagen, unterschiedliche Antriebe, u.d. ohne sonstige ,Besonderheiten*. Aktivieren der
vorbereiteten Fertig-Konfigurationen ,manuell” durch Tastenfolge am Modul

Nutzung von Fertig-Konfigurationen, nur Signalanschliisse individuell definiert:

Damit weniger Anschlisse der ICA-Platinen (= Signalplatinen) verloren gehen, wie es bei Verwendung der kom-
pletten Fertig-Konfigurationen (also MIT enthaltenen Signalanschlusspunkten) der Fall wére.

In diesem Fall (im Gegensatz zu den obigen Varianten) wird ein eigenes ,Parameter-Sheet“ in EXCEL erstellt,
das anschlieffiend aus Excel exportiert und als .cfg.Datei in den StEin geladen wird):

Dieses definiert die Anschlusspunkte (jeweils des ersten - roten - Lichts) der tatsachlich vorhandenen Signale,
wahrend die Signaltypen und Signalbilder aus der Fertig-Konfiguration gelten.

Eigenes Parameter-Sheet, bestehend aus angepassten Fertig-Konfigurationen:

Wenn die vorbereiteten Fertig-Konfigurationen ,beinahe” passen, aber doch modifiziert werden missen: dann
werden NICHT diese selbst aktiviert, sondern deren ,Source-Codes” zunachst von www.zimo.at heruntergela-
den, in ein EXCEL-Sheet eingebracht und modifiziert, woraus sich die eigene Konfiguration ergibt, die anschlie-
fBend exportiert und als .cfg.Datei in den StEin geladen wird.

Bemerkung dazu: Einige Anwender erzeugen ihre eigenen Fertig-Konfigurationen, um diese dann anstelle der
,offiziell“ vorbereiteten zu laden: das ist mdglich, aber NICHT empfehlenswert, weil es bei der Fehlersuche
leicht zu Verwirrungen fuhrt.

Eigenes Parameter-Sheet, weitgehend oder vollstandig individuell erstellt:

Hier handelt es sich um die komplett eigenstandige Konfiguration (Parameter-Sheet in Excel erstellt, anschlie-
fend exportiert und als .cfg.Datei in den StEin geladen). Natlrlich kénnen auch hier zur Vereinfachung Fertig-
Konfigurationen einbezogen werden (siehe oben).

KENNTNIS des Prinzips der ,Parameter-

Sheets* in jedem Fall hilfreich; auch wenn Fer-
EXCEL -Tabellen, Parameter-Sheets, ... tig-Konfigurationen verwendet werden sollen!

Das StEin - Konzept bertlcksichtigt kleine, grofiere, und auch sehr grof3e Anwendungen, mit bis
zu mehreren Hundert Gleisabschnitten, Weichen und Signalen.

Sofern nicht mit den voraktivierten oder vorbereiteten Fertig-Konfigurationen (siehe vorne ,Me-
thoden der Konfigurations-Erstellung”) das Auslangen gefunden wird, wird eine eigene Konfigu-
ration in Form eines ,Parameter-Sheets* - einer Tabelle von ,Objekten“ wie Weichen oder Gleis-
abschnitte und ihrer Parameter - erstellt.

Ein ,Parameter-Sheet“ (ein kurzer Auszug aus einem solchen) sieht z. B. so aus:

NAME MODULNR OBJKL  WEITYP WEISYSNR ANTRART  POSILOG SCHIMPZT SCHIM APUANT APUSTEKO APUZWAKO APUHERZPOL
WEI 0 DOSPU 1 100 ms 5.3
WEI 0 DOSPU 2 100 ms 5.4 5.2
WEI 0 MOT 2 3500ms 5.6 5.3
WEI 0 MoT 3 2000ms 5.7
WEI 0 EPL 3 200 ms 5.8
WEI 0 SERV-0 1 5.E1.3 5.4

Ausschnitt eines Parameter-Sheets (die ersten und letzten Spalten, Spalten dazwischen nicht darge-
stellt): Objektzeilen fir Weichen, daher alle mit Objektklasse ,WEI“ (in Spalte OBJKL)
mit verschiedenen Antrieben (Spalte ANTRART), weitere Parameter wie SCHIMZT (Schaltimpulszeit in
ms), APUANT (Anschluss an StEin-Modulnummer. Weichen-Pin am StEin); die ersten beiden Spalten
(hier leer) sind optional (auszufillen, wenn Sheet fir mehrere StEin-Module).

Die Art der Konfiguration wird als ,objektorientiert” (im Gegensatz zu ,adressorientiert”) bezeich-
net: fir jedes Objekt (Gleisabschnitt, Weiche, ..) gibt es eine Objektzeile (einen Datensatz), und NICHT
fur jede Adresse Die Verknupfung zwischen Objekten und Anschlusspunkten geschieht durch Pa-
rameter in der Objektzeile (z. B. APUANT).

Zur Erstellung und Bearbeitung der Parameter-Sheets wird das Windows-Programm EXCEL (Teil
des Microsoft Office-Paketes) verwendet, das auf den meisten Windows-Computern vorhanden
ist. Es wird zur Erfassung der Daten - der Objekte mit ihren Parametern - verwendet; die typische
Excel-Aufgabe der Tabellenkalkulation spielt dabei keine Rolle (daher auch keine diesbezlgli-
chen Kenntnisse notig).

EXCEL beherrscht standardmaRig alles, was das Handling von - langen -Tabellen einfach und -
vor allem - ubersichtlich macht: Kopieren und Verschieben von Zeilen und Blécken, Suchen und
Ersetzen, Einfigen und Ldschen, Hervorhebungen durch Farbunterlegen, Versionsverwaltung,
und (nicht zuletzt) umfangreiche Druckunterstiitzung z. B. automatischer Verkleinerung, sodass
alle Spalten nebeneinander passen, u.a.

Das ,Parameter-Sheet* = die Konfiguration wird am Computer offline erstellt, im csv-Format aus
EXCEL exportiert und tber einen USB-Stick als .cfg-Datei in einen StEin geladen (oder durch auto-
matischen Weiterleitung in viele StEine gleichzeitig). Die Steuerung der Ladevorgange erfolgt Gber
die Tasten am StEin (oder auf andere Art ..).

Umgekehrt kann die aktuelle (,aktive*) Konfiguration ausgelesen und auf USB-Stick gespeichert
werden. Das dient zur Kontrolle der im StEin wirksamen Konfiguration, insbesondere im Falle
zusammengesetzter Konfigurationen (mehrere Fertig-Konfigurationen, ..), oder nach Anderung
von Parametern im Betrieb durch ein Stellwerksprogramm. Das ausgelesene File kann anschlie-
Bend am Computer bearbeitet werden.

TIPP: Das Erstellen eines eigenen Parameter-Sheets von Grund auf (,from scratch*) ist fur erst-
malige StEin-Anwender NICHT ZU EMPFEHLEN, weil die vielen Parameter zunachst eher verwir-
rend erscheinen und vielfach Gelegenheit zu irrtimlichen Eingaben bieten. Das ,Herantasten”
Uber Fertig-Konfigurationen ist ERFOLGVERSPRECHENDER, soll aber wiederum nicht auf Dauer
als Konfigurationsmethode beibehalten werden ..
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Objekt-Typen .. fiir Ubersichtlichkeit und Flexibilitdt der Konfiguration: Nur ein einziges Sheet fir alle StEin-Module einer Anlage:

In der Praxis, wo fur viele Objekte die Parameter gleich sind, werden Zeilen fir Objekt-Typen ein- Beigréf3eren Anlagen werden eine gréf3ere Anzahl von StEin-Modulen eigesetzt; Software-Updates

gesetzt, die als Vorlagen fur die ,eigentlichen” Objekte dienen: beispielsweise und neue geanderte Konfigurationen missen daher oft in alle oder eine Vielzahl von Modulen ein-

eine Zeile der Objektklasse WEITYP (mit selbst-gewahltem Typ-Namen in Spalte WEITYP) als Vorlage gebracht werden. Das ware ziemlich langwierig, wenn es fur jeden Modul getrennt geschehen

fur Zeilen der Objektklasse WEI (,eigentliche Weichen®) oder eine Zeile der Objektklasse GATYP als misste (USB-Stick einstecken, usw.)

Vorlage fir Zeilen der Objektklasse GA (,eigentliche Gleisabschnitte®). Daher besteht die Moglichkeit, dies fur alle StEin-Module gemeinsam zu machen, indem der USB-
Stick mit der neuen Software und einem Sammel-File, das die Parameter-Sheets fir alle Module ent-

NAME MODULNR OBJKL WEITYP 'WEISYSNR ANTRART POSILOG SCHIMPZT  SCHIMPPWM UMLAMINZ AMAXZT APUANTR APUSTEKO APUZWAKO = H B . A . H
Norm weidh WENTYP| WELN.DSA E————" T 100ms 100% ; 0 0 0 0 halt, in einen belleblgen der StEln-Mﬂodule gestec_kt wird ur_wd von dort_aus das Update und Laden ge-
OBJKL GATYP  GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX KUSAMP KUSEZT  ANSPRMXS APUGA APUGAY startet wird. Der weitere Vorgang lauft automatisch ab; die notwendlgen Daten werden durch File-
Mu-Typ 1 26 GATYP GA-MU-STW 0 3 0 0 0 4000mA 500 ms 0 0 o Transfer an alle StEin-Module weitergegeben.
Mu-Typ 2 26 GATYP GA-MU-FIX 0 [} UH 0 1} 3500 mA 1000 ms 0 0 0
Einf.Weiche 26 WEI  WEI-N-DSA M-1 " " " ' " " M.1 NAME MODULNR OBIKL GATYP GASYSNR BEFORM GLEINF BESMNOR BESMFEU BESMNAS GKMINZT GKPARAM UESLAMP
Bahnhof 1 26 GA GA-MU-STW " " " " " f " 26.1. "
Bahnhof 1 26 GA| GA-MU-STW ! ! ! ! ! ! ! 6.2 ! 01 StEin GATYP GAZIMEN1S 0 3 0 1mA 2mA 10 mA 50 ms 0 1000mA
Haltepunkt 26 GA GA-MU-FIX " " " " " " " 26.3. " AG 10/09 01 StEin GA GAZIMEN1S 0 " " " " " " " "
Haltepunkt 26 GA  GA-MU-FIX " 1 1] L/H " 200 ms " 26.4. " AG11/15  01StEin GA GAZIMENLE 0 " " A A A A i i
Streckere 26 GA  GA-MU-STP " " " " " 600 ms " 26.5. PP S P n " n n n n n n
Ausschnitt eines Parameter-Sheets (12 Spalten von ca. 30): hier werden zun&chst fiir Weichen und Gleisabschnitte e Ia:f; 02 stin A GAZIMENIS 0 " " " " " " " "
einige Objekt-Typen definiert (Zeilen mit Objektklasse WEITYP bzw. GATYP mit Typ-Namen wie ,WEI-N-DSA", ,GA- MX911/12 02 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " "
MU-STW*, usw.), und weiter unten die ,eigentlichen” Objekte, also Weichen und Gleisabschnitte (Zeilen mit Objekt- MX912/09 |02 StEin GA GAZIMEN18 0 "
klassen WEI und GA und den Typ-Namen ,WEI-N-DSA* usw.), wo die aus dem jeweils zugehérigen Typ (der ,Vorlage*®)
zu Ubernehmenden Parameter mit “ gekennzeichnet sind, wéhrend abweichende Parameter mit den gewtlinschten Beispiel fur das Parameter-Sheet (die ersten 13 Spalten), das Objektzeilen fur mehrere StEin-Mo-
Werten ausgeflillt sind. dule enthalt. Zur Unterscheidung enthalt die Spalte MODULNR die Nummern der Module (das sind
Die APU-Felder (Anschlusspunkte) der TYP..-Zeilen sind leer, da es Anschlusspunkte nicht fir Vorlagen gibt, sondern jene die am 2-Digit-Display _des StEin im No_rma!zustand ZU_S!?hen sind), wo dle_ j_ewelllgt_an Zeilen
nur fir ,eigentlichen” Objekte. Die Reihenfolge (ob alle TYP-Zeilen und dazugehérige Objekte hintereinander, oder alle wirksam werden sollen. Die Spalte NAME ist hingegen frei fur Texte ohne definierte Wirkung.
TYP-Zeilen in einem Block) ist belanglos, der Ubersichtlichkeit halber einheitlich. Siehe dazu Kapitel ,,Konfigurationsbeispiel ,ZIMO N-Ausstellungsanlage" mit 7 StEin-Modulen, wo
das ,Gesamt-)Parameter-Sheet mit ausgefullter Spalte ,MODULNR" eine gute Anschauung liefert.
SIEHE néchste Seite ,Schnell-Inbetriebnahme*l

Fertig-Konfigurationen ... oft der erste Schritt in die StEin-Technik:

Wie vorne (siehe Uberblick) beschrieben, kann fiir die erste Inbetriebnahme die Erstellung eigener
Parameter-Sheets vermieden werden, indem Fertig-Konfigurationen verwendet werden, die im
Auslieferungszustand bereits vorhanden sind und nur mehr auszuwahlen sind (wobei jeweils eine
fur jeden Objekttyp immer schon voraktiviert ist).

Diese vorhandenen Fertig-Konfigurationen sind selbst Teile von Parameter-Sheets, die automa-
tisch im Rahmen des Software-Ladens (auch beim Update) eingebracht werden.

NAME MODULNR OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX N KUSEZT ANSPRMX3 APUGA APUGAY APUGK1 APUGKZ
02 FERTIG 00 GATYP GA-FE-LLK 0 3 ] 0 500 ms 0 0 0 0 o
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-1 . = s . - M1 " M1 M9
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-2 d . 4 i M2 M2 M.10
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-3 ‘ * Iy Ry M3 b M3 M11
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-4 . . ¥ . M4 " M4 M.12
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-5 2 . s " M5 M5 M.13
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M- . - r- - . M§ - M6 M4 NAME MODULNR OBIKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMNOR
02 FERTIG 00 GA  GA-FE-LLK M-7 . . i ’ M.7 m.7 M.15 02 StEin GATYP GAZIMEN18 0 3 0 0 0 0 0 1mA
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-8 M8 M2 M.16 AG13/15 02 Stin Al GAZIMENIE) 101 " " " " " " B
. . . . . L . . . . . AG13/11 02 StEin GA GAZIMEN1S 102 " " " " " " "
Eine der vorbereiteten Fertig-Konfigurationen, in diesem Fall fir 8 Gleisabschnitte in Auslegung fir Spur N; ein MX913/12 02 StEIn Al GAZIMENIE 103 . f " " f " "
lAusschmtt aus dem Sammel-Parameter-Sheet fir Fertlg—Gllelsabschmtte_:. be‘stehend aus einer Zel'le mit Ob- MX913/13 02 StEin GA GAZIMENIS 2100 " . " " . " "
jektklasse GATYP, wo unter dem Typ-Namen ,GA-FE-LLK" die Parameter fir die darauffolgenden ,eigentlichen MX911/12 02 StEin GA GAZIMEN1S 4200 " " " " " " "
Gleisabschnitte” definiert werden. MX912/09 02 StEin GA GAZIMEN1S 4301 " . " " . " "
MX912/07 02 StEin GA GAZIMEN1S 4202 " . " " . " "

Die Anschlusspunkte (die Spalten APUGA fir die Gleisabschnitte selbst, APUGK1, APUGK2 fiir verkn(ipfte
Punktmelder) enthalten den Buchstaben ,M" anstelle der ansonsten dort vorgesehenen Modul-Nummer, weil
die Fertig-Konfigurationen in jedem Modul identisch sind, und erst nach Aktivierung (Auswahl) durch echte Ob-
jekt-Zeilen (mit passender Modul-Nummer anstelle ,M*) ersetzt werden.

|MXB 12/05 02 StEin GA GAZIMEN1S| 401& " " " " " " "
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Die Objekt-Definitionen .. siehe Kapitel ,Die Objekte in den Parameter-Sheets”

In diesem Kapitel sind die einzelnen Parameter aller Objekte beschrieben, also jeweils der
Weichen (WEI) und Weichen-Typen (WEITYP), der Gleisabschnitte (GSA) bzw. Gleisabschnitts-Typen (GATYP), der
Signale (SIG) bzw. der Signal-Typen (SIGTYP) und der Signalbilder (SIGBILD)

Die Fertig-Konfigurationen .. siehe Kapitel ,Die Fertig-Konfigurationen*
HINWEIS: Die Fertig-Konfigurationen sind eigentlich fertige Parameter-Sheets, und sind auch in diesem For-
mat beschrieben, d. h. fiir deren Verstindnis und - noch mehr - fiir deren Anderung ist eine Kenntnis der
Funktionsweise von Parameter-Sheets notwendig.

Im Folgenden: kurze zusammenfassende Anleitung zur ...
Schnell-Inbetriebnahme mit ausgewéhlten Fertig-Konfigurationen
(also ohne Erstellung eines eigenen Parameter-Sheets); nur fiir einfache Anwendungen

Um einen StEin-Modul (oder auch mehrere Module) ohne Konfigurationsaufwand nutzen zu kénnen,
werden die voraktivierten oder vorbereiteten Fertig-Konfigurationen genutzt:

Ohne irgendeine Eingriff sind die 8 Gleisabschnitts-Ausgange auf ,NNK* (Fertig-Konfiguration 1, nor-
male HO-Gleisabschnitte) voraktiviert, die 8 Weichen-Ausgange auf ,DSA" (Fertig-Konfiguration 41,
Doppelspulenantriebe) und die Signale auf DEHV (siehe Kapitel ,14 Die Fertig-Konfigurationen®, Fer-
tig-Konfiguration 61, Anschalteplan fur ICA-Platinen).

Die folgende Tabelle ist eine Kopie aus dem Kapitel ,Die Fertig-Konfigurationen* (Stand November 2022) Sie enth&lt
die voraktivierten Fertig-Konfigurationen - 1, 41, 61 - fiir - Gleisabschnitte, Weichen, Signale - sowie die vorbe-
reiteten Fertig-Konfigurationen 2, 3, .., 42, 43, .., 62, 63, ..

Nummer und Name Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration Besetztschwellen

1 |NNK |8 Gleisabschnitte, ,normale™ Werte fiir kleine Spuren (HO, TT, ...) 2 mA

2 |LLK 8 Gleisabschnitte, niadrige Werte fiir Besetzt und Uberstrom. kleine Spur 1 mA
3 |HHK 8 Gleisabschnitte, hohere Werte fur Besetzt und Uberstrom, kleine Spur 5 20 mA
4 |LNK 8 Gleisabschnitte, niedrige Besetzt-, normale Uberstrom-Werte, kleine Spur |1 mA
5 |NHK 8 Gleisabschnitte, normale Besetzt-, hdhere Uberstrom-Werte, zwischen ... 2 mA
6 |NNG |8 Gleisabschnitte, typische Werte fiir groBe Spuren (G, 1, ...} 5 mA
7 |LLG 8 Gleisabschnitte, niedrige Werte fur Besetzt und Uberstrom, groBe Spur 2 mA
8 [HHG 8 Gleisabschnitte, sehr hohe Werte fiir Uberstrom & Kurzschluss, Spur 1 5 mA

29 |KSA 1 Kehrschleifenabschnitt anstelle der zuvor definierten Abschnitten 7,8

Nummer und Name Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration Schaltimpuls-/Umlaufzeit

41 | DSA 8 Doppelspulenweiche mit Endabschaltung 0,1 sec

42 | DSN 8 Doppelspulenweiche ohne Endabschaltung 0,2 sec

43 | MWA 8 Motorweichen mit Endabschaltung 3 sec

44 | MWN 8 Motorweichen (langsam laufend) mit Endabschaltung 5 sec

45 | MWD 8 Motorweichen (fiir Dauerstrom) 0

46 | EPN 8 EPL-Weichen ohne Endabschaltung 0,2 sec

Nummer und Name  Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration

60

61 | DEHV insgesamt ca. 100 Signale des HV-Systems, Mischung der wichtigsten Typen
62 | DEHVXL Ahnlich DEHV, aber voll-ausgebaute Signale (Kennlicht, u.a.)

63

£A [

Falls nicht die voraktivierten Fertig-Konfigurationen verwendet werden sollen, sondern stattdessen eine
oder mehrere der vorbereiteten Fertig-Konfigurationen aktiviert werden sollen, geschieht die Auswahl mit
Hilfe einer ,Tasten-Prozedur” (siehe Kapitel ,3 Die Tasten-Prozeduren zur Handbedienung®) - die 5 Tasten
am oberen Rand des Moduls und das Doppelziffer-Display.

Die folgende Darstellung ist ein Auszug aus dem Kapitel ,Die Tasten-Prozeduren zur Handbedienung...”
(Stand November 2022):

(Taste-3 > A wie ,Aktivieren®) > Al

Taste-5 > Vorwarts-Zahlen der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration
(laut Liste der Fertig-Konfigurationen, z. B. 1 fur ,“NNK*, 2 fur ,LLK", ..

Taste-3 > Ruckwarts-Zahlen der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration

Taste-3 lang driicken

z.B. bis zur gewunschten Nummer 43" fur ,MWA*. Y 3.
Taste-4 > Aktivieren der ausgewahlten Fertig-Konfiguration, bestatigt durch AR
Falls weitere Fertig-Konfiguration aktiviert werden sollen:
Taste-5 - Vorwarts-Zahlen ..
Taste-3 - Rickwarts-Zahlen ..
Taste-4 > Aktivieren .. beliebig oft wiederholbar, bis alle gewiinschten Fertig-Konfigurationen geladen sind.

Uber ein ZIMO Fahrpult (MX32 oder MX33) kénnen die am Stein-Modul angeschlossenen Einrichtungen (Gleis-
abschnitte, Weichen, ..) testweise gesteuert und liberwacht werden. Auch wenn es - wie in den meisten Fallen
- das eigentliche Ziel ist, die Stein-Module unter Computer-Steuerung einzusetzen, ist die Darstellung und Be-
einflussungsméglichkeit auf Fahrpulten (in Zukunft auch Apps) sehr nutzlich, eben zum Testen und Fehlersu-
chen.

Das Folgende ist ein Auszug aus dem Kapitel ,Die Steuerung des StEin vom Fahrpult aus“ (Nov 2022)

Erreichbar ist die StEin LISTE aus den Betriebszustanden FAHR oder WEI durch: E-Taste + 8 = StEin LISTE

In der StEin LISTE werden alle im System vorhandenen StEin-Module, geordnet nach Modul-Nummern, durch je-

weils eine Zeile reprasentiert.

Scroll-Rad — Auswahl eines bestimmten Moduls (Modul-Nummer)

1 (Shift)-Taste (kurz) — Zeile des ausgewahlten Moduls umschalten zwischen den Anzeigen fiir Gleisabschnitte, Weichen,
Signalen oder Eingangen. Die angezeigten Elemente konnen durch die Zifferntasten betatigt werden:

GA - Gleisabschnitte: fir jeden der 8 Anschlisse werden angezeigt:

- der aktive HLU-Zustand (Leuchtpunkt in Farbabstufung, wie die Rot-Grin LED am Modul selbst),

- die Besetztmeldung (gelber Leuchtpunkt, wie die gelbe Besetzt-LED am Modul),

- Uberstrom und Kurzschlusszustande (blauer Leuchtpunkt, dhnlich der blauen LED am Modul),

Die HLU-Zustande der Gleisabschnitte konnen vom Fahrpult aus geschaltet werden:

- entsprechende Zifferntaste KURZ dricken = um eine Stufe héher (also H—=UH, HU—U, usw.),

- entsprechende Zifferntaste LANG driicken — Einblenden der Liste der HLU-Zustdnde, Auswahlen durch Zifferntaste

Wieder-Einschalten eines Gleisabschnitts nach Kurzschluss durch Zifferntaste!

WE - Weichen oder Einzelausgénge: fur jeden der 8 Weichenausgénge (je 2 Pins) wird die aktuelle Stellung angezeigt:
Die Weichen kdnnen vom Fahrpult aus durch jeweilige Zifferntaste geschaltet werden:

IN - Schalteingénge: fUr jeden der 16 Schalteing. wird der aktuelle Zustand angezeigt (griner Leuchtpunkt heifit ON).
1 (Shift) - Taste (LANG) — Software-Vers. ALLER StEin-Module in der Liste werden angezeigt (fiir raschen Uberblick)

2044 DC( 24
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1.3. Das ,StEin“ Datenmodell

Modifikation von
Parametern mittels
Tasten und Display

am StEin. &
Modifikation von
Parametern durch <>
externen Computer
(Stellwerksprogramme)
oder Bediengerate.
Software-Update T
= = des StEin
.bin-Datei —>
(StEin_ oder Uber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,b"

zusammen mit

Software-Update USB-Buchse

svf-Datei des StEin
(XILINX-Daten) oder (ber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,u”

Nicht-flichtiger
Arbeitsspeicher

Aktive
Binar-Konfiguration

Programmspeicher

Aktuelle Software
im
Microcontroller
des StEin-Moduls

XILINX Chip
(programmierbare
Logik)

Das ,StEin

—

Die Klartext-
Konfiguration wird in
ein binares For-mat
umgewandelt, das im

Betrieb verwendet
wird.

Im Falle von
Madifikationen in der
Binar-Konfiguration

wird auch eine
neue Klartext-
Konfiguration (fir das
Parameter-Sheet)
gebildet.

“"Datenmodell

FLASH

Aktive
Konfiguration
in Klartext,

d.h.

das eingelesene
Parameter-Sheet

oder
das aus Fertig-
konfigurationen
zusammengestellte
Paremeter-Sheet
oder
das durch
Modifikationen
entstandene neue
Parameter-Sheet.

Fertig-
Konfigurationen,
vorgespeicherte
Objektzeilen, z.B.
mehrere Gruppen

von jeweils
8 Gleiabschnitten
zur Auswahl.

Sound-Samples

USB-Buchse
d;s >t .cfg-Datei
I LBl (Parameter-Sheet)
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,c”

USB-Buchse
des StEin .
> .cfe-Datei
. <18 il (Err.Param-Sheet)
CAN-Bus
USB-Buchse
e 5‘;‘“ .cfm-Datei
odieriber (Mod.Param-Sheet)
CAN-Bus
«—— Auswahlvon
Fertigkonfigurations-
blocken mittels Tasten
und Display am StEin.
USB-Buchse
de; Sl .cff-Datei
Glarlibe (Fertigkonfigurationen)

CAN-Bus
Kennbuchstabe beim Laden ,F"

USB-Buchse
des StEi .
9‘5 n .snd-Datei
i b (Sound-Samples)

CAN-Bus
Kennbuchstabe beim Laden ,n"

20l

Einspielen der Konfiguration in den StEin:

Als Parameter-Sheet wird die Liste der
Objektzeilen flr diesen StEin-Modul be-
zeichnet. Dieses Sheet wird im Tabellen-
programm Excel erstellt. Durch Export aus
Excel wird die .cfg-Datei zum Laden in den
StEin gewonnen.

Konfig‘datenausgabe seitens des StEins:

Err.Param-Sheet:Hinweise auf fehler-hafte
Angaben im Parameter-Sheet, in gleichem
Format und gleicher Einteilung.

Mod.Param-Sheet: Die Parameter des
ursprunglich geladenen Sheets kdnnen
durch lokale Eingaben am StEin oder durch
Stellwerksprogramme verandert werden.
Daraus wird ein neues Para-meter-Sheet
zur eventuellen externen
Weiterverarbeitung erzeugt.

Fertig-Konfigurationen als Alternative:

Diese werden zur schnellen Inbetrieb-
nahme oder auch als dauerhafte Losung flr
kleinere Anwendungen verwendet (z.B. eine
fUr 8 Gleisabschnitte, eine fur

8 Weichen, usw.); bestimmte davon sind im
Auslieferzustand bereits aktiv, kdn-nen aber
durch andere ersetzt werden, entweder
durch im Modul vorbereitete oder von .cff-
Files nachgeladene.

Auch die aus Fertig-Konfigurationen zu-
sammengestellten Objektzeilen kénnen in
ein Mod.Param-Sheet umgewandelt werden
fur die externe Bearbeitung.

Sound-Laden:

Sound-Projekte werden ahnlich wie flr
Sound-Decoder aufbereitet und geladen.
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1

12. sw-

date, Laden Konfig., Sound, .., Ausgeben Konfig

Das StEin-Modul ist (wie jedes ZIMO Produkt) Software-Update-fahig, d. h. es kann eine neue Software-Version
geladen werden, sobald diese auf www.zimo.at verfugbar ist.

Neben der Software gibt es jedoch noch eine Reihe von Daten, die ebenfalls in Form von Dateien geladen und
teilweise auch ausgelesen werden kénnen.

Alle Ladevorgéange erfolgen vom USB-Stick (spater vielleicht auch direkt vom Computer).

Auf einem USB-Stick (im Root directory) kénnen eine, mehrere, oder alle 5 Datei-Typen zum Laden bereitge-
stellt sein, aber nur eine Datei pro Typ am Stick!

Typ: .bin-Datei .svf-Datei  .cfg-Datei .cff-Datei .snd-Datei
Kennbuchstabe: b LUt .c* J ,n*
Inhalt: neue Software XILINX-Daten Konfiguration Fertigkonfig. Sound Samples

Da in Anlagen oft mehrere oder viele StEin-Module eingesetzt sind, ist Software-Update und Konfigurations-
Laden sehr langwierig, wenn es fir jedes Modul einzeln durchgefihrt wird.

Daher gibt es alternativ ,SIMULTANES Laden aller Module einer Anlage“ (neue SW-Version, also Update,
und/oder neue Konfiguration), indem der USB-Stick an ein einzelnes (beliebiges) Modul angeschlossen
wird, welches die Daten an alle anderen Module verteilt.

Zudem gibt es alternativ ,DURCHGANGIGES Laden aller Dateien (ohne Bedienungsschritte)
Die Varianten 1, 2, 3, 4 des Ladevorgangs sind auf den folgenden Seiten beschrieben.

Die LEDs Uber den Tasten: blinkend - Dricken méglich | griin - wurde kurz gedrickt | rot - lang gedrtickt.

1 LADEN (und Software-Update und/oder Konfiguration) eines EINZELNEN StEin-Moduls:

z.B. L,g

Einstecken des USB-Sticks > Beispiel Bb
,3b." bedeutet: 3% also das erste Zeichen im Beispiel = die Anzahl der Dateien fur StEin,
die sich am Stick befinden; ,b* also das zweite Zeichen = die Art der ersten Datei, der .(Punkt)
zeigt die Bereitschaft zum Laden (Uber Taste-3 oder -4, blinkt dann wahrend Vorgangs)
,b“ bedeutet: die als nachste zu ladende Datei ist eine .bin-Datei, also neue Software,
.C" .. eine .cfg-Datei, also eine neue Konfiguration,
N .. eine .snd-Datei, also eine Sammlung von Sound-Samples,

Taste-3 > Laden der Datei, im Beispiel ,3b.” also ,b* = bin-Datei, danach ,Weiter* zur nachsten Datei
(Alternativ zu Taste-3: Taste-1 - Uberspringen (nicht laden), sofort ,Weiter" zur nachsten Datei)

Ausgangslage: Normalzustand = Anzeige der Modulnummer am Display,

Bereit zum Laden der nachsten Datei, im Beispiel ,2c*, also ,c* = cfg-Datei (Konfiguration) EE.
Taste-3 - Laden der Datei, im Beispiel ,2c.“ also ,c* = Konfiguration, danach ,Weiter" zur néchsten Datei
(Alternativ zu Taste-3: Taste-1 = Uberspringen (nicht laden), sofort ,Weiter" zur nachsten Datei)
Bereit zum Laden der nachsten Datei, im Beispiel ,1n" also ,n“ = .snd-Datei (Sound Samples) 'n.

Taste-3 > Laden der Datei, im Beispiel ,1n." also ,n“= Sound Samples, danach ,Weiter" zu Ende des Ladens
( Alternativ zu Taste-3: Taste-1 = Uberspringen (nicht laden), sofort ,Weiter* zu Ende des Lade-Vorgangs)

ErFolg: L F

Entfernen des USB-Sticks: - JETZT werden die eigentlichen U 2 xblink

Wahrend SW-Update: KEIN RESET  Updates durchgefiihrt (Software-Update, nur wenn Software-Update
per Taste oder Stromunterbre-  \yenn bin-Datei dabei)  mit anschliefendem automatischen Reset

Nach einigen sec wird auf dem Display wieder die Modulnummer angezeigt z.B. G &)

Alle Daten sind geladen, ENDE des Vorgangs Misserfolg: L E blinkend

StEin Stationér-Einrichtungs-Module l[ Il I‘

— | Ab SW-Version 7.1.77 (als Version vor dem Update)! |

2 SIMULTANES LADEN (Software-Update und/oder Konfiguration) ALLER Module am CAN-Bus:
Die folgende Displays gelten fir das ,Master-Modul“ (wo der USB-Stick steckt), au3er ganz unten!

Ausgangslage: Normalzustand = Anzeige der Modulnummer am Display, z.B. L’ g

Einstecken des USB-Sticks > Beispiel 3b.

,3b.” bedeutet: 3 also das erste Zeichen im Beispiel = die Anzahl der Dateien fir StEin,
die sich am Stick befinden; ,b*, also das zweite Zeichen = die Art der ersten Datei, der .(Punkt)
zeigt die Bereitschaft zum Laden (liber Taste-3 oder -4, blinkt dann wahrend Vorgangs)
,b“ bedeutet: die als nachste zu ladende Datei ist eine .bin-Datei, also neue Software,
,c" ... eine .cfg-Datei, also eine neue Konfiguration,
N ... eine .snd-Datei, also eine Sammlung von Sound-Samples

Taste-4 -> Laden der Datei, im Falle ,3b* also ,b“ = .bin-Datei, d. h.
Software wird in ALLEN Modulen abgespeichert,
aber NICHT sofort ausgefihrt

Taste-4 kennzeichnet das
Updaten ALLER Module; Taste-3
hingegen des einzelnen Moduls.

Anzeige der Anzahl der Module, wo Ladevorgang erfolgreich durchgefiihrt wurde z.B. EE

(Alternativ zu Taste-4: Taste-1 > Ubersprin en (nicht laden) der angezeigten Datei, im Bespiel also ,3b",
dadurch keine Anzahl zu melden, sondern Taste-1 als ,Weiter“-Taste zur nachste Datei, im Beispiel ,2c*)

Taste-4 - Bestatigung der angezeigten Anzahl der Module (im Bespiel ,26%), also EC.
Taste-4 als Weiter“-Taste - es folgt im Beispiel Anzeige ,2c.*, ,c* = Konfiguration
Taste-4 - Laden der angezeigten Datei, im Beispiel ,c*, also .cfg-Datei (Konfiguration)

Es folgt wieder Anzeige der Anzahl der Module, wo Ladevorgang erfolgreich war  z.B. EE

(Alternativ zu Taste-4: Taste-1 - Uberspringen (nicht laden) der angezeigten Datei, im Bespiel also ,2c*,
dadurch keine Anzahl zu melden, sondern Taste-1 als ,Weiter“-Taste zur nachste Datei, im Beispiel ,1n*)

Taste-4 > Bestatigung der angezeigten Anzahl der Module (im Bespiel ,26"), also ln.
Taste-4 als ,Weiter“-Taste - es folgt im Beispiel Anzeige ,1n.“, ,n“ = Sound Samples
Taste-4 - Laden der angezeigten Datei, im Beispiel ,n*, also .sind-Datei (Sound Samples)

Es folgt wieder Anzeige der Anzahl der Module, wo Ladevorgang erfolgreich war z.B. EE
(Alternativ zu Taste-4: Taste-1 - Uberspringen (nicht laden) der angezeigten Datei, im Bespiel also ,1n“,
dadurch keine Anzahl zu melden, sondern Taste-1 als ,Weiter™-Taste zum Ende des Ladevorgangs)

Taste-4 - Bestatigung der angezeigten Anzahl der Module (im Beispiel ,26*). Da ,1n" die letzte Datei
am Stick war, wird jetzt Erfolg (oder Misserfolg) des gesamten Ladevorgangs angezeigt.

ErFolg: HF Misserfolg: HE blinkend
Anzeige SM ENDE nur am ,Master-Modul®, also wo USB-Stick eingesteckt ist

Alle Daten sind geladen, ENDE des Vorgangs

Einzelnes File oder Alle Files sind angekommen: ErFolg: L F Misserfolg: L E blinkend
Anzeige kommt NACH JEDER DATEI auf ,Slave-Modulen®, also wo USB-Stick NICHT eingesteckt ist

Entfernen des USB-Sticks: —> JETZT werden die eigentlichen U 2xblink

Wahrend SW-Update: KEIN RESET  Updates durchgefihrt (Software-Update, nur wenn Software-Update
per Taste oder Stromunterbrechung!yenn .bin-Datei dabei) mit anschlieBendem automatischen Reset

Nach einigen sec werden auf allen Displays wieder die Modulnummern angezeigt z.B. 49
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3 DURCHGANGIGES LADEN (SW-Update und/oder Konfiguration) eines EINZELNEN Moduls:
,Schnell” heifit. durchgehender Ablauf fir alle Dateien am Stick ohne Unterbrechungen

Ausgangslage: Normalzustand = Anzeige der Modulnummer am Display,  z.B. L, 9

Einstecken des USB-Sticks > Beispiel yy

,4U." bedeutet: das erste Zeichen (in diesem Fall ,4“) = die Anzahl der Dateien, die
sich am Stick befinden; das zweite Zeichen (also in diesem Fall ,U*) = die Art der ersten Datei.
,U“im Beispiel bedeutet: Die erste zu ladende Datei ist eine .svf-Datei (XILINX-Daten)

Taste-3 LANG dricken = Schnelle Lade-Prozedur (ohne Unterbrechungen) in EINEN Modul

LANG driicken (Taste-3) startet also das
Schnell-Laden (aller Dateien am Stick ohne Unterbrechen des Ablaufs zwischendurch,
d. h. ,Weiter“-Taste braucht NICHT gedrtickt zu werden) des EINEN Moduls, wo USB-Stick steckt.

ENDE des Vorgangs, wenn alle Dateien geladen sind: ErFolg: L F oder Misserfolg: L E blinkend

Entfernen des USB-Sticks: > JETZT werden die eigentlichen U 2 xblink

. ) Updates durchgefihrt, insbesondere wahrend
Wa_?re?d SdW—Lé;t)date. KtE”\tl) RiSHI Software-Update (wenn eine Software-Upade mit anschlieffendem
per laste oder Stromunterbechung: i, nayej geladen wurde) automatischen Reset lauft

Nach einigen sec (Zeit fur Update) wird wieder die Modulnummer angezeigt z.B.: 49
(das bedeutet: Software-Update wurde durchgefiihrt und Modul neu gestartet).

/ | Ab SW-Version 7.1.77 (als Version vor dem Update)! |

4 DURCHGANGIGES SIMULTANES LADEN (Update und/oder Konfiguration) ALLER Module:

Ausgangslage: Normalzustand = Anzeige der Modulnummer am Display, z.B. L, g

Einstecken des USB-Sticks > Beispiel _:‘I:

,3c.“ bedeutet: das erste Zeichen (in diesem Fall ,3“) = die Anzahl der Dateien, die
sich am Stick befinden; das zweite Zeichen (also in diesem Fall ,c*) = die Art der ersten Datei.
,C" im Beispiel bedeutet: Die erste zu ladende Datei ist eine .cfg-Datei (Konfiguration)

LANG DRUCKEN (Taste-4)

am ,Master-Modul” (wo der USB-Stick steckt) startet
das Schnell- & Multi-Laden (d. h. ohne Unterbrechungen alle Module und alle Daten)
Taste-4 LANG driicken (wo USB-Stick steckt) >
- Schnelle Lade-Prozedur (ohne Unterbrechungen) in ALLE Module

LANG driicken (Taste-4)
am ,Master-Modul” (wo der USB-Stick steckt) startet also das
Schnell-Laden (aller Dateien am Stick ohne Unterbrechen des Ablaufs zwischendurch,
d. h. ,Weiter“-Taste braucht NICHT gedrtickt zu werden) ALLER Module, wo USB-Stick steckt.

ENDE des Lade-Vorgangs aller Dateien in alle Module, EE

Anzeige der Anzahl von Modulen, wo Ladevorgang erfolgreich durchgefiihrt wurde, z. B.
am ,Master-Modul“, wo also USB-Stick steckt

i

ErFolg: LF oder Misserfolg: LE blinkend
auf ,Slave-Modulen”, wo USB-Stick NICHT steckt

Anzeige des Ergebnisses des Ladevorgangs
(d. h. wenn angezeigte Zahl am ,Master-Modul”
kleiner ist als die Gesamtzahl der Module,
konnen so die Module mit Misserfolg gefunden werden)

Taste-4 = Kenntnisnahme der erfolgreichen und nicht-erfolgreichen Ladevorgange =
Bestatigung des Endes des Ladens (HINWEIS: aber Update ist noch nicht durchgefuhrt!).

ErFolg: L F oder Misserfolg: L E blinkend
jetzt auch am ,Master-Modul”, wo also USB-Stick steckt

- Wechsel der Anzeige

Entfernen des USB-Sticks: > JETZT werden die eigentlichen U 2 xblink
Updates durchgefiihrt, insbesondere auf ,Master-"und
Software-Updates (wenn eine ,Slave-Modulen®, wéhrend
.bin-Datei geladen wurde) Software-Update mit anschlielendem
automatischen Reset lduft

zB: Y48

Wahrend SW-Update: KEIN RESET
per Taste oder Stromunterbre-

Nach einigen sec werden auf allen Displays wieder die Modulnummern angezeigt
(d. h. Software-Update wurde durchgefuhrt und Module neu gestartet).
Wenn auf einem Modul Software-Laden oder -Update gescheitert, bleibt (oder kommt): LE blinkend

(wobei Modul aber trotzdem ,normal” lauft ev. mit alter SW-Version);
Modulnummer wird wieder angezeigt, wenn Wechsel der Anzeige oder Power-on.

AUSGEBEN der AKTIVEN KONFIGURATION auf USB-Stick:

Fir jedes StEin-Modul einzeln kann die ,Aktive Konfiguration* auf USB-Stick gespeichert werden

und danach am Computer in ein Excel-Arbeitsblatt importiert werden.

Dies ist insbesondere dann wichtig, wenn

- die aktive Konfiguration aus Fertigkonfigurationen und einem .cfg-File zusammengesetzt ist und das Ergebnis
kontrolliert werden soll (es konnen sehr leicht Fehler passieren ..),

- wenn einzelne Parameter (z.B. Besetztmeldeschwellen) der geladenen Konfiguration im Laufe des Betriebs
verandert werden, Ublicherweise durch das Stellwerksprogramm. Auch hier kann durch das Auslesen ein Aus-
druck zur Kontrolle angefertigt, bzw. eine Grundlage fir die weitere Bearbeitung der Konfiguration am Computer
geschaffen werden.

Siehe dazu auch Kapitel ,Die Fertig-Konfigurationen*, insbesondere Abschnitt ,Kombination zwischen ..

TASTE-5 LANG DRUCKEN - Die aktuell aktive Konfiguration wird als .cfm-Datei auf den gerade eingesteckten
USB-Stick gespeichert; von wo der Import in ein Excel-Sheet méglich ist.

Bestéatigung der Abspeicherung am US-Stick: ErFolg: HL- Misserfolg: nL- blinkend
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| 3. Die Tasten-Prozeduren zur Handbedienung

Die ,Handbedienung"” ist nicht die Gbliche Anwendung, aber oft hilfreich:

- zur Erstinbetriebnahme (im Auslieferungszustand ist eine ,Fertig-Konfiguration“ aktiv - siehe nachstes Kapitel
- die den StEin aktionsfahig macht), kénnen - ohne Vorhandensein oder Verwenden eines passenden Bedien-
gerates und ohne Computer beispielsweise angeschlossene Weichen getestet werden, oder Gleisabschnitte
versuchsweise auf H - L - U - usw. gesetzt und die Wirkung auf Loks beobachtet werden.

- bei der Fehlersuche kann beispielsweise vom lokalen Standort aus probiert werden, ob die LEDs eines Signals
richtig verbunden sind oder ob eine Weiche sauber schaltet.

- bei Kurzschluss auf einem Gleisabschnitt kann direkt wieder eingeschaltet werden.

Jede Tasten-Prozedur wird gestartet durch Lang-Driicken einer der 5 Tasten des StEin:
(ACHTUNG: die Tasten -3, -4, -5 haben anderer Bedeutung, wenn USB-Stick gesteckt)

Taste-1lang > P-Prozeduren (Gleisabschnitte HLU, Besetztschwellen, Modulnr.)
Taste-2 lang > F-Prozeduren (Wiedereinschalten nach Kurzschluss/Uberstrom)
Taste-3 lang > A-Prozeduren (Aktivieren von Fertig-Konfigurationen)
Taste-4 lang - L-Prozeduren (Weichen-Schalten)
Taste-5 lang - E-Prozeduren (Einzel-LEDs auf Signalplatinen)
Die Tasten-Prozeduren zum Einstellen der Gleisabschnitte:

Es gibt eine Reihe von ,Bedienungs- und Einstellungs-Prozeduren®: P1, P2, P3, ...
Mit der Taste-1 wird zunachst ausgewahlt, welche dieser Prozeduren ausgefihrt werden soll:

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z. B.: L, 5
Taste-1 lang driicken (Taste-1 > P wie ,Prozedur®) > P’
Taste-1 gedrickt halten oder mehrfach driicken > P E .y P 3 .y P L‘ 0y ees
Sobald gewilinschte Prozedur-Nummer erreicht: Abwarten 1 sec = Punkte erldéschen, z. B. P 3

weiter mit Taste-2 und Taste-3 - individuelle Bedienung der gewahlten Prozedur
(Bedeutung der Tasten abhangig von Prozedur), z. B.

Bestéatigen der Auswahl und Durchfihren der Prozedur oder Eingabe von Parametern; siehe unten

oder Taste-1 - Abbruch (z. B. nach irrtimlichem Start); wieder Modulnummer angezeigt, z. B: "’ g

Timeout bei Nicht-Bestatigung (Prozedur ausgewahlt, und keine weitere Taste mehr gedriickt): 3 sec
Timeout bei Nicht-Aktion (Prozedur ausgewahlt, auch Gleisausgang gewahlt, dann nichts mehr): 10 sec
Timeout bei Nicht-Weitermachen (Prozedur ausgewahlt, eine Aktion durchgefihrt - dann z. B.

einen Gleisabschnittsausgang auf den gewiinschten HLU-Wert gesetzt, dann nichts mehr): 30 sec

Bei Abbruch einer Prozedur durch Timeout wird jeweils wieder die Modulnummer angezeigt, z. B: L’ 9
Schnellzugang zum Einstellen der MODULNUMMER (anstelle Vortasten bis PA )

Taste-1 lang driicken und sobald P angezeigt, zusétzlich (Taste-1 gehalten) Taste-5 driicken.

Die Prozeduren P! bis P B im Einzelnen:

P 1: Bestatigung mit Taste-2 > ALLE Gleisabschnittsausgange auf ,F* (Fahrt) setzen: — F
HLU-LEDs der Gleisabschnitte alle griin, nach 3 sec autom. 4 9

P2: Bestatigung mit Taste-2 > ALLE Gleisabschnittsausgange auf ,H" (Halt) setzen. — H
HLU-LEDs der Gleisabschnitte alle rot, nach 1 sec autom. 4 9

P3: Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- - b
ausgange auf ,trocken” setzen (Schwellen laut Konfiguration), nach 3 sec autom. 49
PY: Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- - d

ausgange auf ,feucht” setzen (Schwellen laut Konfiguration),  nach 3 sec autom. 48

PS: Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- - h
ausgange auf ,nass” setzen (Schwellen laut Konfiguration), nach 3 sec autom. 4 9

. *
P E * Auswahl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1, 2,3,4,5,6,7,8,0, (zykl) 1,2,.. z.B: L, U . )

*) bisheriger Wert wird angezeigt
Auswahl des HLU-Zustandes mit Taste-3: A, H, U, U, L, L, F,F, (zykl) A, H, .. z.B. L, L

> Auswahlen des HLU-Zustands fir den EINZELNEN Gleisabschnitt

HINWEIS: Auswahlen des Gleisabschnitts ,0" (der nicht existiert) wird verwendet, wenn Prozedur ohne Ak-
tion verlassen werden soll. dies aeschieht dann mit Taste-1.

ACHTUNG auf den Unterschied zwischen HLU-Zustanden ,U.“ und ,U* oder L.“ und ,L*: der ,:* (Punkt) be-
deutet die Halbstufe tiefer: also ,U.” = ,HU“, ,L*“=UL", ,F.“= LF"

Bestatigung mit Taste-1 > (In diesem Fall beim ersten Driicken NICHT Abbruch)
Setzen der gewahlten HLU-Einstellung am Gleisabschnitt
entsprechende HLU-LED des Gleisabschnitts schaltet um.

Nochmals Taste-1 (ohne Taste-2, -3 davor) = Ende Prozedur, wieder Modulnummer: L' g

z.B.: 3 d
z.B: 3 h

P q * Auswahl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1,2,34,5,6,7,8,0, (zykl) 1, 2, ...

Auswahl der Besetztmeldeschwelle mit Taste-3: b, d, h, (zykl.) b, d, h, ..

HINWEIS: Auswahlen des Gleisabschnitts ,0“ (der nicht existiert) wird verwendet, wenn Prozedur ohne Ak-
tion verlassen werden soll. dies aeschieht dann mit Taste-1.

> Auswahlen der Besetztmeldeschwellen fiir EINZELNEN Gleisabschnitt
Bestatigung mit Taste-1 > (In diesem Fall beim ersten Dricken NICHT Abbruch)
Setzen der gewahlten Einstellung am Gleisabschnitt
entsprechende Besetztmelde-LED des Gleisabschnitts blinkt auf

49

Nochmals Taste-1 (ohne Taste-2, -3 davor) = Ende Prozedur, wieder Modulnummer:
P B : vit Taste-2 bzw. Taste-3 > erhshen / senken der MODULNUMMER
Bestatigung mit Taste-1 -> Fixieren der neuen Modulnummer, Ende Prozedur z.B. E r,

P 5 - Auswahl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1,2,3,4,56,7,8,0,(zykl) 1,2, .. zB: E

— (flackert)
Start der Messung mit Taste-3 > AUTOMATISCHES Bestimmen b
der BESETZTMELDESCHWELLE unter Berlcksichtigung der aktuellen
Vorbelastung am Ausgang (z. B. durch Zubehor).
Meldung der Beendigung der Messung (nach 1 oder 2 sec) E

P H - Automatische Justierung des Offsets fur alle Gleisabschnitte

Nach Anwahlen von P.A. mittels Taste 1 wartet man, bis die Punkte verschwinden. Durch kurzes
Betatigen von Taste3/2 erscheint _0. Nach erneutem Druck auf Taste 3/2 wird die Justierung durch-
gefuhrt, wahrend dessen sind die Abschnitte abgeschaltet. _0 verschwindet nach 10 Sekunden wie-
der, und der Vorgang ist beendet. Die ganze Prozedur kann man ahnlich wie P.9. verwenden, um die
Besetztmeldeschwellen anzupassen, wenn irgendwelche Verbraucher angeschlossen sind. Falls
nach einem Update einzelne Gleisabschnitte dauerhaft in den Kurzschluss gehen, ldsst sich dies
durch diese Prozedur beheben.

Pb . Anzeige der Software-Version im Display

i
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Die Tasten-Prozedur zum Wieder-Einschalten nach Uberstrom / Kurzschluss:

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z. B.: L, 9

Taste-2 lang driicken  (Taste-2 > F wie ,wieder Fahren®) H 5
im Display erscheint automatisch die Nummer desjenigen Abschnittes,
der wegen Uberstroms / Kurzschluss abgeschaltet ist, wo also BLAU & GELB blinkt
(oder - wenn mehrere - der erste Abschnitt des Moduls, fur den dies der Fall ist).

Bestatigung mit Taste-2 kurz driicken > Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts: ES
nach 3 sec autom. 4 3
Falls mehrere Gleisabschnitte auf Uberstrom- oder Kurzschlusszustand:
Taste-3 > weiterschalten zum nachsten Kurzschluss-Abschnitt, als z.B. 2 x Taste-3 > A. 7

Weiter wie oben .., also Taste-2 > Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts > E. 1
nach 3 sec autom. 4 9
oder Taste-1 kurz > Abbruch; wieder Modulnummer  z.B. 4 9

Also normalerweise, d. h. immer, wenn Uberstrom/Kurzschluss auf einzigem Gleisabschnitt:
zum Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts: 2 Klicks auf Taste-2: 1 x lang und 1 x kurz.

Die Tasten-Prozedur zum Weichen Schalten:
Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z. B.: "‘ 9

Lo

Taste-4 lang driicken (Taste-4 > L wie ,schalten®) >
Taste-4 gedrickt halten oder mehrfach dricken > L E .y L 3 . L L‘ .y

Sobald gewilinschte Weichen-Nummer erreicht: Abwarten 1 sec - Punkte verloschen, z. B. L 3

Taste-5 kurz dricken - Hin- und Herschalten mit Anzeige des Schaltimpulses als L 3 oder L3

Taste-5 zusammen mit Taste-3 driicken -> ,Putz-Automatik” starten oder beenden
(= automatisches Hin- und Herschalten zum Kontaktputzen).

Dabei wie bei externer Betdtigung: Sichtbarmachung des Schaltvorganges in der ,5er-LED-Gruppe*

HINWEIS: Eigentlich wére die Darstellung mit den 2 Punkten Uberflissig (stellt aber die Gleichartigkeit mit
anderen Prozeduren her), daher: Weichen-Schalten mit Taste-5 soll auch schon funktionieren, wenn die zwei
Punkte zu sehen sind (also kein Unterschied zwischen ,L.3.“ und ,L 3“).

Taste-4 einmal oder mehrmals driicken = Wechseln (vorwarts) auf andere Weiche, z. B. L S
Taste-3 einmal oder mehrmals driicken = Wechseln (rickwérts) auf andere Weiche, z. B. L E
Abwarten 1 sec - Punkte verléschen, z. B. L E
Hin- und Herschalten der neu-ausgewahlten Weiche mit Taste-5 ...

Timeout bei Nicht-Bestatigung (Weichen-Nummer ausgewahlt, keine weitere Taste gedruckt): 10 sec
Timeout bei Nicht-Weitermachen (Prozedur ausgewahlt, eine Aktion durchgefihrt,
d. h. zumindest einmal die Weiche geschaltet, dann nichts mehr 30 sec

Es kommt wieder Modulnummer z.B: L‘ 9

oder Taste-1 kurz = Abbruch (z. B. nach irrtiimlichem Start); wieder Modulnummer, z.B: 49

i

Die Tasten-Prozedur zum Einzel-LED-Schalten an den Signalplatinen:
ACHTUNG: wenn USB-Stick am Modul eingesteckt ist, startet Taste-5 NICHT diese Tasten-Prozedur!

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z. B.: L, 5 | noch nicht implementiert |

Taste-5 lang driicken (Taste-4 > E wie Einzel-LED") > E |
Taste-5 gedruckt halten oder mehrfach dricken > E E - E 3 .9 E L, .

Sobald gewlnschte Signalplatine erreicht: Abwarten 1 sec > Punkte verloschen, z. B. E L,

Taste-4 > Auswahl des Ausganges auf Signalplatine 1,2, 3,4, .. z.B. ‘ 3
(ausgewahlt ist also LED-Ausgang 13 auf Signalplatine 4)

weiter mit Taste-3 > Ein- und Ausschalten des LED-Ausganges, Anzeige als ’ 3

bzw. ‘ 3

Taste-1kurz > Abbruch; wieder Modulnummer:  z.B: 49

Die Tasten-Prozedur zum Aktivieren von Fertig-Konfigurationen:
Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z. B.: L‘ 9

Taste-3 lang driicken (Taste-3 > A wie ,Aktivieren®) > H ,
Zur Auswahl von ,Sammlungen” Taste-3 nochmals (mehrfach) > H E . H 3 .y H L‘ Py

Damit werden ,Sammlungen* von jeweils bis zu 100 Fertig-Konfigurationen ausgewahlt, von welchen es
bis zu 9 geben kann. Diese Option soll jedoch nur in Spezialfallen wirklich ausgenutzt werden. In den
meisten Fallen ist nur eine einzige Sammlung vorhanden, namlich A.1; daher stehen lassen

- Punkte verldschen nach 1 sec H ’

Taste-5 > Vorwarts-Zahlen der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration
(laut Liste der Fertig-Konfigurationen, z. B. 1 fr ,“NNK®, 2 fur ,LLK", ...

Taste-3 > Rickwarts-Zahlen der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration
bis zur gewinschten Nummer, z.B. E q
Falls Nummer der letzten Fertig-Konfiguration erreicht oder Gberhaupt keine) D D
Taste-4 -> Aktivieren der ausgewahlten Fertig-Konfiguration, bestatigt durch HH

Falls weitere Fertig-Konfiguration aktiviert werden soll:

Taste-5 > Vorwarts-Zahlen ..
Taste-3 > Rickwarts-Zahlen ...
Taste-4 > Aktivieren ..

usw. .. beliebig oft wiederholbar, bis alle gewiinschten Fertig-Konfigurationen geladen sind.

Taste-1kurz > Ende bzw. Abbruch; wieder Modulnummer:  z.B: 49

HINWEIS: Es gibt keine ausdriickliche Deaktivierung von Fertig-Konfigurationen bzw. der Objekte, die
durch Aktivierung der Fertig-Konfigurationen entstanden sind. Die Deaktivierung solcher Objekte (z. B.
die Gleisabschnitte aus einer Fertig-Konfiguration) erfolgt automatisch durch Aktivierung anderer Ob-
jekte fur dieselben Anschlusspunkte.
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umlaufend: ohne Ost-West > West > Ost > ohne ...

sichtbar an Pfeilform des HLU-Leuchtpunkts.

- Zifferntaste (lang) = Einblenden der HLU-Liste,
Auswahlen eines Zustandes durch Zifferntaste,
Auswahlen Ost-West durch 1 (Shift),
zuerst ist ,schmale Liste" dargestellt, | 2
nach 3 sec Nicht-Betatigung
Wechsel auf ,breite Liste“.

| 4. Die Steuerung des StEin vom Fahrpult MX32/33 aus

Die StEin LISTE im Fahrpult MX32 bzw. MX33

Uberwachen und Schalten der Stationar-Einrichtungen,
die an StEin-Modulen angeschlossen sind, vom ZIMO Bediengerat aus.

260 80108 -

4 120°.
2 140-

0 160

km/h

Erreichbar ist die StEin LISTE aus den Betriebszustanden FAHR oder WEI durch: OOO00000

E-Taste+8 — StEin LISTE

el il il

In der StEin LISTE werden alle im System vorhande-
nen StEin-Module, geordnet nach Modul-Nummern,
durch jeweils eine Zeile reprasentiert; somit sind je
nach Darstellung (Halb- oder Vollbildschirm) weniger
oder mehr Module gleichzeitig sichtbar. Zwischen die-

sen Darstellungen wird durch Touch (irgendwo auf der . S =
i StEin88V 11 WE phr44dPp4ad
Liste) gewechselt. StEIN88Y 16 GA

StEIN88Y 50 WE Ph44apdd

Die ,schmale HLU-Liste“ zum Einstellen des
HLU-Wertes und der HLU-Richtungs-Info

1 (Shift) (kurz) — Modul-Zeile umschalten zwischen
Anzeigen GA (Gleisabschnitte), WE (Weichen), SIG
(Signale), Inp (Eingange). Die jeweils angezeigten
Elemente werden durch die Zifferntasten betatigt.

1 (Shift) (lang) = Anzeige der SW-Versionen
aller StEin-Module in Liste. | 2

elp @ Ausblenden RiL Nach Abschaltung wegen Uberstroms (oder Kurzschluss)

- blauer Leuchtpunkt (bzw. blaue LED auf Modul)
Zifferntaste (kurz) = Wieder- Einschalten!

Die Zeilen fir ...

GA (Gleisabschnitte);
fur jeden der 8 Anschliisse werden angezeigt:

Die ,breite HLU-Liste“ zum Einstellen des
HLU-Wertes und der HLU-Richtungs-Info

StEin88YV 25 SW: 07.01.0059 WE - Weichen oder Einzelausgange;

fur jeden der 8 Weichenausgange (je 2 Pins) wird angezeigt:

- die aktuelle Weichenstellung durch einen Pfeil, der je nach
Bestatigung durch Rickmeldung ausgefullt oder leer dar-

gestellt wird;

- der aktive HLU-Zustand: Leuchtpunkt in Farbabstu-
fung
(von rot bis griin, ahnlich Rot-Grin LED am Modul
selbst), entweder in Rechteck- (ohne Ost-West) oder
Pfeil-Form (mit Richtung Ost/West in HLU-Info ge-

setzt). Blinken in der Wartezeit bis zum Erreichen der gewiinsch-
- die Besetztmeldung: gelber Leuchtpunkt (wie gelbe [ams RS ten Endstellung (bei Motorweichen) oder bei Funktions-

Besetzt-LED am Modul, allerdings ohne ,Zucken® Bay Mallet storung.

(das am Modul die empfangenen RailCom-Nachrich- [pIiErEae 0 24 Die Weichen kénnen vom Fahrpult her auch geschaltet wer-

ten anzeigt). 21.2\ km/h : den:

MX10 ABA Inp OJOOOOOOO - Zifferntaste (kurz) = Hin- und Herschalten der Weiche

StEin88V 11 GA
StEin88Y 16 GA

- Uberstrom und Kurzschlusszustinde: blauer
Leuchtpunkt (ahnlich der blauen LED am Modul).

. . ) ) . IN - Schalteingénge;

Die HLU-Zustande der Gleisabschnitte konnen vom fiir jeden der 16 Schalteingénge

Fahrpult (StEin Liste) her auch geschaltet werden:

- Zifferntaste (kurz) O eine HLU-Stufe hoher
(also HO UH, UH O U, usw.) schalten, zyklisch
umlaufend, sichtbar an Farbe HLU-Leuchtpunkt.

- 1 (Shift), dann- Zifferntaste O Richtung
(Ost-West) - Zuordnung schalten, zyklisch

A |n diesem Beispiel wurden zwei auto-
nome Pendelstrecken eingerichtet
(Gleisabschnitte 2-3-4 und 6-7-8 mit
Pfeilen an jeweiligen Endabschnitten).
Jeweils fur die Endabschnitte sind Ost-
und West-Zuordnungen geschaltet,
wodurch die Ziige nach Einfahrt in die
jeweilige Gegenrichtung umgesteuert
werden.

- der aktuelle Zustand (griiner Leuchtpunkt heifit ON).
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| 5. Gleisabschnitte: Verkabelung, Uberstrom, Kurzschluss

Jeder von bis zu 8 einseitig (P”?-Schiene) isolierten Gleisabschnitten ist an einem P-Ausgang des
StEin angeschlossen; die N"-Schiene ist normalerweise durchgehend und an einem N-Ausgang
angeschlossen; alle ,N“-Klemmen eines einzelnen StEin-Moduls sind intern parallel geschaltet,
daher muss nicht immer jeder verwendet werden.

Jedem Gleisausgang sind 3 Kontroll-LEDs zugeordnet, unmittelbar neben der ,P“-Klemme:

- Oben: die rot-griine HLU-LED: zeigt die aktuelle HLU-Einstellung des Gleisabschnitts durch
eine Farbskala von rot (,H) bis grtn (,F*), bzw. rot-blinkend (fur ,A").

- Mitte: die blaue Uberstrom- und Kurzschluss-LED: zur Kontrolle der Vorgange in Uberstrom-
und Kurzschluss-Situationen; detaillierte Beschreibung siehe nachste Seiten; die prinzipi-
elle Bedeutung ist jedoch immer gleich

blau dauerleuchtend: Gleisabschnitt ist gerade abgeschaltet; entweder Wartezeit auf
nachste automatische Wiedereinschaltung, oder endguiltig (nach Erreichen der Maximal-
zahl Einschalteversuche), d. h. bis zu manuellem Wiedereinschalten.

blau flackernd (typ. 10 Hz) abwechselnd mit Dauerleuchtphasen: Gleisabschnitt wurde au-
tomatisch wiedereingeschaltet, aber weiterhin Uberstrom gemessen; daher wird in
Kurze wieder Abschaltung erfolgen; typisches Bild, das sich dadurch ergibt: abwechseln-
des Flackern und Dauerleuchten.

blau flackernd (typ. 10 Hz oder langsamer) ohne Dauerleuchtphasen dazwischen: in ra-
scher Folge Sofort-Abschaltung wegen Kurzschluss und testweise Wiedereinschal-
tung; nach 25 Takten erfolgt die endgultige Abschaltung.

- Unten: die gelbe Besetzt-und-RailCom-Kontroll-LED: nebenbei werden empfangene RailCom-
Meldungen (Channel 2) durch kurzes Zucken der Anzeige sichtbar gemacht; daran kann
erkannt werden, wie oft die Adresse(n) der Loks auf dem Abschnitt durch DCC-Befehle
angesprochen werden.

Spezialfall - gelb blinkend (ca. 1, 2, 5 Hz): Nach endg(iltiger Abschaltung wegen Uberstroms
oder Kurzschluss (also blaue LED dauerleuchtend) zeigt die gelbe LED die Ursache fur
das erfolgte Abschalten (Uberstrom-langsam, Uberstrom-schnell, oder Kurzschluss).

Die Verkabelung der Gleisabschnitte an den StEin-Modulen

Das Grundprinzip der Gleisabschnitts-Bildung ist an sich einfach: die P?-Schiene wird durch Isolie-
rungen in Gleisabschnitte unterteilt, die jeweils getrennt an den P-Ausgangen der StEin-Module an-
geschlossen werden. Die N?-Schiene ist hingegen durchgehend, wodurch an sich ein einziger N-Aus-
gang an einem StEin-Modul reichen wiirde.

") Die bei ZIMO iblichen Bezeichnungen der beiden Schienen eines Gleises, also ,P* und ,N*, sind von ,Positiv* (und
,Negativ*) abgeleitet, obwohl das DCC-Gleissignal symmetrisch ist und keine Polaritat besitzt, aber eine messbare
Phasenlage, die eine Analogie zur Polaritat der analogen Welt darstellt.

Technische Uberlegungen zur Herleitung der untenstehenden EMPFEHLUNG:

Jedes StEin-Modul ist eigentlich ein selbststandiger Booster, d. h. er besitzt neben den 8 P-Ausgangen auch einen
eigenen N-Ausgang, allerdings nur einen einzigen fir alle P-Ausgénge (an allen 4 N-Klemmen parallel anliegend).

Grundsatzlich sollte der Strom aus den 8-Ausgangen Uber die Fahrzeuge auf den 8 angeschlossenen Gleisabschnit-
ten in den Modul-eigenen N-Ausgang zuruckflieBen und nicht in N-Ausgange anderer StEin-Module. Sonst bestiinde
ein Risiko von Uberlastungen einzelner N-Abschnitte sowie des Auftretens von Ubersprecheffekten.

Die sich daraus logisch ergebende Lésung ware die doppelpolige Gleistrennung, also das Bilden von isolierten Ab-
schnitten auch der N-Schiene (jeweils den P-Abschnitten gegentberliegend) und das Anschlie3en dieser N-Ab-
schnitte an den N-Ausgangen des Moduls. Damit kdnnte vermieden werden, dass der Strom aus einem P-Ausgang
eines StEin-Moduls in den N-Ausgang eines anderen StEin-Moduls zuruckfliefit.

Diese tats&chlich haufig angewandte Losung (einige ,schworen” darauf, siehe ganz oben), ist jedoch tatsachlich eher
eine Scheinlésung, da sich die Stromflisse andern, sobald die Isolierungen durch daruber rollende Ziige (insbeson-
dere durch Lokmotiven) Uberbrickt werden

Daher wird empfohlen:

KEINE Trennungen der N-Schiene auf der gesamten Anlage, also Alles verbunden lassen, aber

die N-Ausgédnge der jeweiligen StEine mit dem N-Gleis im ,geographischen Bereich* der P-seitig
getrennten Gleisabschnitte des jeweiligen Moduls verbinden.

Die P-Ausgange sind selbstverstandlich mit den einzelnen Gleisabschnitten zu verbinden.

Daflr mussen jene Gleisabschnitte, die an den P-Ausgangen eines Moduls hangen, geographisch
einigermafen nahe beieinander liegen (Gleise eines Bahnhofs, aufeinanderfolgende Blécke, ...); Aus-
reifler sollten aber nicht schaden.

Das bewirkt, dass die P-Strome, die den kleinstmdglichen Widerstand ,suchen®, grofiteils in das eigene
Modul zurickflieBen, aber dass andererseits die N-Ausgange der StEin-Module bei starker Belastung ,ei-
nander aushelfen kénnen. Es wird empfohlen den N-ANSCHLUSS des MX10 gar nicht zuverwenden, obwohl
das in der MX9-Zeit der Fall war (aber MX9 waren NICHT Booster-ahnliche Konstruktionen wie StEin).

Zusatzlicher Hinweis: Parallel-gefiihrte langere Leitungen (vor allem zu den P-Abschnitten) kén-
nen kapazitives und induktives Ubersprechen provozieren, sowohl was die Daten-Vorwértsrichtung
(DCC-Signal, HLU-Information) als auch was die Ruckmelderichtung (RailCom, Zugnummernim-
pulse) betrifft.
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Das Uberstrom- und Kurzschluss-Handling der StEin-Gleisabschnitte

Die 8 Gleisabschnitts-Ausgange des StEins kdnnen - jeder unabhangig fir sich - verschiedene
Zustande annehmen, die durch die neben den Klemmen liegenden LEDs reprasentiert werden,
aber auch zu Bediengeréaten (Fahrpulten) und Computer (Stellwerksprogramm) weitergesandt
werden, um dort die entsprechenden Anzeigen und Ma3nahmen (z. B. Wiedereinschalten) abwi-
ckeln zu kdénnen.

Siehe nachste Seite fur grafische Darstellung der Darstellung der GA-Zustande am StEin selbst.
Auf den Fahrpulten und Stellwerken werden ahnliche Anzeigemuster gemacht; nicht ganz iden-
tisch und nicht synchron, weil der Datenverkehr am CAN-Bus und am Funk nicht Gberlastet wer-
den soll.

¢ Solange es zu KEINER Uberstrom- oder Kurzschluss-Situation kommt, gilt einer von zwei Zustanden,

der jeweils nach auflen, (also z. B. zum Stellwerk, meldet) gemeldet wird:
Normalbetrieb-frei (wobei eine der HLU-Stufen H, UH, U, LU, L, FL, F, A angelegt ist) oder
Normalbetrieb-besetzt (wobei ebenfalls eine der HLU-Stufen H, UH, U, LU, L, FL, F, A angelegt ist).

Uberstrom - langsam (Schwelle UESLAMP) bzw. Uberstrom - schnell (UESSAMP): das

ist KEIN Kurzschluss, daher KEINE sofortige Abschaltung, sondern Abschaltung nach definierter Ab-

schaltzeit, danach automatische Wiedereinschaltung laut Parameter UESLAZT, UESLEZT, usw.
Gleisabschnitts-Zustande (die das Modul nach auflen, also z. B. zum Stellwerk, meldet) in dieser Situation:

UESL-temporar, d. h. UESL wird erkannt und deswegen periodisch ab- und wieder eingeschaltet, bzw.
UESS-temporar, d. h. UESS wird erkannt und deswegen periodisch ab- und wieder eingeschaltet.

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert (= blinkt schnell), Gelbe LED (Besetzt) unverandert.
e Nach Ablauf dieser Abschaltzeit (nach Parameter UESLAZT bzw. UESSAZT) erfolgt das Abschalten
des Gleisabschnitts und das Warten auf Wiedereinschalten beginnt (nach Ablauf der Wiederein-
schaltzeit, also Parameter UESLEZT bzw. UESSEZT).
Gleisabschnitts-Zustande in dieser Situation wie oben (Meldung nach auf3en unverandert), also weiterhin:
UESL-temporar, ... bzw.
UESS-temporar, ...

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend, Gelbe LED (Besetzt) unverandert.

e Nach Ablauf der Wiedereinschaltezeit (also UESLEZT bzw. UESSEZT) erfolgt automatisches Wie-
der-Einschalten des Gleisabschnitts und - falls Uberstrombedingung noch besteht - wiederum
(wie oben) Warten auf Abschalten nach Ablauf der Abschaltzeit (also Parameter UESLAZT bzw.
UESSAZT):

Gleisabschnitts-Zustande in dieser Situation wie oben (Meldung nach aufien unverandert), also weiterhin:
UESL-temporar, ... bzw.
UESS-temporar, ...
LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert, Gelbe LED (Besetzt) unverandert (wie schon unter 3.)
e Je nach Anzahl der Wiedereinschaltversuche (Parameter UESLEAZ bzw. UESSEAZ) Wiederholung

der obigen Abfolge, also Gleisabschnitts-Zustande:
Gleisabschnitts-Zustande in dieser Situation wie oben (Meldung nach auflen unverandert), also weiterhin:

UESL-temporar, .. bzw.
UESS-temporar, ...

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert, abwechselnd Dauerleuchten), Gelbe LED unverandert

e Nach dem letzten und somit dauerhaften Abschalten (d. h. es folgt kein Wieder-Einschalten, weil
Anzahl laut UESSEZT bzw. UESLEZT erreicht):

Gleisabschnitts-Zustande jetzt:

UESL-abgeschaltet, weil UESL-Bedingung nach allen Wieder-Einschaltungen weiter bestanden hat, bzw.
UESS-abgeschaltet, weil UESS-Bedingung nach allen Wieder-Einschaltungen weiter bestanden hat.

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend, Gelbe LED blinkt 1Hz (UESL) bzw. 2Hz (UESS).

e Wenn Gleisabschnitt (aus dem Zustand UESL- oder UESS-abgeschaltet) manuell eingeschaltet wird,
was durch Tasten am StEin selbst, vom Fahrpult oder vom Stellwerk aus geschehen kann, liegt wie-
der Normalbetrieb an, es sei denn, dass sofort wieder Uberstrom oder Kurzschluss erkannt wird; in
letzterem Fall Ablauf wie oben beschrieben.

Kurzschluss (Schwelle KUSAMP):

das ist der ,echte” Kurzschluss, wo also wegen Gefdhrdung von Gleis- und Fahrzeugmaterial (und bei
Einstellung auf 8A auch des Moduls selbst) eine sofortige Abschaltung erfolgen muss; es gibt daher
KEINE wahlbare Abschaltzeit; die Anzahl der Wiedereinschaltversuche ist ebenfalls fix, namlich 50 (in
der aktuellen Software); es gibt nur eine wahlbare Wiedereinschaltzeit (Parameter KUSEZT), unab-
hangig davon werden jedoch in jedem Fall zunachst 10 schnelle Wiedereinschaltversuche gemacht
(Intervalle von je 100 ms fir kleine Herzstliick-BerGhrungen, usw.) und dann erst die weiteren nach in
Zeitintervallen laut KUSEZT, wobei die Wiedereinschaltversuche immer seltener werden, indem sich
die Intervalle automatisch immer mehr verlangern, bei den letzten der 50 Versuche etwa auf das 3-
fache. Durch den Wert in KUSEZT ergibt sich auch die Zeit bis zur endgultigen Abschaltung; etwa bei
einer typischen Einstellung von KUSEZT = 1000 ms (also 1 sec anfangliche Wiedereinschaltzeit) ca. 2%
min.

Gleisabschnittszustand (die das Modul nach auen meldet) wahrend der 25 Wiedereinschaltversuche:

KS-temporar-besetzt, d. h. Kurzschluss wurde bei jedem bisherigen Wiedereinschalteversuch erkannt.

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED blinkt im Takt der Wiedereinschaltversuche),
Gelbe LED (Besetzt) unverandert dauerleuchtend.
o Nach 50 erfolglosen Wiedereinschaltversuchen, wonach es kein automatisches Wiedereinschalten
gibt; also nach dem endgdltigen Abschalten:
Gleisabschnittszustand (die das Modul nach auBen meldet) wahrend der 25 Wiedereinschaltversuche:

KS-abgeschaltet-Anzeigezustand-besetzt, nachdem alle Wiedereinschaltungen erfolglos verlaufen.
Hinweis: der Ausdruck ,Anzeigezustand-besetzt* (anstelle einfach “besetzt’) bedeutet, dass ,besetzt" nur vermutet
wird, aber wegen der Stromlosigkeit des Abschnittes nicht verifiziert werden kann.

LEDs am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend, Gelbe LED blinkt schnell mit 5 Hz.

o Wenn Gleisabschnitt (aus dem Zustand KS-abgeschaltet) manuell eingeschaltet wird, was durch Tas-
ten am StEin selbst, vom Fahrpult oder vom Stellwerk aus geschehen kann, liegt wieder Normalbe-
trieb an, es sei denn, dass sofort wieder Uberstrom oder Kurzschluss erkannt wird; in letzterem Fall
ist der Ablauf wie oben beschrieben.

Selten auftretende auf mogliche Gleisabschnitts-Zustande die in obiger Beschreibung NICHT vorkom-
men, aber im Prinzip auftreten kdnnten, d.s.
Fahrspannung-aus-Anzeigezustand-frei: Gleisabschnitt ist véllig stromlos (also NICHT HLU-Stufe A,
wo es kleine Impulse zur Besetzterkennung gibt); nur in Sondersituationen wie fehlender Synchronisation.
erkennbar am StEin-Ausgang: ausgeschaltete oder von der Regel abweichende HLU-LED
Fahrspannung-aus-Anzeigezustand-besetzt: Gleisabschnitt ist v6llig stromlos (also NICHT HLU-Stufe A,
wo es kleine Impulse zur Besetzterkennung gibt); nur in Sondersituationen wie fehlende Synchronisation.
erkennbar am StEin-Ausgang: ausgeschaltete oder von der Regel abweichende HLU-LED

UESL-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei,
UESS-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei,

KS-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei: in der Praxis kein oder wenig Unterschied zum jeweiligen Zustand
Xxx-abgeschaltet-Anzeigezustand-besetzt*; konnte aber wegen Stellwerkslogik zweckmagig sein.



StEin __Stationar-Einrichtungs-Module Seite 19

Nach Ablauf von UESLEZT
("lange” Wiedereinschaltezeit,
Nach Ablauf von UESLAZT zB
("lange” Uberstromzeit, 2 sec) erfolgt
z.B. 2 sec) erfolgt Abschaltung..  Wiedereinschaltung..

Blaue LED leuchtet dauernd. Blaue LED flackert wieder.

Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 5) werden
mehrere Wiedereinschalte-versuche
unternommen.

Blaue LED flackert/leuchtet abwechselnd.

Uberstrombedingung (Strom Gber UESLAMP, z.B.

1,5 A) wird nicht mehr Uberschritten. Daher Ende der
Uberstromsequenz, wieder Normalzustand..

Blaue LED wieder dunkel,. .

(Kennzeichen fir .langsamen Uberstrom,”).

—
Vnrﬂbﬁg?ﬁenede Uberstrom-Situation,
die ,rechtzeitig” endet, wodurch es
NICHT zur Abschaltung kommt.
Abschaltung kommt.

Uberstromschwelle UESLAMP
Jange” Uberstromschwelle, (z.B.
1,5 A) wird Uberschritten.

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.

¥

Die hier dargestellten Leuchtfolgen der
,Blauen LED" in den Fallen von Uber-
strom (also abwechselndes Flackern und
Leuchten) kommt nur zustande, wenn
die Abschaltezeit (also UESLAZT oder U-
ESSAZT) relativ grof3 gesetzt ist (ab
etwa 500 ms), sonst ist eher nur ein mit
kurzen Unterbrechungen beaufschlagtes
Dauerleuchten sichtbar.

Blaue LED

WENN es zur Abschaltung kommt:

Blaue LED leuchtet dauernd,

Gelbe LED zeigt durch den Blinkrhythmus
den Grund fir die erfolgte Abschaltung

Bei Auftreten von Uberstrom- oder Kurzschluss-Situationen zeigt die blaue LED die je nach Konfiguration (Abschaltezeiten, Wiederein-
schaltezeiten) ablaufenden Phasen der Ausschaltung (blaue LED leuchtet) und der Einschalteversuche mit erkanntem Uberstrom (flackert),

Nach Ablauf von UESLEZT ("lange”
Wiedereinschaltezeit, zB.
2 sec) erfolgt Wiedereinschaltung..

Blaue LED flackert wieder.

Oberstromschwelle UESLAMP
Jange” Uberstromschwelle, (z.B.
1,5 A) wird iiberschritten.

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.

B
Blaue LED |||

Nach Ablauf von UESLAZT
("lange” Uberstromzeit,
2.B. 2 sec) erfolgt Abschaltung..

Blaue LED leuchtet dauernd.

Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 5)

werden mehrere Wiedereinschalte-

versuche unternommen.

Blaue LED flackert/leuchtet
_abwechselnd.

Nach dem letzten Wiedereinschalte-
versuch (z.B. nach 5) wird endgiltig
abgeschaltet..

Blaue LED leuchtet, gelbe LED _hlmkl, 1Hz
(Kennzeichen flr langsamen Uberstrom,”).

Gelbe LED

Nach dem letzten Wiedereinschalte-
versuch (z.B. nach 8) wird endgultig
abgeschaltet.

Uberstromschwelle UESSAMP
sschnelle” Uberstromschwelle,
(z.B. 2,5 A) wird Uberschritten.

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.

Nach Ablauf von UESLEZT
("schnelle” Wiedereinschaltezeit,
2.B15 sec) erfolgt
Wiedereinschaltung..

Blaue LED flackert wieder.

Nach Ablauf von UESSAZT
("schnelle” Uberstromzeit,
2.B. 1 sec) erfolgt Abschaltung..

Blaue LED leuchtet dauernd.

Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 8) werden
mehrere Wiedereinschalte-versuche
unternommen. ’
Blaue LED flackert/leuchtet abwechselnd. Blaue LED leuchtet, gelbe LED blinkt, 2 Hz

(Kennzeichen fiir ,schnellen Uberstrom”).
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Blaue LED ||| . . . =
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Gelbe LED B
e
c
Kurzschlussschwelle KUSAMP (z.B. 4 A) wird g
uberschritten, es folgt sofortige Abschaltung, - . " .
5Wiedereinschaltevgrsuche r?achjeweiLs ng Weitere 20 (Anzahl fix) Wlederemschalleversuche Nach dem lgtztgn WIedergmschalfeversuCh E
[ e werden unternommen, in Intervallen laut KUSEZT (nach 25 - fixe Anzahl) wird endgiiltig B
f . (Kurzschluss-Wiedereinschaltezeit, z.B. 200 msec). abgeschaltet.. £
EsteEDRUEE R seT Blauie LED blinkt, z.B. 5 Hz (~ 200 msec). Blaue LED leuchtet, gelbe LED blinkt, 5 Hz g
\ / - e
Y -l 2
=
Blaue LED 00
Gelbe LED

MaBstab: 1 sec
‘.—»

HINWEIS. Die hier dargestellten Zeit-
ablaufe sind als Beispiele zu verstehen
und entsprechen der Fertigkonfiguration
flr typische HO-Anlagen.

Durch Eintragungen im Parameter-
Sheet

(UESLAZT, UESLEZT, UESSAZT, usw.)
wird das Abschalteverhalten variiert.

Kurzschlussschwelle KUSAMP (z.B. 4 A) wird
Uberschritten, es folgt sofortige Abschaltung,
5 Wiedereinschalteversuche nach jeweils 100
msec.

Blaue LED blinkt, 10 Hz {(~ 100 msec).

T

Weitere max. 20 (Anzahl fix)
Wiedereinschalteversuche werden unternommen, in
Intervallen laut KUSEZT (Kurzschluss-
Wiedereinschaltezeit, z.B. 200 msec).

Blaue LED blinkt, z.B. 5 Hz (~ 200 msec).

e

~a

Kurzschlussbedingung (Strom tiber KUSAMP, z.B.
4 A) ist nicht mehr gegeben . Daher Ende der
Kurzschlusssequenz, wieder Normalzustand..
Blaue LED wieder dunkel,. :

(Kennzeichen fir .langsamen Uberstrom,”).

Voriibergehenede Kurzschluss-Situation,
die ,rechtzeitig” endet, wodurch es
NICHT zur Abschaltung kommt.

Stellwerksprogramm, Fahrpult oder Tasten am StEin-Modul (Taste-2: 1 x lang und 1 x kurz.
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| 6. Gleisabschnitte, Punktmelder, Punktfolgebefehle

Ein StEin-Modul hat (u.a.) 8 Ausgange fur Gleisabschnitte und 16 Logikpegel-Eingange. Diese Ein-
génge konnen u.a. fir Punktmelder ” verwendet werden, wodurch weniger Gleisabschnitte als an-
dernfalls notwendig gebraucht werden. Dies ergibt eine technisch vorteilhafte und gleichzeitig
kostengunstige Art der Anlagenuberwachung und -steuerung:

) Punktmelder sind meistens als einfache Kontaktgleise, als Schaltgleise, oder als
(Reflex-) Lichtschranken ausgefthrt.

Siehe ZIMO Katalog oder Produkt- und Preisliste wegen verfigbarer und
gerade empfohlener Lichtschranken!

Konventionelle Einteilung der Gleisabschnitte fiir reine ,LZB" (Linienzugbeeinflussung) Uberwa-
chung/Steuerung, im Bespiel fur zwei Bahnhofsgleise, im Bild angegeben die HLU-Stufen, wenn
eine Fahrstrafle vom Einfahrtsignal (links) in das obere Bahnhofsgleis mit Halt vor dem Aus-
fahrtsignal aktiviert wird. Der Zug kommt also sukzessive von der mittleren Geschwindigkeits-
stufe (L) in niedrige (U) bis zum Halt (H), also zum Anhalten.

LU U H

L L ’éw m\‘

- (o © O]

Alternativ mit Punktmeldern: d.h. ,LZB" in Kombination mit Elementen der ,PZB" (punktférmige
Zugbeeinflussung): dadurch ergibt sich Einsparung von Gleisabschnitten, indem die noch vor-
handenen durch Lichtschranken ,unterteilt” werden. Dies ist nicht nur kostenglnstig, sondern
fuhrt auch zu tendenziell genaueren Haltepunkten.

LU/U/H

LU
L ?é Ap Ap I—-K\

Ar X Ar Ar (o © 0]

Das Stellwerksprogramm sorgt dafuir, dass auch Schiebeziige (Lok hinten) richtig abbremsen und
zum Stehen kommen, indem bei Erkennung der Zugspitze die vorausliegenden Gleisabschnitte au-
tomatisch auf die entsprechende HLU-Stufe gesetzt werden.

Punktmelder (Gleiskontakte, Lichtschranken, ..) werden jeweils einem Gleisabschnitt zugeordnet,
indem in die Objekt-Zeile der Parameter APUGK1 (oder APUGK2) der Anschlusspunkt des Punkt-
melders eingetragen wird.

Der Zweck von Punktmeldern ist, den Gleisabschnitt bei Ansprechen durch den fahrenden Zug von
einer HLU-Stufe auf eine andere umzuschalten; beispielswiese von L auf H, Notation: L/H.

Die Punktmelder kommen in zwei Situationen zum Einsatz;

- In ,Betriebsform 3“ (also Computerbetrieb): In der FahrstraBe durch HLU-Punktfolgebefehle fir
den Gleisabschnitt wie beispielsweise L/H, U/H, LU/L, usw. Diese gelten nur einmal: fur das Ab-
fahren der betreffenden Fahrstrafe.

- In Betriebsform ,0“ oder ,1* durch Parameter PUFFIX, wo ebenfalls L/H, U/H, usw. eingetragen
wird. Diese gelten dann permanent fur diesen Abschnitt.

WICHTIG:

- Der Punktmelder wirkt unabhangig vom Besetztzustand des Gleisabschnitts.
- Er wirkt nur ein einziges Mal; d. h., wenn die gewiinschte Umschaltung einmal durchgefihrt ist,
ist der Punktmelder deaktiviert, insbesondere auch dann, wenn sich die HLU-Stufe (z. B. durch
andere Befehle oder Tasten) geandert hat.
- Wiederaktiviert wird ein Punktmelder
o in ,Betriebsform 3* ausschlie3lich durch einen neu empfangenen Punktfolgebefehl mit
neuem Inhalt; beispielsweise, wenn nach L/H ein Punktfolgebefehl U/L kommen wiirde
(wahrscheinlich in der Praxis nicht sinnvoll), oder wenn nach L/H ein F kommt, und danach
wieder ein L/H (in der Praxis wahrscheinlicher).

0 in ,Betriebsform 0 oder 1%, wenn der Gleisabschnitt nach Ausfihrung des Punktfolgebe-
fehls (z. B. L/H) seinen Besetztzustand in irgendeiner Weise verandert hat.

o Durch Richtungswechsel durch eine gednderte HLU-Richtung (West-0st)

Siehe Kapitel ,15 Die Objekte in den Parameter-Sheets*, Einschub ,Punktfolgebefehle

i
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Kehrschleifen 7. Einginge fiir Punktmelder , , ..

Eingénge und LED-Indikatoren fir Gleiskontakte, Lichtschranken, Weichenstellungs-
kontakte

PROVISORISCHER TEXT:

Funktionsweise:

An einer der Trennstellen gibt es zwangsl&ufig einen Kurzschluss; dort wird bei Uberschreiten der
niedrigste Uberstromschwelle (unten den drei Werten UESL, UESS, KUS)
beim ersten Mal sofort umgepolt und die anderen Reaktionen (Abschaltung) unterdrickt,
beim zweiten Mal (wenn Kurzschluss bestehen bleibt, d. h. wieder erkannt)
- falls Kehrschleifenabschnitt mit niedriger GA-Nummer Wartezeit ... bis Umpolung -
nach dieser Wartezeit (also erst spater als zu ,sofort") umgepolt,
beim dritten Mal (wenn Kurzschluss bestehen bleibt, d. h. wieder erkannt)
- falls Kehrschleifenabschnitt mit niedriger GA-Nummer doppelte Wartezeit ... -
nach dieser Wartezeit (also erst spater als zu ,sofort*) umgepolt,
beim viertem Mal (wenn Kurzschluss bestehen bleibt, d. h. wieder erkannt)
- falls Kehrschleifenabschnitt mit niedriger GA-Nummer dreifache Wartezeit ... -
nach dieser Wartezeit (also erst spéater als zu ,sofort“) umgepolt,
beim funften Mal (wenn Kurzschluss bestehen bleibt, d. h. wieder erkannt)
normales UES oder Kurzschluss-Handling

Anzeige:

der Zusammengehdrigkeit der beiden Abschnitte und der aktuellen Polaritat
Polaritatsanzeige mit den HLU-LEDs:

lang (0,4 sec on) - kurz (0,1 sec off) auf P-Seite /
lang (0,4 sec off) - kurz (0,1 sec on) auf auf N-Seite,

bei Wechsel (ab Zeitpunkt erste Umschaltung fir 2 sec):

dauerleuchtend auf P-Seite / dunkel auf N-Seite
(dadurch sofortige synchrone Sichtbarmachung jedes Wechsels).

Bei jedem Kurzschluss, der zur Umpolung fuhrt: Aufblitzen der blauen LED
Besetztmelde-LEDs der beiden Ausgénge immer synchron (Besetzt und RailCom-Zucken)

Spezialmessung und -anzeige
als Indikator fur wahrscheinlich zu niedrig eingestelltes Basisgerat:

Wenn auf Kehrschleifenabschnitt (NUR bei Kehrschleifenabschnitt) Stromsprung > 1 A und es zu
KEINER Umpolung kommt (weil MX10 offensichtlich nicht genug Strom liefert)

>>> Warnanzeige durch rasches Hin- und Herspringen der beiden gelben LEDs (inverses Blinken
mit ca. 5 Hz) fur 5 sec als Warnung fur moglicherweise missgliickten Umpolversuch).
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Doppelspulen-
Weiche 1

| 8. Ausgénge fur 8 Weichen / 16 Einzelverbraucher

Das Schalten von Weichen oder Einzelausgangen ist verbunden mit dazugehdrigen Anzeigen auf

der ,5er-LED-Gruppe“. Dabei ist es ohne Belang, wodurch das Schalten ausgelost wird: am Antrieb Antrieb
Modul selbst durch die Tastenprozedur ,4“ (Weichen Schalten, auch ,Putz-Automatik®), oder vom Spule 1 Spule 2
Fahrpult (StEin LISTE) oder Stellwerksprogramm aus.

Pluspol far

|:| Schaltstrom-LED 0mA < gruin < 100 mA < < 1A < rot Weichenspulen

Diese LED blinkt nur auf, wenn zumindest ein Schaltimpuls an einen Ausgang angelegt wird;

Farbwechsel (meistens von auf grin), wenn der Strom durch Endabschaltung unterbrochen wird.
Stellungs-LED fiir erste ... . .

Leitung 3 am Bandkabel

Impuls-LED flr erste ... Impuls-LED fir zweite ... in der LED-Gruppe reprasentierte Weiche,

diese LEDs blinken wahrend der angelegten Schaltimpulse aus (unabhéngig vom Stromfluss).

Leitung 20 am Bandkabel

Leitung 4 am Bandkabel

Stellungs-LED fur zweite ... in der LED-Gruppe reprasentierte Weiche,
diese LEDs zeigen entweder die (durch Testimpulse) gemessene oder die vermutete Weichenstellung an.

Das linke LED-Paar (= die beiden linken LEDs) ist einer Weiche zugeordnet, das rechte LED-Paar

einer anderen. Bei jedem Schaltvorgang wird eines der LED-Paare der betreffenden Weiche zu- Motor-

Weiche 2

geordnet. Dadurch sind immer die letzten beiden betatigten Weichen sichtbar, d. h. deren ,Stel-

lungs-LED" und deren ,Impuls-LED".

Die ,Schaltstrom-LED" zeigt im Prinzip (in sehr groben Stufen) den Stromverbrauch aller 16

Endstufen fir die 8 Weichen- oder 16 E

inzelausgange an. Wenn nur Spulenweichen vorhanden

sind, oder Motorweichen hintereinander (also nicht gleichzeitig) geschaltet werden, kdnnen aus
dieser LED Ruckschlisse auf die Funktionsweise gezogen werden (z. B. wie lange die Weiche

zum Schalten braucht).

Der typische Verlauf eines Schaltvorgangs einer Doppelspulenweiche sieht folgender mafien
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Blinken der Stellungs-LED besagt: keine eindeutige Stellungserkennung durch die Testimpulse

maoglich.
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| 9. Die Lautsprecher-Ausgénge des StEin

WIRD NACHGETRAGEN

110. Die Signalplatinen am 1°C-Bus

Fur Signale gibt es im Gegensatz zu Gleisabschnitten und Weichen keine direkten Anschlisse am
StEin-Modul selbst; diese wirden die Verdrahtung der Signale ziemlich umstéandlich machen (Lei-
tungsverlangerungen, ..). Stattdessen kommen eigene Anschlussplatinen zur Montage in unmit-
telbarer N&he der jeweiligen Signale zum Einsatz, die sogenannten ,ICA-Signalplatinen” *). Bis zu
12 davon werden von der I2C Bus Buchse des StEin aus versorgt und gesteuert: jede ICA-Platine
hat 16 Ausgénge fur Signal-LEDs, die fir mehrere Signale genutzt werden kénnen (mit 16 LEDs
oder LED-Gruppen in Summe).
*) Die Bezeichnung ICA leitet sich vom Bus-System ab (I12C Anschlussplatinen); im Prinzip kénnen an
dieses I2C Bus bis zu 125 verschiedenartige Platinen angeschlossen werden,
aktuell gibt es jedoch nur die ICA-Signalplatinen, davon bis 12 Stlck.

Im Konfigurations-Sheet, Parameter APULICHT1, wird definiert, wo jedes Signal anzuschlief3en ist;
dieser Parameter - bestehend aus Modul-Nummer (1-99), Platinen-Nummer (1-12), Anschluss-
nummer (1-16) bezieht sich auf das erste Signallicht eines Signals; die Anschlussfolge fiir die
weiteren Signallichter ergibt sich aus dem Typ des Signals und den dazugehdrigen Definitionen in
den Objektzeilen SIGBILD enthalten.

Siehe dazu Kapitel ,15 Die Objekte in den Parameter-Sheets” und
,14 Die Fertig-Konfigurationen®!

Die ,ICA-Signalplatinen” werden von einem Bus-Kabel, das sich von Platine zu Platine zieht ver-
sorgt (nicht parallel-geschaltet, sondern Uber einen Verstarker-Chip auf jeder Platine laufend):
Siehe als Beispiel(e) Abbildung(en) im Kapitel ,Die Fertigkonfigurationen®.

WICHTIG: Auf jeder ,ICA-Signalplatine” muss mittels Steckbriicken
eine I2C Adresse eingestellt werden, die nur ein einziges Mal vorkommt.

Die Steckbricken fur die ersten 30 I2C Adressen *) sind in der folgenden Abbildung zu
sehen. Die Logik fur die weiteren (bis 125, selten gebraucht) ist daraus zu erkennen.

*) Obwohl nur 12 Platinen am Bus angeschlossen werden sollen, muss es sich dabei nicht zwingend um dir
ersten 12 Adressen handeln. Aus Ubersichtlichkeitsgriinden kann auch eine andere Zusammenstellung ge-
wahlt werden, z. B. Fertig-Konfigurationen, die mehr als 12 Platinen beinhaltet, woraus sich der Anwender
einen Teil aussucht und tatsachlich einbaut.
Die Adressen sind entsprechend der erstellten Fertigkonfiguration zu wahlen. Pro Stein darf jede Adresse
nur einmal vergeben werden.

Weitere Objektklassen werden in Zukunft erganzt werden; innerhalb der vorhandenen Objektklas-
sen weitere Fertig-Konfigurationen.
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Anschluss der ICA-Platinen am I’C-Bus:
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siehe Kapitel , 14 Die Fertig-Konfigurationen®, Abschnitt “Die Fertig-Konfigurationen fur Sig-
nale™ (2-seitige Abbildung mit 12 ICA-Platinen)
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| 11. Die Erweiterungsplatine flir Gleisabschnitte
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| 12. Die Erweiterungsplatine flir Weichen
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| 13. Die Erweiterungsplatine flir Servos
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StEin Stationér-Einrichtungs-Module

| 14. Die Fertig-Konfigurationen

.. zur schnellen Inbetriebnahme und Anwendung.

Das  StEin-Modul  bietet umfassende  Mdoglichkeiten zur flexiblen  Konfiguration;
siehe Kapitel ,Die StEin Konfigurations-Strategie .“ In einem selbst erstellten
PARAMETER-SHEET konnen fur jeden Gleisabschnitt, fur jede Weiche, fur jedes Signal, usw. eine
Vielzahl von Parametern individuell eingestellt werden: beispielsweise Besetztmeldeschwellen fiir
Gleisabschnitte in verschiedenen Situationen (normal / feucht / nass), Uberstrom- und Kurzschluss-
Schwellen, diverse Stellungserkennungen fur Weichen, u.v.a.

Manchmal (auf Dauer oder zunachst nur zum Kennenlernen) kénnen aber
FERTIG-KONFIGURATIONEN anstelle eines PARAMETER-SHEETS eingesetzt werden:

Im Auslieferungszustand eines StEin-Moduls sind neben der SOFTWARE selbst (der .bin-Datei) und
den XILINX-Daten (der svf-Datei) auch eine SAMMLUNG VON FERTIG-KONFIGURATIONEN vorge-
speichert (zusammengefasst in einziger .cff-Datei) enthalten.

Die genannten Dateien werden im Zuge von Updates zusammen oder einzeln gegen neuere Versio-
nen ausgetauscht, siehe dazu Kapitel ,SW-Update. Laden Konfig., usw."); beim Laden einer .cff-Datei
werden also die darin enthaltenen Fertig-Konfigurationen im Modul gespeichert, und die jeweils
erste davon automatisch aktiviert (siehe unten).

HINWEIS: .cff-Dateien (im Auslieferungszustand oder nachgeladen) und damit die Fertig-Kon-
figurationen sind Bestandteil des ZIMO StEin Software-Pakets; sie sind NICHT veranderbar,
aber bei Bedarf getrennt von der eigentlichen Software ladbar.

Die folgenden Tabellen zeigen Namen und Eigenschaften der FERTIG-KONFIGURATIONEN zum
Stand Februar 2022 in der .cff-Datei des Auslieferungszustandes; 2 Seiten weiter ist der detail-
lierte Inhalt dieser Fertig-Konfigurationen - in Form von Parameter-Sheets, wie sie bei ZIMO da-
fir geschrieben wurden - dargestellt. Diese SAMMLUNG enthalt also (zum oben genannten
Stand)

Gleisabschnitte: Nummer Name Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration

8 Fertig-Konfigurationen fur (Objekte der Klasse) Gleisabschnitte fur HO-Anlage (NNK)
8 Fertig-Konfigurationen fir Ubliche Spulen-Weichen (DSA),

einschlieBlich einer , Modifikations-Konfiguration®" fiir Kehrschleifen, sowie
2 ,Fertig-Sortimente™ von jeweils ca. 100 HV-Signalen diverser (deutscher) Typen.

Die jeweils ersten Zeilen jeder dieser Objekt-Gruppen (also die fett gedruckten NNK, DSA,
DEHV) enthalten jene Fertig-Konfigurationen, die im Auslieferungszustand aktiv (also AU-
TOMATISCH AKTIVIERT) sind, oder unmittelbar nach dem Laden der ..cff-Datei.

AKTIVIEREN = Einbinden einer Fertig-Konfiguration in die ,Aktive Binar-Konfiguration®,
die aus mehreren Fertig-Konfigurationen oder einer Kombination einer selbst-erstellten
.cfg-Datei (aus selbst-erstelltem Parameter-Sheet) mit Fertig-Konfigurationen besteht.
siehe dazu ,Das StEin-Datenmodell® im Kapitel ,,Aufbau, Technische Daten, ...)

Besetztschwellen normal / feucht / nass

Wenn eine Fertig-Konfiguration NICHT (weil NICHT an erster Stelle) automatisch aktiviert ist,
kann die AKTIVIERUNG einer der FERTIG-KONFIGURTIONEN auf zweierlei Art erfolgen:

- durch die Tasten-Prozedur beginnend mit Taste-3 lang driicken (siehe Kapitel ,3 Die Tasten-

Prozeduren zur Handbedienung"): dabei wird eine Fertig-Konfiguration ausgewahlt und aktiviert,
beispielsweise mit typischen Werten fur GroRbahnen (also NNG), siehe Tabelle unten); durch
mehrfache Anwendung hintereinander kann aus jeder Objekt-Gruppe (z. B. Gleisabschnitte oder
Weichen) jeweils eine ausgewéhlt werden, aber NICHT zwei aus einer Gruppe.

Durch Neu-Auswahl per Tasten-Prozedur (wodurch die bisherigen Objekte aus der gleichen
Gruppe Uberschrieben werden) kann mit verschiedenen Varianten experimentiert werden.

- durch Eintragung (am BEGINN eines selbst-erstelltes PARAMETER-SHEETS) von Objektzeilen mit

der Objektklasse ADDFERT (wobei jede solche Zeile die Nummer einer Fertig-Konfiguration
enthalt). Das Parameter-Sheet kann entweder ausschlie3lich solche ADDFERTs enthalten, oder
zu Beginn die ADDFERTs und dann selbst-erstelle Objektzeilen.

Zur Objektklasse ADDFERT: siehe Beginn des Kapitels ,Die Objekte in den PARAMETER-SHEETS"

UES-Schwelle (langsam / schnell)  Kurzschluss-Schwelle  Zugeordnete Melder-Eingange

1 [NNK 8 Gleisabschnitte, ,normale” Werte fur kleine Spuren (HO, TT, ..) 2/10 mA Schwellen 1,5/ 2,5 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 s 3 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
2 |LLK 8 Gleisabschnitte, niedrige Werte fiir Besetzt und Uberstrom. kleine Spur 1/2/5mA Schwellen 0,5/ 1 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 sec 2 A |2 Melder-Eingange fir jeden der 8 Gleisabschnitte
3 [HHK 8 Gleisabschnitte, héhere Werte fiir Besetzt und Uberstrom, kleine Spur 5/10/20 mA Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 sec 4 A |2 Melder-Eingénge fur jeden der 8 Gleisabschnitte
4 |LNK 8 Gleisabschnitte, niedrige Besetzt-, normale Uberstrom-Werte, kleine Spur 1/2/5mA Schwellen 1,5 / 2,5 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 s 3 A |2 Melder-Eingange fir jeden der 8 Gleisabschnitte
5 [NHK 8 Gleisabschnitte, normale Besetzt-, héhere Uberstrom-Werte, zwischen .. 2/5/10mA Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 sec 4 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
6 [NNG 8 Gleisabschnitte, typische Werte fir grof3e Spuren (G, 1, ..) 5/20/50mA Schwellen 3/ 4 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,2 sec 5A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
7 |LLG 8 Gleisabschnitte, niedrige Werte fiir Besetzt und Uberstrom, groBe Spur 2/10/30 mA Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,2 sec 4 A |2 Melder-Eingéange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
8 |HHG 8 Gleisabschnitte, sehr hohe Werte fiir Uberstrom & Kurzschluss, Spur 1 5/20/50 mA Schwellen 3/ 4 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,2 sec 8 A |2 Melder-Eingénge fur jeden der 8 Gleisabschnitte
29 |KSA 1 Kehrschleifenabschnitt anstelle der zuvor definierten Abschnitten 7,8 Besetztschwellen und UES-Schwellen aus Gleisabschnitt 7 Gbernommen 2 Melder-Eingange des Gleisabschnitts 7
Weichen: Nummer Name Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration Schaltimpuls-/Umlaufzeit Signale: Nummer Name Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration
41 | DSA 8 Doppelspulenweiche mit Endabschaltung 0,1 sec 60 | DENOSIG Nur Signaltypen und Signalbilder fir HV-Signale; OHNE ,eigentlichen” Signale
42 | DSN 8 Doppelspulenweiche ohne Endabschaltung 0,2 sec 61 | DEHV insgesamt ca. 100 Signale des HV-Systems, Mischung der wichtigsten Typen
43 | MWA 8 Motorweichen mit Endabschaltung 3 sec 62 | DEHVXL Ahnlich DEHV, aber voll-ausgebaute Signale (Kennlicht, u.a.), aber weniger
44 | MWN 8 Motorweichen (langsam laufend) mit Endabschaltung 5 sec 63
45 | MWD 8 Motorweichen (fir Dauerstrom) 0 64
46 | EPN 8 EPL-Weichen ohne Endabschaltung 0,2 sec 65
66
67
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Die SAMMLUNG VON FERTIGKONFIGURATIONEN zum Download - Erstellen und Laden einer eigenen .cfg-Datei, im Beispiel fir Gleisabschnitte (siehe Kapitel
. . ,15 Die Objekte in den Parameter-Sheets”), zunachst im Excel als eigenes Parameter-Sheet erstellt:
Die SAMMLUNG VON FERTIGKONFIGURATIONEN (auf den folgenden Seiten abgedruckt) (als .cff- “

Datei im Auslieferungszustand enthalten oder nachgeladen) steht auch als Excel-Sheet auf der et ann | e S S m— I B S E— S S B, BT S— T
ZIMO Website (System / Stationar-Einrichtungs-Modul StEin) zum Download bereit; neben seiner ei- £ o 11fs O3 e 2 02264 of a0 K
gentlichen Bestimmung (Laden der .cff-Datei in einen StEin) kann es auch als Sammlung von Muster- o P aalarenis o o o o
Objekten dienen, an denen sich der Ersteller einer eigenen Konfiguration (Parameter-Sheet, exportiert T A a e o o
in .cfg.Datei) orientieren kann, bzw. einzelne Objektzeilen oder Blocker herauskopieren kann. i jostn A SANENLS ¢ faee ¢ ¢
Bis zu 99 FERTIG-KONFIGURATIONEN sind mdglich (je nach Ausbauzustand in .cff-Datei vorhanden); im Exportieren aus dem Excel-Sheet auf USB-Stick, Laden der .cfg-Datei aus dem USB-Stick in den StEin
Falle von Gleisabschnitten und Weichen sind das jeweils die durch Leerzeilen getrennten Blocke im (siehe Kapitel ,2 SW-Update, Laden Konfig., Sound, .., Ausgeben Konfig.."):

Excel-Sheet, die eine Typzeile und 8 Objektzeilen beinhalten (mit gleicher Nummer - 01, 02, ... in erster . N . S S . . . . . f
Spalte). Eine Fertig-Konfiguration fur Signale ist komplizierter: Blocke fur Signaltypen und Signalbilder iR EEEIRE S SRR B T g I Gl IR ERAE RS Y AL TR S

und ca. 100 Objektzeilen. Taste-3 > Laden der Datei (im Beispiel die einzige am Stick, daher ENDE des Vorgangs), ErFolg L F
Entfernen des USB-Sticks; es wird wieder Modulnummer angezeigt, z.B. 49

Die Anschlusspunkte der Objekte in einer Fertig-Konfiguration enthalten ein ,M“
anstelle der sonst dort befindlichen Modul-Nummer. Eine Fertig-Konfiguration ist ja fir
jeden StEin-Modul geeignet und dementsprechend wird das ,M* beim Aktivieren
durch die Modul-Nummer ersetzt.

SPEZIELLE ERKLARUNG zur FERTIG-KONFIGURATION ,60“ = ,DENOSIG*: Diese Fertig-Konfiguration* ist ei-
gentlich keine wirklich ,fertige”, denn es kann kein einziges Objekt damit tatsachlich gesteuert werden. Sie
besteht nur Zeilen fir Objektklassen SIGTYP und SIGBILD, diese allerdings fur alle (soweit berticksichtigt)
deutschen HV-Signale.

Es gibt jedoch in der Fertig-Konfiguration ,60“ KEINE Zeilen mit der Objektklasse ,SIG*, im Gegensatz zu den
Fertig-Konfigurationen fur Signale ab,61%). D. h. dass die eigentlichen Signale, also die Objekte SIG individuell
erstellt werden missen.

HINWEIS: Eine FERTIG-KONFIGURATION eignet sich NICHT fur Falle, wo ein Teil der An-
schlusspunkte in einem anderen Modul liegen sollen. Wenn also beispielsweise ein Vorsignal
durch die Halt-Stellung eines Hauptsignales dunkel-geschaltet werden soll, aber an einem
Modul angeschlossen ist, musste die Konfiguration der Signale OHNE FERTIG-KONFIGURA-
TION auskommen, sondern in einem eigenen PARAMETER-SHEET definiert werden, ev. per ) ) ) B o ) )
offline Modifikation der heruntergeladenen FERTIG-KONFIGURATIONEN. Durch den Verzicht auf fertige Signale kénnen die Platze auf den ICA-Platine optimal ausgenutzt werden.

Kombination zwischen FERTIG-KONFIGURATIONEN und eigenem PARAMETER-SHEET:

In vielen Fallen kann ein Teil der notwendigen Objekte den vorhandenen FERTIG-KONFIGURATIONEN
entnommen werden, andere aber nicht: beispielsweise passen zwar die Weichen aus ,LNK*, aber fir
die Gleisabschnitte findet sich keine Fertig-Konfiguration).

HINWEIS: Das Aktivieren von Fertig-Konfigurationen kann alternativ durch ADDFERT Objekte (siehe

Kapitel ,Die Objekte in den Parameter-Sheets”) als ,Vorspann* (also vor den sonstigen Objekten) ge-

macht werden; wodurch die ,Tasten-Prozedur” eingespart wird, insbesondere zweckmafig, wenn

Es gibt mehrere Maoglichkeiten zur Kombination: es konnen mehrere Fertig-Konfigurationen aktiviert werden sollen.

- aus dem heruntergeladenen Excel-Sheet mit der Sammlung der Fertig-Konfigurationen (siehe
oben) die gewlnschten Fertig-Konfigurationen in das selbst-erstelltes Parameter-Sheet kopiert
werden, Wichtig (in Kombinationen von Fertig-Konfigurationen und eigenem Parameter-Sheet)

- ADDFERT-0bjekte (siehe oben und Beginn des Kapitels ,Die Objekte in den Parameter-Sheets”, mit
den gewunschten Fertig-Konfigurationen als erste Zeilen in das eigene Parameter-Sheets schrei-
ben,

Beim Laden der eigenen .cfg-Datei werden automatisch alle jene Fertig-Konfigurationen aus der akti-
ven Konfiguration entfernt, deren Objektklassen in dieser .cfg-Datei vorkommen.

Also z. B.: wenn - wie im obigen Beispiel - Objekte der Objektklasse ,GATYP* und/oder ,GA" in der .cfg-
Datei vorhanden sind, wird eine zuvor aktivierte Fertig-Konfiguration fur Gleisabschnitte - wie im obi-
gen Beispiel - geldscht.

- die Zusammenstellung im StEin-Modul selbst: dazu werden zuerst die passenden Fertig-Konfigu-
rationen (per Tasten-Prozedur, siehe Kapitel ,3Die Tasten-Prozeduren zur Handbedienung”) akti-
viert und dann das eigene Parameter-Sheet (also eine .cfg-Datei) dazu geladen.
also beispielsweise .. Dies gilt auch umgekehrt, wenn zuerst .cfg-Datei geladen und danach Fertig-Konfiguration

- Aktivieren der Fertig-Konfiguration ,LNK* mit Hilfe der ,Tasten-Prozedur* (siehe Kapitel ,3 Die LU S G G R G T

Tasten-Prozeduren zur Handbedienung®), also Also z. B.: wenn eine Fertig-Konfiguration fir Gleisabschnitte aktiviert wird, werden die Objekte der
Objektklassen ,GATYP* und ,GA" aus der zuvor geladenen .cfg-Datei, geloscht.

Taste-3 lang - Starten der Prozedur fir Aktivieren von Fertig-Konfigurationen, Anzeige FA. 1.

Taste-5 > Auswahlen der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration, im Beispiel ,4“ fur ,LNK*
(laut Liste der Fertig-Konfigurationen): I 4.

Taste-4 > Laden & Aktivieren der ausgewahlten Fertig-Konfiguration: AA

Taste-1 kurz - Ende der Prozedur; es wird wieder die Modulnummer angezeigt, z.B. 45
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Die Fertig-Konfigurationen fir ,Gleisabschnitte*

Jeder der ,Blocke aus 9 Zeilen® bildet eine Fertig-Konfiguration; hochstens eine davon kann aktiv
sein. Standardmanig, also im Auslieferungszustand, ist die erste aktiv (also ,NNK"); eine der anderen
kann (wie erwéahnt) durch die Tasten-Prozedur (beginnend mit Taste-3 lang driicken) stattdessen
aktiviert werden. Durch Laden einer selbst erstellten Konfiguration werden alle Fertig-Konfiguration

Die einzelnen ,Blocke” bestehen jeweils aus der ersten Zeile - mit der Objektklasse ,GATYP* (Gleisab-
schnitts-Typ), also die Definition der Parameter fir alle 8 nachfolgenden ,eigentlichen” Gleisabschnitte,
also die Zeilen mit Objektklasse ,GA*, wo durch “ in den einzelnen Spalten die Ubernahme des Parame-
ters aus dem ,GATYP* angezeigt wird.
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HAME MODULMR OBJKL GATYP  GASYSMR BEFORM HLUFIx PUFFIx FUNFIX POSFIX GLEINF - BESMMOR  BESMFEL  BESMNAS GKMMZT  GKPARAM  LESLAMP LUESLAZT UESLEZT UESLEAZ  LUESSAMP  LUESSAZT UESSEZT  UESSEAZ KUSAMP KUSEZT AMSPRMRI APUGA APUGAY APUGKT APUGKZ
01 FERTIG 00 GATYP GA-FE-NNK 0 3 0 0 0 0 0 2mA S mA 10 mA 50 ms 0 1500 mA 3000 ms 2000 ms 10 2500 mA 1000 ms 2000 ms 12 3000 mA 500 ms 0 0 0 ) 0
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-1 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M1 " M1 Mg
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-2 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M2 " M2 M.10
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-3 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M3 " M3 M11
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-4 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M4 " M4 M12
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-5 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M5 " M5 M13
01 FERTIG 00 GA GA-FE-NNK M-6 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M.E " M6 M.14
01 FERTIG 00O GA GA-FE-NNK M-7 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M7 " M7 M.15
01 FERTIG 00O GA GA-FE-NNK M-8 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M8 " M8 M.16
02 FERTIG 00 GATYP GA-FE-LLK 0 3 0 0 0 0 0 0 0
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-1 " " " " M1 " M.1 M9
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-2 " " " " M2 " M2 M.10
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-3 " " " " M3 " M3 M11
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-4 " " " " M4 " M4 M12
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-5 " " " " M5 " M5 M13
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-6 " " " " M6 " M6 M.14
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-7 " " " " M7 " M7 M.15
02 FERTIG 00 GA GA-FE-LLK M-8 " " " " M8 " M8 M.16
03 FERTIG 00 GATYP GA-FE-HHK 0 3 0 0 0 0 0 0 0
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-1 " " " " M1 " M.1 M9
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-2 " " " " M2 " M2 M.10
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-3 " " " " M3 " M3 M11
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-4 " " " " M4 " M4 M12
) |03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-5 " " " " M5 " M5 M13
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-6 " " " " M6 " M6 M.14
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-7 " " " " M7 " M7 M.15
03 FERTIG 00 GA GA-FE-HHK M-8 " " " " M8 " M8 M.16
04 FERTIG 00 GATYP GA-FE-LNK 0 3 0 0 0 0 0 0 0
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-1 " " " " M1 " M.1 M9
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-2 " " " " M2 " M2 M.10
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-3 " " " " M3 " M.3 M.11
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-4 " " " " M4 " M4 M.12
) |04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-5 " " " " M5 " M5 M13
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-6 " " " " M6 " M6 M.14
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-7 " " " " M7 " M7 M.15
04 FERTIG 00 GA GA-FE-LNK M-8 " " " " M8 " M8 M.16

usw. -

06 FERTIG 00 GA  GA-FE-NNG W-2 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M2 " M2 M.10
06 FERTIG 00 GA  GA-FE-NNG W-3 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " W3 " M3 M.11
06 FERTIG 00 GA  GA-FE-NNG W4 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M4 " M4 m.12
) |06 FERTIG 00 GA GA-FE-NNG M-5 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M5 " M.5 M.13
06 FERTIG 00 GA GA-FE-NNG M-8 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M.& " M.6 M.14
06 FERTIG 00 GA GA-FE-NNG M-7 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M7 " M.7 M.15
06 FERTIG 00 GA GA-FE-NNG M-8 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M8 " M.8 M.16
07 FERTIG 00 GATYP GA-FE-LLG 0 3 0 0 0 0 0 2mA 10 mA 30 mA 100 ms 0 2000 mA 3000 ms 2000 ms 10 3000 mA 1000 ms 2000 ms 12 4000 mA 800 ms 0 0 0 0 0
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-1 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M1 " M.1 M3
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-2 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M2 " M2 M.10
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-3 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M3 " M.3 M.11
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-4 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M4 " M4 M.12
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-5 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M5 " M.5 M.13
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-6 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M6 " M6 M.14
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-7 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M7 " M.7 M.15
07 FERTIG 00 GA GA-FE-LLG M-8 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M8 " M.8 M.16
08 FERTIG 00 GATYP GA-FE-HHG 0 3 0 0 0 0 0 SmA 20 mA 50 mA 100 ms 0 3000 mA 200 ms 2000 ms 10 4000 mA 1000 ms 2000 ms 12 8000 mA 800 ms 0 0 0 0 0
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-1 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M.1 " M.1 M9
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-2 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M2 " M.2 M.10
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-3 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M3 " M.3 M.11
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-4 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M4 " M4 M.12
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-5 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M5 " M.5 M.13
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-6 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M6 " M6 M.14
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-7 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M7 " M7 M.15
08 FERTIG 00 GA GA-FE-HHG M-8 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M8 " M.8 M.16
29 FERTIG 00 KSA 0 0 3 0 0 0 0 0 2mA 5 mA 10 mA 50 ms 0 3000 mA 200 ms 2000 ms 10 2500 mA 1000 ms 2000 ms 12 3000 mA 200 ms 0 M. 7 0 M.7 M.8
OBJKL GATYP  GASYSNR BEFORM HLUFI= PUFFIX FUNFIx POSFI= GLEINF  BESMMOR  BESMFEL  BESMNAS GKMNZT  GKPARAM  UESLAMP UESLAZT LESLEZT LUESLEAZ UESSAMP  LUESSAZT UESSEZT  LESSEAZ KUSAMP KUSEZT ANSPRMRI APUGH APUGAY APUGK1T APUGKZ



|
StEin__Stationér-Einrichtungs-Module Seite 29 ,Z"”L

Die Fertig-Konfigurationen fir ,Zweiwegweichen”: Die einzelnen ,Blocke" bestehen jeweils aus der ersten Zeile - mit der Objektklasse ,\WEITYP* (Weichen-
Typ), also die Definition der Parameter fir alle 8 nachfolgenden ,eigentlichen“ Weichen, also die Zeilen
mit Objektklasse ,WEI“, wo durch “ in den einzelnen Spalten die Ubernahme des Parameters aus dem
JWETYP* angezeigt wird.

Jeder der Blocke aus 9 Zeilen bildet eine Fertig-Konfiguration; wie bei den Gleisabschnitten ist hochs-
tens eine davon, im Auslieferungszustand die erste (also ,DSA®) aktiv.

90 |NaME MODULNA DEKL WEITYP  WEISYSNR ANTRART  POSLOG  SCHIMPZT SCHIMPPWM REDAUPWM SERVPOS! SERWPOSZSERVUMLAL STELLERK TSTIMPLNG TSTIMPING TSTIMPSPA ZWAKOREF SRZPOLPWM MLAMNAME ALAMAXAMP UMLAMNET UMLAMAXZT  APLANTR APUSTEKD APUZWAKD PUHERZPOL
91

92 |41 FERTIG 00 WEITYP  WEKFE-DSA [ DOSPU 1 100ms 100% [ [} 0 [} 1 1000us 1000 ms [} 0 0% [} [} [ [} 0 0 [} [}
93 |41 FERTIG 00 WEI  WEKFE-DSA M-1 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M1 . . .
94 |41 FERTIG 00 WEI  WERFE-DSA -2 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M2 . . .
95 |41 FERTIG 00 WEI  WEFE-DSA M-3 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M3 . . .
95 |41 FERTIG 00 WEI  WEFE-DSA -4 " . . . . . . . . . . . . . . . . . M4 . . .
97 |41 FERTIG 00 WEI  WE-FE-DSA M-5 " . . . . . . . . . . . . . . . . . M5 . . .
98 |41 FERTIG 00 WEI  WEIFE-DSA -6 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M.6 . . .
99 |41 FERTIG 00 WEI  WEKFE-DSA M7 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M7 . . .
100|41 FERTIG 00 WEI  WEFE-DSA M-8 . " " . . . . . . . . . . . . . . . M8 . . .
101

102|42 FERTIG 00 WEITYP  WEI-FE-DSN [} DOSPU 1 200ms 100% 0 0 0 [} [} [} [} 0 0 0% [} [} [} 0 0 0 [} [}
10342 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M-1 " 0 0 . . . . . . . . . . " " " " . M1 " . .
104|42 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M-2 . . . . . . . . . . . . . g . . . . m.2 . . .
10542 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M-3 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M3 . . .
106|42 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN -4 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M4 . . .
107|42 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M-5 . . . . . . . . . . . . . g . . . . M5 . . .
108|42 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M-6 " . . . . . . . . . . . . . . . . . [ . . .
109|42 FERTIG 00 WEI WEI-FE-DSN M7 " . . . . . . . . . . . . . . . . . M7 . . .
110|42 FERTIG 00 WEI  WEI-FE-DSN M-8 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M8 . . .
m

112|435 FERTIG 00 WEITYP WEI-FE-MWA 0 Mot 1 3000ms 100% 0 0 0 [} 1 1000us 1000 ms 0 0 0% [} [} 0 0 0 0 [} [}
11343 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-1 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M1 . . .
114/43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-2 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M2 . . .
15|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA -3 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M3 . . .
16|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-2 " 0 0 " " " " " . . . . . . . . . . M.4 . . .
17|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA -5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M5 . . .
112|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.6 . . .
113|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-7 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M7 . . .
120|43 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWA M-8 " . . . . . . . . . . . . . . . . . M8 . . .
121

122|44 FERTIG 00 WEITYP| WEI-FE-MWN 0 MoT 1 5000ms 100% 0 0 0 [} 1 1000us 1000 ms 0 0 0% [} [} 0 0 0 0 [} [}
12344 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-1 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M1 . . .
124|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN -2 . " " . . . . . . . . . . . . . . . M2 . . .
125|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-3 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M3 . . .
126|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN -4 " . . . . . . . . . . . . " . . . . M.4 . . .
127|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN -5 " . . . . . . . . . . . " " . . . . M5 . . .
128|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-6 " 0 . . . . . . . . . . " " " " . . M6 " . .
129|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN -7 . . . . . . . . . . . . g g . . . . M7 . . .
130|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-8 . . . . . . . . . . . . g g . . . . Mm.8 . . .
131

122(44 FERTIG 00 WEITYP| WEI-FE-MWN [} Mot 1 5000ms 100% [} [} [} [} 1 1000us  1000ms [} [} 0% [} [} [} [} [} [} 0 0
123|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.1 . . .
12444 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.2 . . .
12544 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-3 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.3 . . .
12644 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.4 . . .
12744 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.5 . . .
12844 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.6 . . .
12944 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-7 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.7 . . .
130|44 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWN M-8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.2 . . .
131

132|45 FERTIG 00 WEITYP | WEI-FE-MWD [} Mot 1 oms 100% [} [} [} [} [} [} [} [} [} 0% [} [} [} [} [} [} 0 0
133|45 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-1 " " . . . . . . . . . . " " " " . . M.1 . " "
13445 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.2 . . .
13545 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-3 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.3 . . .
13645 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M2 . . .
15745 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.5 . . .
13845 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.6 . . .
13945 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-7 . . . . . . . . . . . . . . . . . . m.7 . . .
14045 FERTIG 00 WEI WEI-FE-MWD M-8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M.8 . . .
141

14246 FERTIG 00 WEITYP  WEI-FE-EPN [} EPL 1 200ms 100% [ [ [} [} [} [} [} [} [} 0% [} [} [} o o o 0 0
14346 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M1 . . .
14446 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M2 . . .
14546 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-3 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M3 . . .
14646 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . [ . . .
14746 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M5 . . .
14846 FERTIG 00 WEI WEI-FE-EPN M-6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M6 . . .
14946 FERTIG 00 WEI  WEI-FE-EPN M7 . . . . . . . . . . . . . . . . . . M7 . . .

15046 FERTIG 00 WEI  WEI-FE-EPN M-8 B B B B B B " " " " " " " " " " " " ME " " "
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Fertig-Konfigurationen fur Signale: Signalplatine Signaltyp Anzahl Lampen Anschlussfolge APU
Fertig-Konfigurationen fir Signale sind komplexer als 12C Adresse (alle DE HV) (im Fahrputt)
Jene fur GlelsabSChmtten und Weichen: Es missen im- HSPE Hauptsperrsignal mit ZS1/8 6 (5 DEHSP) ab 1:rot li - rot re - griin - gelb - weif3 (2x) - weif3 3x) M.1.1
mer 3 Objektklassen (SIGTYP, SIGBILD, SIG) vorhanden ZUS  Zusatzlicht (z. B. Geschw'anzeiger) 1L 7 M.1.7
sein, wobei SIGTYP und SIGBILD gegebenenfalls (z.B. 1 Zp9  Abfahrauftrag 1(1L1) 8 M.1.8
HV-Signa[e) fur mehrere Fertigkonfigurationen ver- VS Vorsignal am Mast dreibegriffig 4 (4 DEVS) ab 9:gelb li - gelb re - griin li - grin re M.1.9
wendet werden SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 13: rot (2x) - gelb (2x) M.1.13
: SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 15: rot (2x) - gelb (2x) M.1.15
Die Fertig-Konfiguration 61 (DEH V) 2 alle 6 Zeilen wie 1 wie 1 wie 1 M21 . wiel
- ; . ",
fur "EInfaChe deUtSChe HV_S’gnale . HSPE Hauptsperrsignal mit ZS1/8 6 (5 DEHSP) ab 1:rot li - rot re - griin - gelb - weif3 (2x) - weif3 (3x) M.3.1
. . . o o . o . 5 ZUS  Zusatzlicht (z. B. Geschw'anzeiger) 1(1L1) 7 M.3.7
Z|'el einer Fert'lg—KonflgL.lratlon fur Signale |st_es_, die 3 709 Abfahrauftrag 1L 3 M338
Signaltypen eines bestimmten Systems (beispiels- VS Vorsignal am Mast dreibegriffig 4 (4 DEVS) ab 9: gelb li - gelb re - grin li - grin re M3.9
weise deutsche ,HV-Signale®) verteilt auf 12 Signalpla- BL  Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 13:rot - griin M.3.13
tinen am |2C—BUS des StEin-Moduls anschliefbar zu BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 15:rot - grin M.3.15
machen. A alle 6 Zeilen wie 3 wie 3 wie 3 M4l .. wie3
Dabei wird eine praxisnahe Verteilung der Anzahl der ! ! : . ! !
einzelnen Signaltypen vorgesehen, wie in der darge— HSPE Hauptsperr5|gnal mit ZS‘1/8 i 6 (5 DEHSP) ab 1:rot li - rot re - griin - gelb - weif3 (2x) - weif3 (3x) M.5.1
2 h A " ZUS  Zusatzlicht (z. B. Geschw'anzeiger) 1(1L1) 7 M.5.7
stellten Fertig-Konfiguration ,DEHV*: 5 709  Abfahrauftrag 1L 8 M58
8 Hauptsperrsignale HSPE Hauptsperrsignal mit ZS1/8) : 6 (5 DEHSP) ab 9:rot li - rot re - griin - gelb - weif3 (2x) - wei3 (3x) M.5.9
(davon 4 mit Vorsignal am Mast) ZUS  Zusatzlicht (z. B. Geschw'anzeiger) 1 (1L1) 15 M.5.15
9 U Zp9  Abfahrauftrag 1(1L1) 16 M.5.16
12 Hauptsignale dreibegriffig
(davon 4 mit Vorsignal am Mast), 6 alle 6 Zeilen wie 5 wie 5 wie 5 M.6.1 .. wie5
12 Sperrsignale oder Zwergsignale, HSE Hauptsignal dreibegriffig mit Z51/8 4 (3 HSE) ab 1: rot - griin - gelb - weif (3x) M.7.1
12 Blocksignale zweibegriffig. 7 VS Vorsign.al am Mgst drgipegriffig 4 (4 DEVS) ab 5: gelb li —"gelh re - grUn. li-grinre M.7.5
i X HSE Hauptsignal dreibegriffig mit ZS1/8 4 (3 HSE) ab 9: rot - griin - gelb - weif (3x) M.7.9
Diverse Zusatzlichter VS Vorsignal am Mast dreibegriffig 4 (4 DEVS) ab 13: gelb li - gelb re - griin li - griin re M.7.13
Die jeweils mitdefinierten Zusatzsignale oder Abfahrauf- . . . . .
trage kénnen natirlich auch unbenutzt bleiben, wenn nicht 8 alle 4 Zeilen wie 7 wie 7 wie7 M8.1 .. wie?
gebraucht. ; ; P - ;
“ HSE Hauptsignal dreibegriffig mit ZS1/8 4 (3 HSE) ab 1: rot - grin - gelb - weif3 (3x) M.9.1
In der Tabelle rechts (Spalte ,Anzahl Lampen®) sind auch 9 HSE Hauptsignal dreibegriffig mit ZS1/8 4 (3 HSE) ab 5: rot - griin - gelb - weif (3x) M.9.5
die korrespondierenden Daten _(Anzahl Lampen und Be- HSE Hauptsignal dreibegriffig mit Z51/8 4 (3 HSE) ab 9: rot - griin - gelb - weif} (3x) M.9.9
zeichnungen) der Signaltypen in den Fahrpult Signalpa- HSE Hauptsignal dreibegriffig mit ZS1/8 4 (3 HSE) ab 13: rot - grun - gelb - weif3 (3x) M.9.13
nels aufgefihrt (weniger Zusatzlichter).
. i . . 10 alle 4 Zeilen wie 9 wie 9 wie 9 M.10.1 .. wie 9
Naturlich bedeutet die Verwendung von Fertig-Konfi-
guration (besonders bei den Signalen) keine vollstan-
dige Auantzung der auf den Signalplatinen vorhande- SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 1: rot (2x) - gelb (2x) M.11.1
nen Anschliisse SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 3: rot (2x) - gelb (2x) M.11.3
) ) . _ ) ) SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 5: rot (2x) - gelb (2x) M.11.5
Dies kénnte durch eine selbst-erstellte Konfiguration 11 SP  Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 7: rot (2x) - gelb (2x) M.11.7
Jbesser gemacht” werden, wobei eventuell auch mehr SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 9: rot (2x) - gelb (2x) M.11.9
Uberblick erreicht werden kénnte. SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 11: rot (2x) - gelb (2x) M.11.11
. . . ‘e .. . . . SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 13: rot (2x) - gelb (2x) M.11.13
gm ti;ef'_'e_lgentll(:hli_n SlgnaL?’ far die Ferttlglronfl?(ura' SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 15: rot (2x) - gelb (2x) M.11.15
ion definieren zu kdnnen, mussen zuerst alle vorkom-
menden Signaltypen und Signalbilder (SIGTYP, SIG- BL  Blocksignal zweibegriffig 2 (2DEBL) ab Lirot - grin M.12.1
BILD) definiert werden: die beiden Blécke der Objekt- B Blocksignal zweibeqriffig 2 12 DEBL) 2bd:rot - grin VEEY
Kl SIGTYP d SIGBILD die im hi ( o Seit BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 5: rot - grun M.12.5
CEEEL un oG CRIT DT 12 BL  Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 7: rot - griin M.12.7
weiter) abgedruckten Parameter-Sheet zu sehen sind. BL  Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 9: rot - griin M.12.9
. . . . . BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 11:rot - grin M.12.11
Dann fOlg_en die "e_lgentl_ICheh Slgna_Le (SIG) alfjf den ein- BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 13: rot - grin M.12.13
zelnen Signalplatinen (jeweils zweite Stelle in den Pa- BL  Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 15: rot - griin M.12.15

rametern fur APULICHT1).
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von der 12C Buchse
des StEin-Moduls

16 (gron)
o0
7 Zusatzicht) 7 (Zusatzicht) ° 7 Zusatzicht)
[ S — 16 (woiss) —
A 8 (Zusatzlicht) : ].18 (rot) A 8 (2usatzicht) - A 8 (Zusatzlicht) .
3 3 2
2 2 -]
o X o X L M(gron) —1
L *3 e\ *3 e\ : 14 (grin)
g L . g H
gemeinsamer Pluspol ("Anode") - gemeinsamer Pluspol (*Anode’) ® L

.
gemeinsamer Piuspol (‘Anode’) ‘

SIGNALLICHT 1 (ot

SIGNALLICHT 1 (rot )

SIGNALLICHT 1 {rot i)
2(rotre)

|

[ 3 (grin)
4 {gelb) T 4
— o} S 1)
e e
5 (woib 2x) 5 (woiB 20
? 10 (gelb)
12 1gron)
6 (weit 3x) 6 (weif 3x) T ge)
1 {griin}

gemeinsamer Piuspol (*Anode’)
gemeinsamer Pluspol (Anode) | gomensamer Phuspol (‘Anode’) gemeinsamer Pluspol (*Anode’)

Vorsignal (VS) und zwei Sperrsignale (SP)
Vorsignal (VS) und zwei Sperrsignale (SP)
Vorsignal (VS) und zwei Blocksignale (BL)

Hauptsperrsignal (HSPE) und zwei ZUSatzlichter
Hauptsperrsignal (HSPE) und zwei ZUSatzlichter
Hauptsperrsignal (HSPE) und zwei ZUSatzlichter

ICA-Platine mit I2C Adresse 1 ICA-Platine mit [2C Adresse 2 ICA-Platine mit 12C Adresse 3

SIGNALLICHT 1 (rot) SIGNALLICHT 15 (rot)

SIGNALLICHT 13 (rot)
SIGNALLICHT 1 (rot) 3

° 2 (weiss) 16 (weiss)

=== ‘ ,_u.'\ SIGNALLICHT 1 {rot 14 (gron) —-u.'\
y ] :
.
— : 2] 2 (griin) - 1]
30,4 gron) - [14 (o) i T - S z
25 3(rot) 23 13 (rot) :.- 3(ge) & g e \:
20 _4(weiss) e 14 (s o 7 o
3 3 ® : ’ N S oo | || |8 = s
' ' © = 4 ©
a 8 o, o 8 | L 8
3 3 2 2 b l H ¢ =
< i < T © = | £
5 - ) S | ot S S | sowonse 12 g
— B o 6(weiss) 1 ‘@ ® - - ®
i o 2m) % 1Y g weiss) = g 6 (grin) 11 (gelb) g
IS ALY o @
S 8 8 ! 8 S S
@ 5ot [s(grum) 9(rot] |10 (grim) | Q % (/Q)' 2 2
Q. QU
S X S it 7 oo > 3 3
¥ = ke @ 7 (gelb) ]
s LTy 2t T =
i < - 8 (weifs 3x) >
N 2] N
gemeinsamer Pluspol ("Anode”) gemeinsamer Pluspol ("Anode”)

gemeinsamer Pluspol (*Anode”)

ICA-Platine mit I2C Adresse 12 ICA-Platine mit I2C Adresse 11 ICA-Platine mit I°C Adresse 10

L - ! - —
gemeinsamer Pluspol (“Anode’) gemeinsamer Puspal (*Ancde’)
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Hauptsperrsignal (HSPE) und zwei ZUSatzlichter

16 (grin)

g L w
2 ] )
=5 S S S8
15701 L 2 L "
7 @usatason) P ) 5‘ N 7 (Zusataleht ® 18 @isunch) . T S o 7 zusatzich) ° 19 {Zumaichl) 5
= i~ = -~ 7
8 (Zusatzicht) . & (tg & ot ¢ 15 @usatzicny) | g ‘(’g Y, o 15 (2Zusatzich)
‘ ) <
B s 30 38 T S g - QD D -
SN Tk 5 N s8N N N 2
, 3 o s — D3 =3 g T ?
e —— x 2 ——— L .
‘gemeinsamer Pluspol (‘Anode’) & == 2 8 E ‘gemeinsamer Pluspol & ‘gemeinsamer Pluspol (-Anode’) E E gemeinsamer Pluspol (‘Anode’) & gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)
i o ) T
SIGNALLIGHT 1.1l < < SIGNALLICHT 1 {rot ) N 1 IGNALLICHT 1 (rot ) e
YT 2] ] T S 2(rolre) S S| 2 [
3 gan 5 . — 3 (gri) = 3 fgrin) SNALLICHT 10 frot r0)
i 2 m 3ot SIGNALLICHT 10 rot ) O o o SIGNALLICHT 10 rot o)
(| : 13 (rot) N Q a Q 11 (ge)
11 : | g % % % ! 1 9gotn
*
5wl ) S S 5 (weift 2¢) po |5 (weid 2x) 8 ] 13 (weil 24)
S = ! = = w o
L {10 geity w © © [+ 11 12 (gelt)
' ; = < < c 2
foron ~ > i ES S ) ] 14 vl 3
6 (weil 3x) 3 4 {gelbt - » 6 (weilt 3) @ @ 6 (weill 3x) |4
? v ’ @ = = B . —
1 = 11 {griiny < B E E
gemeineacter Piispol (Arode) e % % F emeinsamer Pluspol (‘Anode’)
_gemeinsamer Pluspol (‘Anode” 5 = ‘gemeinsamer Pluspol (“Anode’) 2 ,‘éi gemeinsamer Pluspol (‘Anode) 2
m > =) ) 3
g £ 3

ICA-Platine mit I2C Adresse 6

Hauptsperrsignal (HSPE) und zwei ZUSatzlichter

2x Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE)

SIGNALLICHT 1 (rot)

SIGNALLICHT 13 (rot)

SIGNALLICHT 1 (rol} SIGNALLICHT 1 (rot)

= 2 (grin) g ‘9 2(grun) 3
é N ] SIGNALLICHT 13 (gelb lj
Jigel) 2 3 (gelb) a3 3 (gelb) 2 )
14 (gelbre)
g 3 7 b |
777777 3 4 (weiBs 3x) s 4w 30 ES r )

e |

| gemeinsamer Pluspol (“Anode”

gemeinsamer Pluspol (Anode’)g,

e
1 ¢
=
= 16 {grne) 16 (grin re)
< ==
4 = SIGLICHT 8 (1o1) SIGLICHT 8 (rot)
SIG.LICHT 5 (rof) . SIGNALLICHT 5 (gelb fj) - i l';w SIGNALLICHT 5 (geib li) o En"m
i = __ 10(grun) — 10
8 (grin) . 6(gebre) : = 1 (gelb) 6 (gelb re) 11 (geib)
W 8
4 gemginsamer Pluspol (‘Anode’) | | —i gemgnsamer Pluspol (‘Anode’) | 7
T ' bt
-4 7 {grin) ' TiganT) -
4 - ; £
7(ge) | g & (arin re) 7 (gane) g
8 (weif 3x)

2x Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE)

.
gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

ICA-Platine mit 12C Adresse 9

Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE) u. Vorsignal VS
Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE) u. Vorsignal VS
Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE) u. Vorsignal VS

ICA-Platine mit I2C Adresse 8 ICA-Platine mit I2C Adresse 1

Hauptsignal mit Ersatzrot (HSE) u. Vorsignal VS
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Far ein Signalsystem (wie die ,deutschen HV-Signale) kann Sl"z%”:tjprl:;?: (aSLESnDaIEWHQ/) Ag;a*;;tsf?fsn Anschlussfolge APU
es mehrere Fertig-Konfigurationen, beispielsweise (hier) 61 P
fir ,einfache Signale® (siehe vorangehende Seiten) und 62 HSPK  Hauptsperrsignal mit ZS1/8 und Kennlicht 7 ES DE)HSF’) 1: rot li - rot re - griin - gelb - weif} (2x) - weif} (3x) - weil3 (1x) M.11

¥ _ _cj “ (ai i 3 Zp9  Abfahrauftrag 1Ly 8 M.1.8
fur ,voll-ausgebaute-Signale” (siehe diese Seite). 752:1 Richtungsarseiger Bld 1 W) . M1o
In diesem Fall (das muisste nicht so sein), werden die Ob- 7S2-2 Richtungsanzeiger Bild 2 1(1L1) 10 M.1.10
jekte SIGTYP und SIGBILD fir beide Fertig-Konfigurationen 1 Z53-1 Seschwindigkeitsanzeiger Bild 1 o o VERT:
gemeinsam definiert (Zeilen mit Name ,00 FERTIG DE“) und 253:3 Gzzzhm:d:gkz:t:::iz:gz: B:ld3 1 Gl A VEIE
Objektklassen SIGTYP und SIGBILD, weil dies Ubersichtli- 7S5  Verzégerungsanzeiger 1 (1LY 14 M.1.14
cher ist (und manche Signaltypen in beiden Fertig-Konfigu- 7S6  Gleiswechselanzeiger 1 (1L1) 15 M.1.15
rationen vorkommen). ZS7  Vorsichtsanzeiger 1(1L1) 16 M.1.16

2 alles wie 1 wie l wie 1 M.21 .. wiel
Die Fertig-Konfiguration 62 (DEHVXL) far 3 B ——— Tl ) M31 .. wiel
,voll-ausgebaute deutsche HV-Signale,
also mit Zusatzsignalen* 4 alles wie 1 wie 1 wie 1 MA41 .. wiel

. . . . . . . VR  Vorsignal am Mast 4 (4 DEVS) ab 1: gelb li - gelb re - grin li - grin re M.5.1
Die Fertig-Konfiguration 62 bezieht sich auf das gleiche 5 VR  Vorsignal am Mast 4 (4 DEVS) ab 5: gelb li - gelb re - griin li - griin re M.5.5
Signa[system (HV_Signa[e) wie 61 (DEHV)‘ jedoch kénnen VR Vors?gnal am Mast 4 (4 DEVS) ab 9: gelb li - gelbre - gr[j? Li fgru.r_] re M.5.9
auch Signale mit vollstandigen Satz an Zusatzsignalen ge- VR Vorsignal am Mast 4 (4 DEVS) ab 13: gelb i - gelb re - grin i - grun re L)

) . . VR Vorsignal freistehend A 4 (VS DEVS) ab 1: gelb li - gelb re - grin li - grin re M.6.1
steuert werden (die eher fir groBe Spuren verfligbar 7S2v-1 Richtungsvoranzeiger A Bild 1 1(1L1) 5 M.6.5
smd). ZS2v-2 Richtungsvoranzeiger A Bild 2 1(1L1) 6 M.6.6
- . . . . . ZS3v-1 Geschwindigkeitsvoranzeiger A Bild 1 1(1L1) 7 M.6.7
Naturgenﬂwaﬁ ist die Anzahl der “mklud|erten Signale bei 6 ZS3v-2 Geschwindigkeitsvoranzeiger A Bild 2 1L 8 M.6.8
.DEHVXL" geringer als bei ,DEHV"): VR Vorsignal freistehend B 4 (VS DEVS) ab 9: gelb li - gelb re - griin li - griin re M.6.9
: : . ZS3v-1 Geschwindigkeitsvoranzeiger B Bild 1 1(1L1) 13 M.6.13
4 Hauptsperr5|gna‘le mit allgn ZusatZSIQnalen (Ohne ZS3v-2 Geschwindigkeitsvoranzeiger B Bild 2 1(1L1) 14 M.6.14
Vorsignal auf gleicher Platine), ZS2v-1 Richtungsvoranzeiger B Bild 1 1 (1L 15 M.6.15
4 Vorsignale am Mast (als Ergénzung zu den Haupt— ZS2v-2 Richtungsvoranzeiger B Bild 2 1(1L1) 16 M.6.16
sperrsignalen, auf getrennter Platine, wo kein Vor- HSPK Hauptsperrsignal mit ZS1/8 und Kennlicht 7 (5 DEHSP) 1: rot li - rot re - griin - gelb - weiB (2x) - weiB3 (3x) - weif3 (1x) M.7.1
signal auf jeweils gleicher Platine ist), Zp9 _ Abfahrauftrag ! 1Ly 7 M.7.8
] ) ) B 7S2 Richtungsanzeiger (nur 1 Bild) 1(1L1) 9 M.7.9
2 Vorsignale, freistehend, als alternative Erganzung 7 753 Geschwindigkeitsanzeiger (nur 1 Bild) 1(1L1) 10 M.7.10
zu den Hauptsperrsignalen, wo kein Vorsignal auf Z56 _ Gleiswechselanzeiger 1 El '—1; 1 M.7.11
: : : : : ZS7 Vorsichtsanzeiger 1 (1L1 12 M.7.12
jeweils glelcher Platere ist), . ] VR  Vorsignal am Mast 4 (VS) ab 13: gelb li - gelb re - griin li - griin re M.7.13
4 Hauptsperrsignale mit reduzierten Zusatzsignalen _ ! : ]
(jeweils mit Vorsignal am Mast auf gleicher Platine), 8 LY iCH L) e
12 rrsignal r Zwergsignal
Spe s‘g i Ode_ e_ g_s IELLS 9 alles wie 7 wie 7 wie 7 MB8.1 .. wie7
12 Blocksignale zweibegriffig.
In vielen Anwendungen wird der Bedarf bestehen, dass 10 alles wie 7 wie 7 wie 7 M.8.1 .. wie7
gemischt Signale aus den Fertig-Konfigurationen 61 und : :
62 beniitzt werden sollen. Dies ist jedoch nicht auf einem :E zperrs!gnat,auc: éwergsfgnat g g BEEE; BE ;: m: gxg ‘getg g’(; mﬁ;

.. . L. . . perrsignal, auch Zwergsigna ab 3: rot (2x) - ge X 11
einzigen StEm_MO?UL mOglICh‘ da“dle 12 IC_A_Pl_atm_‘en nur SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 5: rot (2x) - gelb (2x) M.11.5
entweder nach ,61" oder nach ,62" eingeteilt sein kénnen 11 SP  Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 7: rot (2x) - gelb (2x) M.11.7
Daher missen in einem solchen Fall die Signale auf die SP Sperrs!gnal,auch Zwergs!gnal 2 (2 DESP) ab 9: rot (2x) - gelb (2x) M.11.9

. . i . | SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 11: rot (2x) - gelb (2x) M.11.11
IC_A'PLatmen von ?WEl St_Em'MOdULe_n aufgete|lt Werde_n- SP Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 13: rot (2x) - gelb (2x) M.11.13
Die Ansteuerung jedes Signals von jedem Modul aus ist SP  Sperrsignal, auch Zwergsignal 2 (2 DESP) ab 15: rot (2x) - gelb (2x) M.11.15
méglich, bedeutet allerdings eine gewisse Belastung des BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 1: rot - griin M.12.1
CAN-Bus BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 3: rot - griin M.13.3

. BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 5: rot - griin M.12.5
12 BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 7: rot - grin M.12.7
BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 9: rot - griin M.12.9

BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 11: rot - griin M.12.11

BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 13: rot - griin M.12.13

BL Blocksignal zweibegriffig 2 (2 DEBL) ab 15: rot - griin M.12.15
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von der 12C Buchse

des StEin-Moduls

(grane Linie oder

‘griner Kreis)

A SWIDM «
oWIZ2

‘gemeinsamer Pluspol (*Anode”)

SIGNALLICHT 1 (rot i)

1,12,13
Geschwindigkeitsanzeiger

Kenniicht: 7 (weifs)

Zusatzsignale am Mast des Hauptsignals

ICA-Platine mit I°C Adresse 1

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

StEin Stationér-Einrichtungs-Module

gemeinsamer Pluspol (*Anode’)

SIGNALLICHT 1 (rot )

ICA-Platine mit I2C Adresse 2

Zusatzsignale am Mast deé Hauptsignals

8 Zp9 Abfahrsk
(grne Linie oder
Kress)

Qrtner

Aoy SWIDK
ouIZ

gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

SIGNALLICHT 1 (rot )

sinding»

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

Zusatzsignale am Mast des Hauptsignals

SIGNALLICHT 1 (rot)

2 (grn) 15 (rot)

3ron)| 4 (grim) [ 13(ot) |14 (grum)

849 SWODM
OWIZ

4x Blocksignal (BL)

sinding+ &

gemeinsamer Pluspol (*Anode”) ‘gemeinsamer Pluspol ("Anode’)

ICA-Platine mit 12C Adresse 12

Fertig-Konfiguration 62

16 (gron)

12 (grin)

4x Blocksignal (BL)

4x Sperrsignale (SP)

SIGNALLICHT 1 (rot) - ' ‘SIGNALLICHT 15 (rot)

16 (weiss)

13 (rot)
14 (weiss)

oMo
12 (weiss)

‘gemeinsamer Pluspol (‘Anode’) ® gemeinsamer Pluspol (*Anode”)

ICA-Platine mit 12C Adresse 11

4x Sperrsignale (SP)

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

[
gemeinsamer Puspol (Anode’) .
16 (grn re)

Zp8 Ablahrsignal 8
(grune Linie oder
griner Kreis)

8A0 SWIDKH
OWI2

‘gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

SIGNALLICHT 1 (1ot )

B : B 10 253 Geschwindigkeilsanzeiger
5 (weit 2x) 3 s 9 752 Richtungsanzeiger ‘

2ZS18: 6 (weilt 36) C E
— - E

Kennlicht: 7 (wei)

gemeinsamer Pluspol (*Anode)

ICA-Platine mit 12C Adresse 10

Zusatzsignale und Vorsignal am Mast des Hauptsignals
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Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

. gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)
-
{oine L ode = 16)zs7
Py | [Vorsicnt

g 14 |Verz-
o © = 15 236 | gerung|
gemeinsamer Pluspol (Anode) & = 285 | Gleiswechsel

Zusatzsignale am Mast des Hauptsignals

IGNALLICHT 1 (rot i)
2(rotre)
3 (grin)
4 (gelb)

753-2

11,12,13
Geschwindigkeitsanzeiger

9,10

gemeinsamer Pluspol (“Anode’)
16 (grin re)

8A8Y SO IXM
ouIZ ,

1(gelb k)
2(gelb re)
3 (grin )
4 (gron re)

5 (geib i)

6 (gelb re

10 (geib re)

Py 9 (gran )
‘gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

4x Vorsignal (VR), typ. am Mast eines Hauptsignals

A% SWOIM
ouIZ

s1nding» & m

‘gemeinsamer Pluspol (‘Anode)

ICA-Platine mit I2C Adresse 6

2x Vorsignal (VR) mit eigenen Zusatzsignalen

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

16 (gron re)

Zp9 Abfahrsignal 8

(grine Linie oder
griner Kreis)

ouIZ

15 (grin )

A0y SWOIXH

gemeinsamer Pluspol (*Anode”)

SIGNALLICHT 1 (rot )
2 (rotre)
3 (grin) +
Afgew) | |

ICA-Platine mit 12C Adresse 9

Zusatzsignale und Vorsignal am Mast des Hauptsignals

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

[
gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)
16 (grin re)
rin e

Zp9 Abfahrsignal 8 14 (golo re)

(griine Linie oder

Kreis)

gemeinsamer Pluspol (*Anode’)

13 (gelb )

15 (gron )

oW1z

J

8%y SWIDH

IGNALLICHT 1 (rot lj)
2

2ZS1/8: 6 (weil 3x)

$10ding >

Kennlicht: 7 (weit})

gemeinsamer Pluspol (*Anode”)

ICA-Platine mit I2C Adresse 8

Zusatzsignale und Vorsignal am Mast des Hauptsignals

Hauptsperrsignal (HSPK) mit ZS1/8, Kennlicht, Abfahrs.

____gemeinsamer Puspol (*Anode’)

16 (gron o)

14 (gelb re)

Zp9 Ablahrsignal 8
(grane Linie oder
‘grner Krels)

OMIZ

13 (gelb lj)
15 (grin i)

A%y STWIIXH

gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

SIGNALLICHT 1 (rot )

2Z51/8: 6 (weil 3x) C E D : g
_— weiB39) |

Kenniicht: 7 (weif) ‘

-~

gemeinsamer Pluspol (‘Anode’)

ICA-Platine mit 12C Adresse 7

Zusatzsignale und Vorsignal am Mast des Hauptsignals

Fertig-Konfiguration 62
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Unter 00 FERTIG" sind die Objekte ,SIGTYP* und ,SIGBILD" gelistet, die gemeinsam

- . . L “ “
Kombinierte Fertig-Konfiguration fiir ,61“und, 62 R et o

ZEILE NAME MODULNR OBIKL SIGTYP  SIGTYPSYNU ANZLAMP SIGART  AUFGLIZT  AUFGLIVERZ ABGLIZT  SIGHELLTAG  SIGHELLNAC ANZBILD  SIGBILD-L  SIGBILD-2  SIGBILD-3  SIGBILD-4  SIGBILD-S  SIGBILD-6  SIGBILD-7  SIGBILD-E  SIGBILD-S  SIGBILD-10
7 O0FERTIG DE o SIGTYP DEHV69BL o 2 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 Hpo Hpl 2-begriffiges Signal (rot-griin)
8  00FERTIG DE 0 SIGTYP DEHV69HS 0 3 0 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 Hpo Hpl Hp2 Hauptsignal, 3-bregriffig (rot-grin-gelb)
9 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHVG9HSE o 4 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 8 Hpo Hpl Hp2 HXZ1 HOZ1 HXZ8 HOZ8' Hauptsignal, mit 281/258 (Z5-Bilder wahlw mit Hauptsig dunkel ader Hp0)
10 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHVE9HSK o 5 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 9 Hpo Hpl Hp2 HXZ1 HOZ1 HXZ8 HOZ8' HKen Hauptsignal, mit 251/Z58 und Kennlicht
11 00FERTIG DE o SIGTYP  DEHVE9HSP o 5 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% a Hpoo Hpl Hp2 shi Hauptsperrsignal (rot |i - rot re - griin - gelb - weif (2x))
12 00 FERTIG DE o SIGTYP  DEHVGSHSPE o 6 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 8 HpoO Hpl Hp2 Shl HXZ1 HOZ1 HXZ8 HOZ8' Hauptsperrsignal, mit 251/Z58
13 00 FERTIG DE 0 SIGTYP  DEHV69HSPK o 7 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 9 Hp0o Hpl Hp2 Sh1 HXZ1 HOZ1 HXZ8 HOZ8' HKen Hauptsperrsignal, mit Z81/258 und Kennlicht
14 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHV69ZUS o 1 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 aus ein Zusatzsignal allgemein
15 00 FERTIG DE o SIGTYP  DEHV69ZPI o 1 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 aus zp3 Abfahrauftrag Zpg
16 00 FERTIG DE o SIGTYP DEHV6SRIA 0 2 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 aus RIA RiB Richtungsanzeiger
17 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHVGIGEA a 3 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 4 aus GeA GeB GeC Geschwindigkeitsanzeiger
18 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHV69Z55 o 1 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 aus Zs5 Verzbgerungsanzeiger
19 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHV69ZS6 0 1 [ 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 aus Zs6 Gleiswechselanzeiger
20 00 FERTIG DE o SIGTYP DEHV69ZS7 0 1 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 aus Zs7 Vorsichtsanzeiger
22 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHV69VS o 4 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 Vro vrl vr2 Varsignal (gelb li - gelb re griin li- grinre)
23 00 FERTIG DE 0 SIGTYP DEHVE9VSK 0 5 [ 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 4 vro vrl vrz Vken Vorsignal mit Kennlicht
24 00 FERTIG DE o SIGTYP  DEHVGIRIAV 0 2 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 aus RIA RiB Richtungsanzeiger am Vorsignal
25 00 FERTIG DE 0 SIGTYP  DEHVG9GEAV a 2 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 aus GeA GeB Geschwindigkeitsanzeiger am Vorsignal
27 00 FERTIG DE o SIGTYP DEHVG95P o 2 o 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 2 Spo Spl Sperrsignal
NAME  MODULNR 0BIKL SIGTYP SIGBILD  SIGBILDSYNU  ANZUCHT  SIGLICHT-1  SIGLICHT-2  SIGLICHT-3  SIGLICHT-4  SIGLICHT-5  SIGLICHT-6  SIGLICHT-7  SIGLICHT-8  SIGLICHT-8 SIGLICHT-10  SIGLICHT-11  SIGLICHT-12  SIGLICHT-13  SIGLICHT-14  SIGLICHT-15  SIGLICHT-16  Kommentar
rox grin gelb
32 00FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HS HpO 0 2 EIN Hauptsignal, 3-bregriffig (rot-grin-gelb)
33 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HS Hpl o 3 EIN
34 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HS Hp2 o 3 EIN EIN
rot grin gelb 5178
36 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVE9HSE Hpo ] a EIN Hauptsignal, mit Z51/258
37 00 FERTIG DE o SIGBILD DEHVGIHSE Hpl o 4 EIN
38 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HSE Hp2 o 4 EIN EIN
39 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HSE HXZ1 o 4 EIN
40 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVE9HSE HOZ1 o a EIN EIN
a1 00 FERTIG DE o SIGBILD DEHVGIHSE HXZ8 o 4 BLL
42 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69HSE HOZ8 o 4 EIN BL1
rot gron gelb. zs1/zs8 Kenn!
44 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVE9HSK Hp0 o 5 EIN Hauptsignal, mit 281/2S8 und Kennlicht
45 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVE9HSK Hpl o 5 EIN
46 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVESHSK Hp2 o 5 EIN EIN
a7 00 FERTIG DE o SIGBILD DEHVG9HSK HXZ1 o 5 EIN
48 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVE9HSK HO0Z1 o 5 EIN EIN
49 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVE9HSK HXZ8 o 5 BL1
50 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVESHSK HOZ8 o 5 EIN BLL
51 00 FERTIG DE o SIGBILD DEHVG9HSK HKen o 5 EIN
rotli rotre grin gelb wass 2x
52 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVESHSP Hpoo 0 5 EIN EIN Hauptsperrsignal (rot li - rot re - grin - gelb - weil (2x)}
54 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVG9HSP Hpl o 5 EIN
55 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVB9HSP Hp2 o 5 EIN EIN
56 00 FERTIG DE o SIGBILD DEHVG9HSP shi o 5 EIN EIN
rotli rotere grin gelb wess 2x zs1/zs8
58 00 FERTIG DE o SIGBILD  DEHVGSHSPE Hpoo o 6 EIN EIN Hauptsperrsignal, mit Z51/Z58
59 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVG9HSPE Hpl o 6 EIN
60 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHV6SHSPE Hp2 o 6 EIN EIN
61  00FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVGSHSPE shi o 6 EIN EIN
62 00 FERTIG DE o SIGBILD  DEHVGSHSPE HXZ1 o 6 EIN
63 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVG9HSPE HOZ1 o 6 EIN EIN
64 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHV6SHSPE HXZ8 o 6 BL1
65 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHVGSHSPE HOZ8 o 6 EIN BLL
rotli recre erin el wess 2x. 51/258 Kennl
67 00 FERTIG DE o SIGBILD ~ DEHVGIHSPK Hpoo o 7 EIN EIN Hauptsperrsignal, mit Z51/Z58 und Kennlicht
68 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVG9HSPK Hpl o 7 EIN
69 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHV69HSPK Hp2 o 7 EIN EIN
70 00 FERTIG DE o SIGBILD  DEHV69HSPK shi o 7 EIN EIN
71 00 FERTIG DE o SIGBILD ~ DEHVGIHSPK HXZ1 o 7 EIN
72 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVG9HSPK HOZ1 o 7 EIN EIN
73 00 FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHV69HSPK HXZ8 o 7 BL1
74 00 FERTIG DE o SIGBILD  DEHV69HSPK HOZ8 o 7 EIN BLL
75 00 FERTIG DE o SIGBILD ~ DEHVGIHSPK HKen o 7 EIN
77 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69ZUS aus o 1 Zusatzsignal allgemein
78 00FERTIG DE 0 SIGBILD  DEHVE9ZUS ein o 1 EIN
grin
80 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69Z2P9 aus o 1 Abfahrauftrag Zps

81 00 FERTIG DE 0 SIGBILD DEHV69ZP3 7p9 o 1 EIN
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ekt

87

89
90

92
93

95
96

98
99

101
102
103

105
106
107

110
111
112

114

116

118
119

121
122
123
124

126
127
128
129
130

ZEILE

134
135
136
137
138
139

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.

00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE'
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE
00 FERTIG DE.
00 FERTIG DE'
00 FERTIG DE.

NAME

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

oo oo o

oo

o o o oo oo )

oo

coooococoooo

MODULNR

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD

SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD
SIGBILD

OBJKL

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG

SIG
SIG
SIG
SIG

DEHVGIRIA
DEHVGSRIA
DEHVEIRIA

DEHVEIGEA
DEHV69GEA
DEHVGIGEA
DEHVG3GEA

DEHVG9Z55
DEHV697S5

DEHV69756
DEHV69756

DEHV63257
DEHV69Z57

DEHV69VS
DEHV69VS
DEHVB9VS

DEHV63VSK
DEHV63VSK
DEHV69VSK
DEHVGIVSK

DEHVBIRIAV
DEHVG3IRIAV
DEHVGIRIAV

DEHVG3GEAV
DEHVE9GEAV
DEHVBIGEAV

DEHVG3SP
DEHV63SP

coooococoooo

SIGTYP

DEHVGSHSPE
DEHV6G3ZUS
DEHV69ZP9

DEHV69VS
DEHVBISP
DEHVG9SP

DEHV6SHSPE
DEHV69ZUS
DEHV69ZP3

DEHVGSVS
DEHV63SP
DEHV695P

DEHVGSHSPE
DEHV69ZUS
DEHV69ZP9

DEHV69VS
DEHVG9BL
DEHVG9BL

DEHV63HSPE
DEHV69ZUS
DEHVG9ZP3

DEHVGSVS
DEHVG63BL
DEHV63BL

aus
RiA
RiB

aus
GeA
GeB
GeC

aus
755

aus
756

aus
757

V0
vrl
vr2

Vrl
Vrl
vr2
VKen

aus
RIA
RiB

aus
GeA
GeB

Sp0.
Spl

Hpo
Hpl
Hp2
vro
vrl
vr2
Spo.
spl.
aus
ein

SIGSYNU

oo oo o

o e

° oo oo oo o

oo

cecocooeooo

PANEL

61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE

61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE

61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE

61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE
61 FERT-1DE

8]

W oW w

v »

(SN

R NN R R W W w

PANSYMB.

DEHSP

DEVS

DESP

DESP

DEHSP

DEVS

DESP

DESP

DEHSP

DEVS

DEBL.

DEBL.

DEHSP

DEVS

DEBL
DEBL

EIN

EIN

EIN

EIN

EIN

ik
EIN

EIN

e
EIN

EIN

EIN

rotax

EIN

EIN

EIN

EIN

EIN

EIN

PANFELD

10
11
12

13

EIN

EIN

geibre
EIN

s=lbre
EIN

EIN

wess 2x

EIN

EIN
EIN
EIN

EIN

ANZLAMP

MM b RRO NN BRERO NN R RO

AR

EIN

grundi

EIN
EIN

gruni

EIN
EIN

EIN

EIN
EIN

SIGART

grunre

EIN

grunTe

EIN

EIN

AUFGLIZT

Kennl

EIN

AUFGLIVERZ

ABGLIZT

SIGHELLTAG

SIGHELLNAC

APULICHTL

APUDUS1

M.4.1
M.4.1
M.4.1

Richtungsanzeiger 252

Geschwindigkeitsanzeiger 753

Verzogerungsanzeiger 255

Gleiswechselanzeiger 256

Vorsichtsanzeiger 257

Vorsignal (gelb i - gelb re gran li - gran re)

Vorsignal mit Kennlicht

Richtungsanzeiger am Vorsignal

Geschwindigkeitsanzeiger am Vorsignal

Sperrsignal

Restliche Signalbilder (wenn oben nicht aufgefihrter SIGTYP

Kommentar

far ein Haupt{sperr)signal mit Vorsignal am Mast
(Zusatzanzeiger beliebiges "ZUS" und "Zp3")

(Rest fur zwei Sperrsignale)

fur ein Haupt{sperr]signal mit Vorsignal am Mast
(Zusatzanzeiger beliebiges "ZUs" und "Zp9")

(Rest fur zwei Sperrsignale)

fur ein Haupt{sperr]signal mit Vorsignal am Mast
(Zusatzanzeiger beliebiges "2US" und "Zp3")

(Rest fur zwei Blocksignale)

fur ein Haupt{sperr]signal mit Vorsignal am Mast
(Zusatzanzeiger beliebiges "ZUs" und "Zp")

(Rest fur zwei Blocksignale)

i
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162

164
165
166,
167

169
170
171
172
173
174

177
178
179

181

183
184

186,
187
188
189

191
192
193
194

196
197
198
199
200

202
203

205
206

208
209
210
211
212

ZEILE

216
217
218
219
220
221
222

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE
61 FERTIG DE

NAME

62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE

62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE
62 FERTIG DE

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

MODULNR OBIKL

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG
SIG

DEHVESHSPE
DEHV69ZUS
DEHV69ZP3
DEHVG9HSPE
DEHV69ZUS
DEHV6SZP9

DEHVG9HSPE
DEHV69ZUS
DEHVG9ZP9
DEHVGSHSPE
DEHV69ZUS
DEHV69ZP9

DEHV6IHSE
DEHVB9VS
DEHVGIHSE
DEHVG9VS

DEHV6IHSE
DEHVE9VS
DEHVGIHSE
DEHVBIVS

DEHVG3HSE
DEHV6IHSE
DEHVG6IHSE
DEHV63HSE

DEHVGIHSE
DEHV69HSE
DEHVBIHSE
DEHV6IHSE

DEHVG9SP
DEHVG9SP
DEHVGSSP
DEHVE9SP
DEHVE9SP
DEHVE95P
DEHVG9SP
DEHVG9SP

DEHVG3BL
DEHV69BL
DEHV69BL
DEHV69BL
DEHVG9BL
DEHVG9BL
DEHVG9BL
DEHV69BL

SIGTYP

DEHVG9HSPK
DEHV6SZP9
DEHVEIRIA

DEHV6SGEA
DEHV69Z55
DEHVBIZ56
DEHVB9Z57

DEHVG9HSPK
DEHV69ZP9
DEHVG9RIA

DEHV69GEA
DEHVB9Z55
DEHVB9ZS6
DEHV69257

SIGSYNU

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE
61 FERT-2 DE

61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE
61 FERT-3 DE

61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE
61 FERT-4 DE

PANEL

62 FERT-1DE
62 FERT-1 DE
62 FERT-1 DE
62 FERT-1 DE

62 FERT-1 DE
62 FERT-1 DE
62 FERT-1 DE
62 FERT-1 DE

DEHSP

DEHSP

DEHSP

DEHSP

DEHS
DEVS
DEHS/
DEVS

DEHS
DEVS
DEHS
DEVS

DEHS
DEHS
DEHS
DEHS

DEHS'
DEHS
DEHS
DEHS

DESP
DESP
DESP
DESP
DESP
DESP
DESP
DESP

DEBL
DEBL
DEBL
DEBL
DEBL.
DEBL.
DEBL
DEBL

PANSYMB.

DEHSP
ARG
ARG
ARG

DEHSP
ARG
ARG
ARG

w0~ ot

@~ o E W e

R NI T A SRR

PANFELD

(SRS

[ERCRITIES

EEENEY R oo e AR RIS

FF NS

FEENES ERENENES

[SRINRINRINRICRIC RIS AN

[SRISRISRNRINRINRINNNY

ANZLAMP

PoE e w N e

BoE e W N e

AUFGLIZT

AUFGLIVERZ

ABGLIZT

SIGHELLTAG

SIGHELLNAC

M.7.1
M.7.5
M.7.9
M.7.13

M.8.1
M.8.5
M.8.9
M.8.13

M.9.1
M.9.5
M.9.9
M.9.13

M.10.1
M.10.5
M.10.9
M.10.13

M.11.1
M.11.3
M.11.5
M.11.7
M.11.9
M.11.11
M.11.13
M.11.15

M.12.1
M.12.3
M.12.5
M.12.7
M.12.9
M.12.11
M.12.13
M.12.15

APULICHT1

M.1.1

M.5.1
M.5.1

M.6.1
M.6.1

APUDUSL

M.1.1
M.1.1
M.1.1
M.L1
M.1.1
M.1.1

M.2.1
M.2.1
M.2.1
M.2.1
M.2.1
M.2.1

fiir 2 Haupt(sperr)signale ohne Vorsignale
(zusatzanzeiger beliebiges "zUS" und "Zp3")

fiir 2 Haupt(sperr)signale ohne Vorsignale
(zusatzanzeiger beliebiges "zUS" und "zps")

fiir 2 Hauptsignale mit Vorsignalen am Mast

fiir 2 Hauptsignale mit Vorsignalen am Mast

fur 4 Hauptsignale ohne Vorsignale und Zusatz

fur 4 Hauptsignale ohne Vorsignale und Zusatz

fur 8 Sperrignale

fiir 8 Blocksignale (zweibegriffige)

APUDUS2 APUDUS3  Kommentar

fur ein voll-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
(251/258 und Kennlicht im HSPK integriert, andere Zusatzsignale extra)

fur ein voll-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
(251/258 und Kennlicht im HSPK integriert, andere Zusatzsignale extra)

i
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232
233
234
235
236
237
238

248
249
250
251

253
254
255
256

258

260
261
262

264
265
266,

268
269
270
271
272
273
274

277
278
279
280
281
282

284
285
286,
287
288
289
290

292
293
294
295
296
297
238
299

62 FERTIG DE SIG  DEHVG9HSPK 62 FERT-1DE DEHSP 7 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHV6SZP9 62 FERT-1 DE ARG 8 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVEIRIA 62 FERT-1 DE ARG 8 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV6SGEA 62 FERT-1 DE ARG 8 3 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69Z55 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVBIZ56 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9Z57 1 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVG9HSPK 62 FERT-1 DE DEHSP 10 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69ZP9 62 FERT-1 DE ARG 1 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9RIA 62 FERT-1 DE ARG 11 2 "
62 FERTIG DE SIG  DEHV69GEA 62 FERT-1 DE ARG 11 3 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9Z55 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9ZS6 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV697257 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69VS 61 FERT-1 DE DEVS 3 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVE9VS 61 FERT-1 DE DEVS 6 a "
62 FERTIG DE SIG DEHVE9VS 61 FERT-1DE DEVS 9 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9VS 61 FERT-1DE DEVS 12 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9VS 61 FERT-1DE DEVS 13 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVEIRIA 61 FERT-1 DE ARG 14 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV6SGEA 61 FERT-1 DE ARG 14 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVE9VS 61 FERT-1 DE DEVS 15 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVBIRIA 61 FERT-1DE ARG 16 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSGEA 61 FERT-1DE ARG 16 2 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVG9HSPK 62 FERT-2 DE DEHSP 1 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69ZP9 62 FERT-2 DE ARG 2 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVEIRIA 62 FERT-2 DE ARG 2 1 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVG9GEA 62 FERT-2 DE ARG 2 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVBIZ56 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9Z57 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9VS 62 FERT-2 DE DEVS 3 4 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVG9HSPK 62 FERT-2 DE DEHSP 4 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69ZP3 62 FERT-2 DE ARG 5 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9RIA 62 FERT-2 DE ARG 5 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSGEA 62 FERT-2 DE ARG 5 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVB9ZS6 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV697257 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69VS 62 FERT-2 DE DEVS 6 4 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVG9HSPK 62 FERT-2 DE DEHSP 7 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9ZP9 62 FERT-2 DE ARG 8 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVBIRIA 62 FERT-2 DE ARG 8 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSGEA 62 FERT-2 DE ARG 8 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69756 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69Z57 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69VS 62 FERT-2 DE DEVS 39 4 "
62 FERTIG DE SIG  DEHVE9HSPK 62 FERT-2 DE DEHSP 10 7 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9ZPI 62 FERT-2 DE ARG 11 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSRIA 62 FERT-2 DE ARG 11 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV6SGEA 62 FERT-2 DE ARG 1 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69756 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69Z57 1 "
62 FERTIG DE SIG DEHVE9VS 62 FERT-2 DE DEVS 12 4 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSSP 61 FERT-2 DE DESP 1 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSSP 61 FERT-3 DE DESP 2 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9SP 61 FERT-3 DE DESP 3 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVE9SP 61 FERT-3 DE DESP 4 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV695P 61 FERT-3 DE DESP 5 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV695P 61 FERT-3 DE DESP 6 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9SP 61 FERT-3 DE DESP 7 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVGSSP 61 FERT-2 DE DESP 8 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69BL 61 FERT-4 DE DEBL 1 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69BL 61 FERT-4 DE DEBL 2 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69BL 61 FERT-4 DE DEBL 3 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9BL 61 FERT-4 DE DEBL. 4 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9BL 61 FERT-4 DE DEBL. 5 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG9BL 61 FERT-4 DE DEBL 6 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHVG3BL 61 FERT-4 DE DEBL 7 2 "
62 FERTIG DE SIG DEHV69BL 61 FERT-4 DE DEBL 8 2 "

NAME  MODULNR OBIKL SIGTYP SIGSYNU PANEL PANSYMB. PANFELD ANZLAMP SIGART

AUFGLIZT

AUFGLIVERZ

ABGLIZT

SIGHELLTAG

SIGHELLNAC

M.3.1
M.3.8
M.3.9

M.3.15
M.3.16

M.4.1
M.4.8
M.4.9
M.4.11
M.4.14
M.4.15
M.4.16

M.5.1
M.5.5
M.5.9
M.5.13

M.10.1
M.10.8
M.10.9
M.10.10
M.10.11
M.10.12
M.10.13

M.11.1
M.11.3
M.11.5
M.11.7
M.11.9
M.11.11
M.11.13
M.11.15

M.12.1
M.12.3
M.12.5
M.12.7
M.12.9
M.12.11
M.12.13
M.12.15

APULICHT1

M.3.1
M.3.1
M.3.1
M.3.1
M.3.1
M.3.1

M.4.1
M.4.1
M.4.1
M.4.1
M.4.1
M.4.1

M.1.1
M.2.1
M.3.1
M.4.1

M.6.1
M.6.1

M.6.9
M.6.9

M.7.1
M.7.1
M.7.1
M.7.1
M.7.1
M.7.1

M.8.1
M.8.1
M.8.1
M.8.1
M.8.1
M.8.1

M.9.1
M.9.1
M.9.1
M.9.1
M.9.1
M.9.1

M.10.1
M.10.1
M.10.1
M.10.1
M.10.1
M.10.1

APUDUSL

i

fur ein voll-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
(251/258 und Kennlicht im HSPK integriert, andere Zusatzsignale extra)

fur ein voll-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
(251/258 und Kennlicht im HSPK integriert, andere Zusatzsignale extra)

fir 4 Vorsignale an den Masten der abigen Hauptsperrsignale
(dunkel vom Hauptsignal, am Fahrpult im Panel der Hauptsignale)

fur 2 freistehende Vorsignale mit Richtungs- und Geschwindigkeitsanzeigern
(keine Dunkelschaltung des Vorsignals, da nicht am Mast eines HAuptsignals

fur ein teil-ausgebautes Haupt(sperrjsignal mit Zusatzsignalen
und Vorsignal am Mast

fir ein teil-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
und Vorsignal am Mast

fiir ein teil-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
und Vorsignal am Mast

fur ein teil-ausgebautes Haupt(sperr)signal mit Zusatzsignalen
und Vorsignal am Mast

fur & Sperrignale
fir 8 Blocksignale [zweibegriffige)
APUDUS2

APUDUS3  Kommentar
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In Vorbereitung:

Die Fertig-Konfiguration 63
fir ,Schweizer Signale, Typ L*

Logisch betrachtet gibt es eine Matrix von Fahrbegriffen
und Signalarte:

Hauptsignale-Begriffe (Bilder)

Signalplatinen-Belegungstyp 1
1 Hauptsignal 7 Lichter
+ 1 Vorsignal 5 Lichter
oder 1 Kombisignal 10 Lichter
+ 4 Zusatzlichter (nach Bedarf zuteilbar)

Belegungstyp 2
2 Hauptsignale je 4 Lichter (grin-rot-gelb-grin)
+ 1 Vorsignal 5 Lichter
+ 3 Zusatzlichter (nach Bedarf zuteilbar)

Belegungstyp 3
2 Hauptsignale je 4 Lichter (grin-rot-gelb-grin)
+ 2 Vorsignale 4 Lichter
oder 2 Kombisignal 8 Lichter

Belegungstyp 4
8 Blocksignale je 2 Lichter

Belegungstyp 5
4 Blocksignale (Kombi) je 4 Lichter (2xgelb-griin-rot-ge

Belegungstyp 6
2 Blocksignale (Kombi) je 7 Lichter (Vorsignal+grin-rot
+ 2 Zusatzlichter (nach Bedarf zuteilbar)

Belegungstyp 7
5 Zwergsignale je 3 Lichter
+ 1 Zusatzlicht

Belegungstyp 8
3 Zwergsignale mit Zusatzsignal je 5 Lichter
+ 1 Zusatzlicht

Signalplatine
12C Adresse

10

11

12

Signaltyp
(alle DE HV)

I._
[
[t
G

© @ ©
ps
[t
G

aaoaa

ERERE
EJEE-JENES
R RRRR

I._
[t
G

Anzahl Lampen
(im Fahrpult)

7 (5 DEHSP)
1(1L1)

5 (4 DEVS)
1(1L1)
1(1L1)
1(1L1)

wie 1

Anschlussfolge

1:rot li - rot re - grin - gelb - weif3 (2x) - Kennlicht - Ersatz
8
ab 9: gelb li - gelb re - grin li - grin re - Kennlicht

i

APU

M.1.1
M.1.8
M.1.9
M.1.14
M.1.15
M.1.16

M.2.1 .. wiel
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| 15. Die Objekte in den Parameter-Sheets

Ein Parameter-Sheet wird am Computer als Excel-Sheet erstellt, von dort aus als CSV-Datei ex-
portiert, diese .csv-Datei muss dann auf .cfg umbenannt werden, welche mittels USB-Stick in den
StEin-Modul geladen wird.

Siehe Kapitel ,1 Aufbau, Technische Daten, StEin - Konfiguration, ..

Parameter-Sheets kénnen Objekte fir ein einziges Modul oder fir mehrere (oder alle) StEin-Mo-
dule enthalten: dann sucht sich das jeweilige Modul die ,eigenen” Objekte (aufgrund der MODULNR
in der zweiten Spalte) heraus und macht nur daraus die Binar-Konfiguration fir den eigenen Ar-
beitsspeicher. Hingegen werden alle Objekte des Parameter-Sheets im Flash-Speicher geladen.

HINWEIS: Wenn ein Parameter-Feld nicht ausgefiillt wird, kommt als Ersatzwert (Default) die
Eintragung aus der ersten Fertigkonfiguration der jeweiligen Objektklasse zur Geltung, also
z.B.: wenn fir einen Gleisabschnitt keine Besetztmeldeschwelle angegeben wird, gilt auto-
matisch 2 mA aus der Fertig-Konfiguration 1.

ACHTUNG: ,,0“ (Null) bedeutet zwar in vielen Fallen ,nichts” oder ,nein" (wenn alle Optionen fur
einen Parameter nicht verwendet werden sollen), aber nicht immer, z. B. nicht bei Stromwer-
ten fir Besetzt- oder Uberstromerkennung (dort wiirde dann tatsachlich ,0 gelten, was kaum
sinnvoll ware.
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Optional: KONFBIB und ADDFERT - allgemeine Daten fir Konfiguration

Diese Zeilen in einem ,Parameter-Sheet” (formal Objektklassen ,KONFBIB” und ,ADDFERT” enthalten ,bibliographische
Angaben” zum Parameter-Sheet (wie Name und Version) bzw. Anweisungen zur Ergdnzung von Fertig-Konfigurationen zu
dem ansonsten individuell geschriebenen Parameter-Sheet; beide sind optional; das hei3t beispielsweise, dass gliltige
Konfigurationen auch ohne KONFBIB, also ohne Name, usw. auskommen !)

NAME MODULNR OBJKL (Objektklasse) - d.h. NAME, VERSION, .... FERTNUM
Hier kann ein beliebiger Text Hier kann eingetragen werden, in wel- Indiesam Fall (allgemeins Daten) (wenn OBJKL = KONFBIB) (wenn OBJKL = ADDFERT)
eingetragen werden, der KEINE chem der eingesetzten StEin-Module =KONFBIB  Bilblografische die diversen bibliografischen Angaben ~ Nummer der Fertig-Konfiguration, die
Wirkung im Betrieb hat, sondern (laut der am Display angezeigten Num- Angaben zur Konfiguration 2u dem Parameter-Sheet. hinzugefiigt werden soll.
nur einen Kommentar darstellt. mer) die Objektzeile aktiv sein soll. (dieses Paramter-Sheet) des
Das Feld kann auch leer bleiben.  Dies erméglicht, ein einheitliches Para- Moduls laut MODULNR.

meter-Sheet fiir alle Module zu machen = ADDFERT Zu der Konfiguration

(anstelle fir jeden Modul ein eigenes). (laut diesem Parameter-Sheet)

sollen die her angefiihrten

Besonders zeitsparend ist das, wenn die Fertig-Konfigurationen hinzu-

Mdglichkeit genutzt wird, diese Datei nur

in einen einziegen Modul zu laden und geflgt werden).
von dort automatisch auf alle anderen |
eilen zu lassen.

< 1
3 |NAME MODULNR OBJKL NAME  VERSION DATUM ERSTELL AUTOR
4
5 | 23 StEin KONFBIB  N-ANL-2 3 191017 Verwendung der ,reduzierten Fertig-Konfiguration ,60"
6 In diesem Fall wird die ,Fertig-Konfiguration 60" in die individuelle Konfiguration
7 ‘NAME MODULNR OBJKL FERTNUM (.cfg-Datei) eingefiligt, welche keine echte Fertig-Konfiguration ist, sondern die
8 Objektzeilen SIGTYP und SIGBILD der deutschen Fertig-Konfigurationen 61 ubd 62

‘ s (und weiterer 6 ...) enthélt, aber keine SIG-Zeilen, also keine eigentlichen Signale.
9 23 StEin ADDFERT 4 g i y ; . " . ;

{ > Die eigentlichen Signale (Objektklasse SIG) kommen nicht aus einer Fertig-
10 23 StEin ADDFERT 46 Konfiguration, sondern werden individuell geschrieben. Auf diese Art ist volle
1| 23 StEin ADDFERT 62 Flexibilitét in bezug auf Anordnung und Belegung der ICA-Platinen gegeben.
1 Unten sind beispielhaft einige der ,echten Signalzeilen” mit den Typen, die in ,60"
3 vorkommen missen und den Anagaben (insbesondere Anschlusspunkten) der

l eigentlichen Signale.
4 NAME MODULNR OBJKL FERTNUM
5
6 23 StEin ADDFERT 4 Fertig-Konfiguration LNK (8 Gleisabschnitte fir kleine Spur) laden
7 23 StEin ADDFERT 46 Fertig-Konfiguration EPN (8 EPL-Weichen) laden
8 23 StEin ADDFERT 60 Alle Objekte der Klassen SIGTYP und SIGBILD, die zu den DEUTSCHEN Fertig-KonfigurationDEHV, DEHVXL, usw. gehdren aber KEINE Objekte SIG
9
10 NAME MODULNR OBJKL SIGTYP SIGSYNU PANEL PANS IAC  APULICHT1 APUDUS1 APUDUS2 APUDUS3  Kommentar
1
12 23 StEin SIGDEHV69HSPE 61 FERT-1 DE G 023.1.1 fur ein Haupt(sperr)signal mit Vorsignal am Mast
13 23 StEin SIG DEHV69ZUS 61 FERT-1 DE = 023.1.7 023.1.1 (Zusatzanzeiger beliebiges "ZUS" und "Zp9")
14 23 StEin SIG DEHV69ZP9 61 FERT-1 DE i 023.1.8 023.1.1

15 | 23 StEin SIG DEHV69VS 61 FERT-1 DE C i 023.1.9 023.1.1 (Rest fiir zwei Sperrsignale)
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10
11
12
13|
1
15|
16
17
18
19
20
21
22|

23|

KSA - die Objektklasse flr Kehrschleifen

Zeilen mit der Objektklasse KSA werden gebraucht, wenn ein Kehrschleifen-
abschnitt eingerichtet wird, dafir werden zwei Gleisabschnitts-Ausgdnge
zusammengefasst: fur die beiden Pole des beidseitig getrennten Abschnitts. Als
Ausgédnge kénnen wahlweise 1&2, 3&4, 5 &6, oder 7&8 verwendet werden, letzteres
wird empfohlen. Fur beide Abschnitte werden Objektzeilen KSA (anstelle GA und
identisch aufgebaut wie Objektzeilen GA) eingesetzt, zweckmafig ist ein eigener
GATYP fur diese beiden Zeilen, damit gewahrleis-tet ist, dass die Parameter der

StEin _Stationér-Einrichtungs-Module

Noch nicht vollstandia implementiert. einiae Obiektklassen fehlen!

Zeilen identisch sind. Siehe Beispiel unten.

i .

GATYP und GA - Objekttypen und Objekte fur ,Gleisabschnitte”

In diesen Objektzeilen wird fUr jeden Gleisabschnitt festgelegt, wie die Besetztmeldeschwellen und die Uberstrom- und
Kurzschlussbedingungen sein sollen. Daneben gibt es noch einige Spezial-Paramter fur Modul-autonomen Betrieb (...FIX) und die
Anschlusspunkte flur den betreffenden Gleisabschnitt selbst und - wenn verwendet - der Gleiskontakte.

Die (grundséatzlich optionalen, aber fast immer sinnvollen) Objektzeilen der Objektklasse GATYP (= Gleisabschnitts-Typen) beschreiben
Vorlagen fir die konkreten Gleisabschnitte; die Parameter dieser Vorlagen kénnen in den Objektzeilen der Objektklasse GA (die
konkreten Gleisabschnitte) ibernommen werden oder durch andere Werte aufier Kraft gesetzt werden.

Parameter)

Gleisa

nur einen Kommentar darstellt. soll.
Das Feld kann auch leer bleiben Dies ermaglicht, ein einheitliches

Para-meter-Sheet fur alle Module zu
machen (anstelle fur jeden Modul ein

Objektzeilen flr eigenes).

Besonders zeitsparend ist das, wenn

bschnitts-Typen die Maglichkeit genutzt wird, diese

Objektzeilen fir ein- Datei nur in einen einziegen Modul zu

laden und von dort automatisch auf

I zelne Gleisabschnitte alle anderen Module verteilen zu

i f " i dessen Parameterwerte fur die
;‘,ilﬁfa:?s:gli:::téfu' al:D sine konkreten Gleisabschnitte dieses
9 PP Typs defaultmaBig (wenn ") gelten

konkre- sollen.
teriGleisshschnitie:, BZW.  \enn Objektzeile (laut 0BJKL, siehe
=GA Kennzeichen fur die links) der Objektklasse GA:
Objektklasse ,Gleisabschnitt” Name des Gleisabschnitt-Typs,

dh. die einzelne Zets beschraibt dessen Parameterwerte fir den
o1 Ll 8T e e konkreten Gleisabschnitt gelten,
einen konkreten Gleisabschnitt.  soweit in ent-sprechenden Feldern - ”

einmal vergeben werden.

Uber diese Nummer kann vom
Computer aus ein Gleisabschnitt
angesprochen werden, OHNE dass
dessen Anschlusspunkt an einem
bestimmten Modul festgelegt sein
muss.

BESMNOR (Besetztschwelle BESMFEU (Besetztschwelle BESMNAS (Besetztschwelle GKMINZT (Gleiskontake GKPARAM (Gleiskontakte
in NORmalen Betrieb) im FEUchten Zustand) im NASsen Zustand) Mindestansprechzeit)
Erhohte Besetztmeldeschwelle, erste Erhéhte Besetztmeldeschwelle, zweite Gilt fur beide maglichen Gleiskontakte. Art der Parameter abhangig von
= XXX MA Stufe bei Gesamtumschaltungauf ,_d". Stufe bei Gesamtumschaltung auf ,_h". = XXX MS Art der Glaiskontakte.
BEFORM (Betriebsform) HLUFIX (fixe HLU-Stufe) PUFFIX (fixe Punktfolgebefehle) FUNFIX (fixe Funktionshbits) POSFIX (Positionscode oder GLEINF (Gleiseinfahrt mit
= 0: fix eingestellte HLU-Stufe SRR R RE U D o Fahrwegaadresse) P Vorag::ggst) .
= 1: automatische Gleiseinfahrt 5 ) =0 keine Funktion gesetzt Bur gL, wenn =
BEFORM = 1,3,4: Initialwert vorhanden g s v
=% ektarn gesteusrt (Computer !venn nitialwer und in APUGK1, APUGK2 angegeben. = 0000-0001: F1 gesetzt = 0: kein PusﬂlphSCOde E:;::i?)::’igTﬂuss in APUGV
b =H Halt = 0000-0100: F3 gesetzt =1... 255; Positionscode en sein.
) =UH  Zwischenstufe UH = F/M
= 4 extern gesteuert, simuliert Y Ultr\:lzfl esg?nu € ; FLM = 0010-1010: F2+F4+F6 gesetzt Anwendung (Art der tatsachlichen iH Ziel-Limit H
einen Gleisabschnitt am MX9 - LU Zwiscl‘?enstufe LU < LM usw., Aussennung) noch nicht festgelegt. : EH zZiIEllftI:illt:jH
Die Einstellungen 0,1 erfordern =L Langsam = LUM JE;““FDE?F’E"W 'j‘ M;Piing auf = LU Zizl:L:mit LU
Angaben in den folgenden Parametern; =FL Zwischenstufe FL " andere unltmnen oder Ric| tH”QS' - i e
die Betriebsform 4 kann nur paarweise =F Volle Fahrt usw. laut Beschreibung der abhangigkeit oder Komplex moglich. =L Z_'E!"L_lm_lt L
auftreten (A, B Teilabschnitte des MX9) =A  AUS (Spannung aus| Punktfolgebefehle =FL Ziel-Limit FL
P J =F  Ziel-Limit F
=A  (AUS) Ziel-Limit A
NAME MODULNR OBJKL (Objektklasse) - dh. GATYP (Gleisabschnittstyp) GASYNU
Hier kann ein beliebiger Text Hriuer k(ajnn e_ingetre;gten vgﬁg?enmindwtel— Typ (Vorlage) oder konkreter Abschnitt wenn Objektzeile (laut 0BJKL, siehe (Gleisabschnittsnummer systemweit)
eingetragen werden, der KEINE %lade;,rae”']n %Spﬁazzageze%te?‘ ule = GATYP  Kennzeichen fur ein :FRS) l;er %tl:;ektlglas:e_tft;ATTYP: = 1.. 65000: jede Nummer darf system-
Wirkung im Betrieb hat, sondern  Num-mer) die Objektzeile aktiv sein Objekt der Objektklasse ame des Gleisabschnitt-Typs, weit (also fir die gesamte Anlage) nur

Beschreibung der Parameter
gilt fur Gleisabschnittstypen
GATYP und Gleisabschnitte GA
(abgesehen von den Anschluss-
punkten APU, die es nur fiur die
.eigentlichen” Gleisabschnitte gibt)...

BESMINAS

10 mA
15 mA

\ I lassen. - eingetragen. Besetztmelde-Schwellen
NAME \ MODULNR OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMNOR BESMFEU
.\ |!
| Mu-Typ 1 \\\ 26 "\ GATYP GA-MU-STW (1] 3 0 0 0 0 0 1mA 3mA
Mu-Typ2 v 26 ‘% GATYP GA-MU-FIX 0 0 UH 0 0 (1] 0 2mA 5mA
|
1
Bahnhof 1 % | GA GA-MU-STW " 5 . . y . . . .
Bahnhof 1 26 v GA GA-MU-STW . i " - » " - » 2mA
Haltepunkt 26 GA GA-MU-FIX i - " " . " » " »
Haltepunkt 26 GA GA-MU-FIX . | 0 L/H " " " 3ImA 3ImA
Strecke re 26 GA GA-MU-STP i » = " % s » 5 »
KS-Typ 26 GATYP KS-MU-TYP 1] 3 0 0 (1] 0 2 mA 5mA
Kehrschleife 26 KSA KS-MU-TYP ai - " " i " - - "
Kehrschleife 26 KSA KS-MU-TYP a " " " e o » " "

GKMINZT

GKPARAM
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Noch nicht vollstandig implementiert, einige Objektklassen fehlen!

In den bespielhaften Objektzeilen (unten auf dieser Doppelseite durchgehend) ist zuerst mit Objektklasse GATYP der Gleisabschnitts-Typ GA-MU-STW dargestellt: fir
Gleisabschnitte, die von einem Stellwerksprogramm (wie ESTWGJ, STP, ..) verwendet werden kénnen, daher BEFORM = 3 (Extern gesteuert), in den Zeilen darunter mit
Objektklasse GA, aber ebenfalls mit GATYP = GA-MU-STW sind drei konkrete Gleisabschnitte definiert. Die letzteren ibernehmen teilweise die Parameter des Typs (alle
Felder mit "), geben aber auch einie abweichende Parameter vor.

Das zweite Beispiel (ebenfalls GATYP, also Vorlage, und GA, also Gleisabschnitte) mit dem Gleisabschnitts-Typ GA-MU-FIX ist fur Gleisabschnitte vorgesehen, die nicht
vom Computer aus gesteuert werden sollen (daher BEFORM = 0) , sondern feste Parameter enthalten (hier HLUFIX = UH).

HINWEIS: die Parameter dieser Beispiele passen nicht wirklich logisch zusammen; es sollen hier nur einige Méglichkeiten gezeigt werden. feste Parameter enthalten (in

diesem FALL HLUFIX = UH). *)

APUGK2- nur in Tabelle GA

APUGK1- nur in Tabelle GA
(Anschl kt zweiter Gleiskontakt)

APUGAV- nur in Tabelle GA
(Anschl erster Gl

APUGA - nur in Tabelle GA
(Anschl kt eines Vorabschnitts)

ANSPRMX9 (Ansprechen
Kkt des Gleisab

iskontakt)

hnitts)

unter MX9-Adresse)
nur gultig, wenn BEFORM = 4,
Nur fir Anwendungen in ,alten”
ZIMO Systemen (MX1, MX9, ...), wo

(Anschl

Angabe der Modul-Nummer und des

verwendeten GA-Ausgangs am Modul.

z.B.35.2.

Optionale Angabe der Modul-Nummer
und des verwendeten GA-Ausgangs am
Modul fir einen Vorabschnitt fur

Optionale Angabe eines Gleiskontakts
(Lichtschranke, ...) far
Punktfolgebefehle,

z.B.35.13

Optionale Angabe eines zweiten
Gleiskontakts fur Punktfolgebefehle,
2.B.35.7

Modul-Nummer =1 ... 65000

Gleiseinfahrten, z.B. 49.3
Modul-Nummer =1 ... 65000

die Gleisabschnitte des StEin-

Moduls MX9-Module simulieren. Modut-=Nummer =1 .. 65000

Anschluss am Modul = 1 ... 65000

Modul-Nummer =1 ... 65000 Anschluss am Modul = 1 ... 65000

KUSEZT (Wiedereinschalten
bei Kurzschluss)

Zeit nach Kurzschluss-Abschaltung,
wann wieder eingeschaltet wird; es

KUSAMP (Kurzschluss-
Uberstromschwelle)

Stromgrenze, bei deren

Uberschreitung

SOFORT (ca. 1/2 ms) abgeschaltet wird. gib

ibt
50 Versuche (Anzahl nicht einstellbar).

= XXX MA = xxxx ms max 60000 ms = 1 min

UESSEAZ (Anzahl des Wieder-
einschaltens ,schnell”)

Erst danach kommt endgultige
Abschaltung wegen Uberstroms

= xx = 0: dauerhaftes Wiederein

UESSEZT (Wiedereinschalten
bei ,schnellem” Uberstrom)

Zeit nach Abschaltung, wann
automatisch wieder eingeschaltet wird

UESSAZT (kurzdauernde
.schnelle” Uberstromzeit)
Zeit der Uberschreitung der Schwelle
laut UESSAMP, nach der abgeschaltet

wird.

UESSAMP (kurzdauernde
.schnelle” Uberstromschwelle)

Stromgrenze, bei deren
Uberschreitung (langer als UESSAZT)
abgeschaltet wird.

= XXXX MA

= XXXX ms
= XXXX ms

UESLEAZ (Anzahl des Wieder-

7\ UESLAMP (langdauernde UESLAZT (langdauernde UESLEZT (Wiedereinschalten
/ Jlangsame” Uberstromschwelle) »langsame"Uberstromzeit) bei ,langsamen” Uberstrom) einschaltens ,langsam”)
,/ Stromgrenze, bei deren Uberschreitung  Z€it der Uberschreitung der Schwelle Zeit nach Abschaltung, wann Erst danach kommt endgltige
// (langer als UESLAZT) abgeschaltet wird. UEF?;LAMP, nach der abgeschaltet wird. automatisch wieder eingeschaltet wird ~ Abschaltung wegen Uberstroms
/ = XXXX MA = XXXX MS = XXXX MS =xx = 0:dauerhaftes Wiederet
Parameter fur langsame Uberstromabschaltung Parameter fur scnelle Uberstromabschaltung Kurzs: ssabschaltung Anschlusspunkte
\
\\ UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ  UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ USAMP KUSEZT APUGA APUGAV APUGK1 APUGK
N B
3000 mA 5000 ms 2000 ms 10 4000 mA 500 ms 2000 ms 1S 4000 mA 500 ms 0 0 0 0 0
2000 mA 4000 ms 2500 ms 5 3000 mA 1000 ms 3000 ms 10 3500 mA 1000 ms 0 0 0 0 0
" " " " " " " " " " 26.1. " " "
Zm ma " " 15 " " " " " " " 26- 2- " " "
" " " " " " " " " " " 26.3. " " "
" " " " " " " " " 800 ms " 26.4. " 26.7 GK "
" " " " " " " " " 600 ms " 26.5. " " "
3000 mA 200 ms 2000 ms 10 2500 mA 1000 ms 2000 ms 12 3000 mA 200 ms 0 0 0 0 0
" " " " " " " " " " " 26.7. 0 0 0
" " " " " " " 26-7- o o 0
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ACHTUNG: NOCH NICHT VOLLSTANDIG IMPLEMENTIERT

EINS CHUB innerhalb des Kapitels , Die Objekte in den Parameter-Sheets*
- 2 Seiten uber ,Punktfolgebefehle" -

Punktfolgebefehle
und lhre Eintragung in den Parameter PUFFIX der GA- bzw. GATYP-Objekte (Gleisabschnitte)

Siehe auch Kapitel ,Gleisabschnitte, Punktmelder, Punktfolgebefehle*

,Punktfolgebefehle” sind eine Alternative zur Aufteilung der Strecke in viele Gleisabschnitte, indem
langere Abschnitte gemacht werden (z. B. ein einziger Gleisabschnitt fir das ganze Bahnhofsgleis)
und diese durch Punktmeldekontakte (Schaltgleise, Lichtschranken, ..) logisch unterteilt werden,
also beispielsweise

anstelle .. LU LU U H
L L ,é N\
—{x - =
solcherart; 0 LU/U/H
L ’é Ap Ap I—-_]\
Ar - Ar Ap |—i -

Dadurch werden teure Anschliisse an StEin-Modulen eingespart; gleichzeitig wird das Funktionsprinzip
der ,punktférmigen Zugbeeinflussung” (PZB) einbezogen, was durchaus Vorteile bieten kann, wobei das
Grundprinzip der ,Linienzugbeeinflussung” (LZB) beibehalten wird.

Der ,Punktfolgebefehl” anstelle eines einfachen ,H*, ,L*, ,U" - Zustandes in einem Gleisabschnitt bedeutet,
dass beim Uberfahren (,oncklick”) oder Verlassen (,offclick”) eines Punktmelders auf den nachsten im
Punktmeldebefehl definierten HLU-Zustand umgeschaltet wird.

Punktfolgebefehle sind hauptsachlich zur Anwendung durch externe Stellwerksprogramme vorgesehen,
kdnnen aber auch in den Parameter PUFFIX in Hinblick auf StEin-autonomen Betrieb eingetragen werden.

Beispiele fir Punktfolgebefehle (wie sie in der folgenden Tabelle vorkommen):
,F/H" bedeutet:

Gleisabschnitt-Geschwindigkeitslimit wird zunachst auf ,F* gesetzt, beim Uberfahren des Punkt-
melders auf ,H* also zuerst volle Fahrt und nach dem Punktmelder (Schaltgleis, Lichtschranke,
..) Bremsen (laut Einstellungen im Decoder) bis zum Anhalten.

,L/U/H" bedeutet:

zunachst wird der Gleisabschnitt auf ,L“ (also Langsam) gesetzt, beim Uberfahren des ersten
Punktmelders auf ,U* (also ultralangsam) und nach dem zweiten Punktmelder auf ,H" (Halt).

,F/L\H" bedeutet:

Gleisabschnitt zunachst auf ,F*, beim Uberfahren des Punktmelders durch die Zugspitze auf ,U*
(also ultralangsam zum Vorbremsen) und beim Verlassen des Punktmelders auf ,H* (also An-
halten, wenn der ganze Zug vorbei ist). Diese Methode braucht also nur einen einzigen Punkt-
melder, ist aber nur sinnvoll, wenn dieser Punktmelder so beschaffen ist, dass er durchgehend
wahrend des ganzen Zuges aktiv bleibt, beispielsweise eine doppelte Reflexlichtschranke (dop-
pelt, damit nicht die Licke zwischen den Wagen ein ,Vorbeileuchten* bewirkt),

[./H-W-U/L bedeutet:

Gleisabschnitt-Geschwindigkeitslimit zunachst auf ,L“ (langsam), nach dem Punktmelder auf ,H*
(Bremsen bis Anhalten), nach kurzer Wartezeit Umschalten der HLU-Richtung auf ,W* (also

i

HINWEIS: Der Punktmelder gilt hier wegen des Richtungswechsels in jedem Fall als neu uberfah-
ren, auch wenn er in Wirklichkeit durchgehend (wahrend des Halts und Wiederanfahrens) aktiv

West), nach weiterer kurzer Wartezeit Gleisabschnitt-Geschwindigkeitslimit auf ,U* (also lang-
sames Wieder-Anfahren, meistens in Gegenrichtung), nach dem Punktmelder (derselbe, der zu-
vor das ,H" ausgeldst hat) auf ,L“ (also Erhéhung des Limits).

Dies dient also zum autonomen Richtungswechsel (Pendeln) mit abgestufter Bremsung. Einfacher ist
allerdings eine Richtungsumkehr, indem nur das Richtungsbit im Endabschnitt der Pendelstrecke ent-
sprechend fix gesetzt wird, entweder vom Fahrpult her, oder durch Punktfolgebefehl ,W-U*.

Die Auswahl unter den Punktmeldebefehlen, die in in PUFFIX eingetragen werden kénnen:

Nur jene Punktmeldebefehle kénnen eingetragen werden, deren Tabellenfelder hellblau ,schat-
tiert” (also unterlegt) sind, beispielsweise:

F/H L/H UH F//MH L/M/MH abernicht FL/H LU/H usw.

Die Schreibweise der Punktmeldebefehle in den PUFFIX-Feldern:

Damit das Eintippen erleichtert wird, missen die Trennzeichen nicht eingehalten werden oder kén-
nen ausgelassen werden (das wird bei der Interpretation nicht kontrolliert); nur im Falle von \
(Ansprechen des Punktmelders beim Verlassen - ,offclick”) muss dieses Zeichen tatsachlich ge-
schrieben werden.

Ansonsten kann beispielsweise

anstelle ,F/H* auch ,FH* oder

anstelle ,L/U/H* auch ,LUH* oder

anstelle ,L/H-W-U/L“auch LHWUL geschrieben werden, aber.
anstelle ,F/L\H" héchstens die Abkirzung ,FL\H".
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Oberste (blaue) Zeile: Numerische Bezeichnung der Punktfolgebefehle (jeweils von oben nach unten und - wenn zwei Spalten - rechte Spalte danach, Felder mit blauer Schrift - mit W oder E - nach den schwarzen)

31-36 41-50 51-60| 61-70 71-74 91 - 100 101 - 106 | 111-116 121- 127
Ubliche Anhalten onclick  Anhalten onclickam Abbremsen/Anhalten Abbremsen/Anhalten = Anhalten offclick Abbremsen/Anhalten Abbremsen/Anhalten durch Beschleunigen onclick Beschleunigen offclick
HLU am (einzigen) 2. Punktkontakt, onclick/onclick durch onclick/offclick 2. Punktkontakt, onclick/onclick onclick/offclick eines einzigen mit 1 Punktkontakt mit 1 Punktkontakt
Punktkontakt 1. Punkt ignoriert mit 2 Punktkontakten eines (1) Punktkontakts 1. Punkt ignoriert mit 2 Punktkontakten (also 1) Punktkontakts
F F/H F/U F/L F/F/H ¥ F/U/H F/L/H F/L/Ju FAH FU FL RA\R\H  *) F\WU\H FRAL\H RALU F/U\H F/L\H F/L\U - - - - - -
FL FL/H FL/U FL/L FL/FL/H FL/U/H FL/L/H FL/L/U FL\H  FLA\U  FL\L FL\FL\H FLAUNH FL\L\H FL\L\U FL/UNH FL/L\H FL/L\U FL/F - - FL\F - -
L LH LU - L/L/H L/UMH - - I\ L\U - L\L\H L\U\H - L/U\H - . L/F - - L\F - o
LU  LU/H LU/U-  LU/LU/H LU/U/H - . LU\H LU\U -  LU\LU\H LU\U\H . LU/U\H - = LU/F  LU/L - LU\F LU\L -
U UM - - U/UH - S S VL O - - - - - UF UL - UF UL -
UH UH/H - - UH/UH/H - - - UH\H - - - - - - - - UH/F UH/L UH/U UH\F - -
Ho - - - - - - - - - - - - - - - - H/F = H/L*) H/U* - - -
A - - - - - - - - - - - = = = = s - - - - - -
F/H-W-U/F L/U/H-W-U/U/L F/H-W-U/F L/U/H-W-U/U/L L/U\H-W-U/U\L
F/H-E-U/F L/U/H-E-U/U/L F/H-E-U/F L/U/H-E-U/U/L L/U\H-E-U/U\L
W-U | L/H-W-U/L L/H-E-U/L
E-U  L/H-E-U/L L/H-E-U/L

Generelle Eventlogik (Symbolik in der Tabelle):
onclick (/) = Umschalten des HLU-Zustandes erfolgt bei ersten Ansprechen des Punktkontaktes (erste Achse erkannt, erster Reflex auf optischer Schranke, 0.3.)
offclick (\) = Umschalten nach Freigeben des Punktkontaktes; nur sinnvoll, wenn Dauer-Ansprechen solange Zug am Punktkontakt (also NICHT mit Achszéahler, aber z.B. mit relativ langem Kontaktgleis oder - besser - mit Doppelreflexschranke),
*) wenn in einem Gleisabschnitt zwei Punktkontakte vorhanden sind, gibt es den Normalfall (z.B. L/U/H), und auferdem die Variante, dass beim ersten Punktkontakt keine HLU-Anderung eintritt (z.B. L/L/H, also ,ignorierter 1. Punkt");
zeitgesteuert (-) = der Richtungswechsel auf W* oder ,E* (meistens zwischen dem Anhalten, also H, und Anfahren in Gegenrichtung, also U) erfolgt automatisch 3 sec nach dem Anhalten, bzw. das Anfahren 3 sec nach dem Richtungswechsel.
Fur das Abbremsen/Anhalten per Punktkontakte eignen sich: der Halteabschnitt in Bahnhofsgleisen oder Blocken (mit H nach letztem Kontakt) und mit Einschrankungen Abschnitte vor dem Halteabschnitt (mit U, L nach letztem Kontakt).
(Einschrankungen: nur wenn kein Vorabschnitt definiert ist oder wenn Vorabschnitt laut Gleisplan eindeutig).
Fir das Beschleunigen eignen sich Ausfahrtsabschnitte, also z.B. Weichenabschnitte (nicht die eigentlichen Ausfahrtsgleise, die im allgemeinen Halteabschnitte sind); vorzugsweise in Kombination mit einem Punktfolgezustand auch im Bahnhofsgleis,
weil dann durch Vorabschnitt das ganze Bahnhofsgleis HLU-mé&Big mitgenommen wird.
**) ein Wechseln durch Punktkontakt von H auf F oder L kann sinnvoll sein, wenn Fahrstrafle zwar gestellt wird, aber tatsachliche Ausfahrt nur manuell (dem Lokfihrer Gberlassen, Betatigung der MN-Taste, ev. zeitbegrenztes MN) moglich sein
soll.
Jeder der oben definierten Folgeschaltzustande gibt es auch in Variante mit VORABSCHNITT (im GA-Objekt zu definieren); dieser wird dann automatisch bei der Anderung des HLU-Zustandes mitgenommen (z.B. auf U oder H gesetzt)
Meldungen an Computer (oder ABA-System): erfolgter Wechsel des jeweiligen HLU-Zustandes und quasi-getrennt daven Erreichen oder Verlassen eines Punktkontaktes (nur wenn zu Wechsel oder Pseudo-Wechsel fihrend, damit keine vielfachen),
Stellwerksprogramm kann daraus virtuell Besetztmeldungen machen!
F/U/H (z.B.) blaulich-farb-unterlegte Felder bezeichnen diejenigen Varianten, die auch unter dem Parameter PUFFIX im Objekt fur Gleisabschnitte fur autonomes Anhalten oder Richtungswechsel (nach W oder E) stehen konnen.

ANWENDUNGSBEISPIELE
Automatischer Schattenbahnhof (mit oder chne Computer) mit mdglichst wenigen Gleisabschnitten (z.B. ein StEin mit 8 Abschnitten fiir 6-gleisigen Schattenbahnhof):
Gleisabschnittseinteilung: 1 Gleisabschnitt flr gesamten Einfahrtsbereich (der letzte Block inkl. Einfahrtsignal und gesamter Weichenharfe),
mit einem Punktkontakt zum Anbremsen (z.B. 1 m) vor dem Einfahrtshalt (virtuellen Einfahrsignal) und einem Punktkontakt am Standort dieses (virtuellen)
Einfahrtsignals,
je 1 Gleisabschnitt pro Schattenbahnhofsgleis, jeweils mit einem Punktkontakt zum Stehenbleiben am Ende des Gleises (H-Schalten),
1 Gleisabschnitt fir gesamten Ausfahrtsbereich (Weichenharfe und erster Block nach dem Bahnhof) mit Punktkontakt zum eventuellen Stehenbleiben am Ende des Blocks.
Automatische Blockstrecke (mit oder ohne Computer) mit einem Gleisabschnitt pro Block:
Gleisabschnittseinteilung: je 1 Gleisabschnitt pro Block, jeweils mit 1 oder 2 Punktkontakten zum Vorbremsen (optional) und Anhalten, bei Bedarf vorangehender Block als VORABSCHNITT,
falls doppeltgerichteter Blockbetrieb, missen jedenfalls 2 Punktkontakte vorhanden sein.

Allgemeiner Bahnhof (eher mit Stellwerk am Computer) mit nur einem Gleisabschnitt pro Gleis:
Gleisabschnittseinteilung: 1 Gleisabschnitt im Einfahrtssignalbereich mit 1 oder 2 Punktkontakten zum Vorbremsen (optional) und Anhalten - wie im Block,
X Gleisabschnitte im Weichenfeld wie bisher tblich (die Problematik der parallelen Ztige im Weichenbereich lasst sich mit Punktkontakten nicht beseitigen),
je 1 Gleisabschnitt pro Bahnhofsgleis, mit (bis zu) 2 Punktkontakten,
X Gleisabschnitte im Weichenfeld wie bisher tblich (die Problematik der parallelen Ztige im Weichenbereich lasst sich mit Punktkontakten nicht beseitigen),
1 Gleisabschnitt im Ausfahrtsbereich, mit 1 oder 2 Punktkontakten (oder auch gar kein Punktkontakt) - meistens gleichzeitig der erste Streckenblock.
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WEITYP und WEI - Objekttypen und Objekte fir ,Zweiwegweichen”

in diesen Objektzeilen wird fur alle Weichen, die an StEin angeschlossen werden, festgelegt, wie die Schaltimpulszeiten, die
Stellungs-Testimpulse, Herzstickpolarisierung, u.v.m.. sein sollen. *)

*) Organisation in Objektklasse WEITYP als Vorlagen die Objektklasse WE! der eigentlichen” Weichen: siehe Bemerkung unter GATYP und GA |

SCHIMPZT (Schaltimpulszeit; SCHIMPINT (Schaltimpulse in REDAL (Hal
(nur relevant, reduzierter Intensitét, wenn HW Dauer nach eig
wenn entsprechende Antriebsart) das ermaglicht, wahrscheinlich

=xwoocms Default 200 (=0,25)  hur in Erweiterungsplatine)

SERVPOS1
(Servo-Position fiir erste - linke -
Stellung der Weiche)
(nur relevant,
wenn Antriebsart SERVO)

=0-255 Default 49

SERVP0S2
(Servo-Pasition fiir zweite
- rechte - Stellung der Weiche)
(nur relevant,
wenn Antriebsart SERVO)

=0-255 Default 205

SERVUMLAU
(Servo-Umlaufzeit zwischen den
definierten Positionen)
(nur relevant,
wenn Antriebsart SERVQ)

Default 2000 (=2s)

nur relevant,
wenn entsprechende Antriebsart)

=100%, 95%, 90%, 85%, usw.

XXXX MS

ANTRART
(Antriebsart)

POSILOG  Aktuell (Oktober 2024) nur Ruckmeldungen 0 und 1 implementiert. .
(Positionslogik)- Riickmeldungen der Stellung Bedeutung der Riickmeldungen:

links: Weiche steht links geman des letzten Befehls rechts defekt: Weiche steht links, aber

3/ 4 /5

/6 /T [ 8

0 1 2
: keine é'u::kme{dung /

- 0 oder NICHTS =0 festgestellt durch Endabschaltung/Testimpulse gegen den letzten Befehl (rechts), festgestellt durch
- oder i o = 1. links / rechts / links defekt / rechts defekt / unbestimmt / unbest. defekt oder Stellungskontakt oder Soll, nach STELLERK,  Endabschaltung/Testimpulse/Stellungskontakt.
- ;039 J ggg‘gu!"anndwel‘“ef’ke'” Antrieh) =2: rechts / links / rechts defekt / links defekt / unbestimmt / unbest. defekt rechts: Weiche steht rechts gemaR letzten Befehls  (wenn STELLERK = Soll, kann es links defekt”
- 3 oder MOT: M AR = 3. gerade / abzw / gerade defekt / abzw defekt / unbestimmt / unbest defekt festgestellt durch Endabschaltung/Testimpulse und ,rechts defekt" nicht geben).
B 4 gd:; EPL: E;ﬁor = 4: abzw / gerade / abzw defekt / gerade defekt / unbestimmt / unbest defekt ~ oder Stellungskontakt oder Soll, nach STELLERK. \;npastimmt: Stellung nicht feststellbar.
B : . i = 5. gerade / abzw li / gerade defekt / abzw defekt / unbest / unbest defekt links defekt: Weiche steht rechts, aber st . :
= -0 ; : t t defekt: Stell ht feststellbar,
100 oder SERV-0: Servo Typ 0 (aktiv nur in Bewegung) _ ¢ 57,y / gerade / abzw defekt / gerade defekt / unbest / unbest defekt gegen den letzten Befehl (links), festgestellt durch Hi rg:éi";m nicehsauf S?el‘ljgegfgllwcle Etale Dl
= 101 oder SERV-1: Servo Typ 1 (aktiv dauernd) =T: gerade / abzw re / gerade defekt / abzw defekt / unbest / unbest defekt Endabschaltung/Testimpulse/Stellungskontakt. ’
= 8: abzw re / gerade / abzw defekt / gerade defekt / unbest / unbest defekt
NAME g MODULNR OBJKL (Objektklasse) - d.h. /\WEITYP (Weichentyp) WEISYNU WEIPANEL
Hier kann ein beliebiger Text Hier kann eingetragen werden, in wel- 1P (Vorlage) oder kankrete Weiche |\ o iekiseile (laut OBJKL, siche  (Weichennummer systemweit) (WEI-Panel in ZIMO Fahrpulten)

eingetragen werden, der KEINE

chem der eingesetzten StEin-Maodule

= WEITYP Kennzeichen fUrein | (inks) der Objektklasse WEITYP:

=1..65000: jede Nummer darf system-

nur wenn Objektzeile (laut OBJKL) der

Wirkung im Betrieb hat, sondern
nur einen Kommentar darstellt.

(laut der am Display angezeigten
Num-mer) die Objektzeile aktiv sein

Das Feld kann auch leer bleiben | SOU-

Dies ermdglicht, ein einheitliches
Para-meter-Sheet fir alle Module zu

Objekt der Objektklasse
Zweiwegweichentyp” (also
eine Vorlage fur mehrere
«eigentliche” Weichen.

=WEI Kennzeichen fur die

bzw.

Name des Weichentyps, dessen

Parameterwerte flr die konkreten
Weichen dieses Typs defaultmaBig

(wenn ") gelten sollen.

Objektklasse WEI (nicht WEITYP).
Name des Panels (diese kénnen auf
ZIMO Eingabegeraten oder -Apps
dargestellt werden), in welchem die
Weiche aufgenommen werden soll.

weit (also fur die gesamte Anlage) nur
einmal vergeben werden.

Uber diese Nummer kann vom
Computer aus eine Weiche angespro-
chen werden, OHNE deren Anschluss-

Objektzeilen flr SESE

Weichen-Typen

N
\  Objektzeilen fur

\\,‘ einzelne Weichen
\ A

machen (anstelle fur jeden Modul ein

Besonders zeitsparend ist das, wenn
die Moglichkeit genutzt wird, diese
Datei nur in einen einziegen Modul zu
laden und von dort automatisch auf
alle anderen Module verteilen zu

Objektklasse .Zweiwegweiche” | i\ o) 4or Objektklasse WEL:

d.h. die einzelne Zeile
beschreibt

eine .eigentliche"Weiche. gelten, sowelt in entsprechenden

Felder - " - eingetragen wird.

wenn Objektzeile (laut OBJKL, siehe

Name des Weichentyps, dessen Para-
meterwerte flr die kankrete Weiche

punkt an einem bestimmten Modul
festgelegt sein muss.

2 Parameter fiir Schaltimpulse Parameter fiir Servos Paramter fiir Testimpulse

3 jNAME MODULNR OBJKL WEITYP  WEISYNU WEIPANEL  ANTRART / POSILOG SCHIMPZT SCHIMPPWM REDAUPWM  SERVPOS1 SERVPOS2SERVUMLAU / STELLERK TSTIMPLNG TSTIMPINV TSTIMPSPA
4 | [ ]
5 |Doppelspu 5 WEITYP  WDOSPU 0 0 DOSPU 1 0,1s 100% 0 0 0 0 1 1ms 1s 0
6 Motor 5 WEITYP WMOT 0 0 MOT 2 3,55 40% 10% 0 0 0 1 5ms 2s 0
7 LGB Weiche 5 WEITYP WEPL 0 0 EPL 3 0,2s 80% 0 0 0 0 0 0 0 0
8 Servo 5 WEITYP WSERV 0 0 SERV-0 i | 0 0 0 49 185 1,5s 1 0 0 0
9 {

10 Bahnhof 1 S WEI  WDOSPU 0 HBFLINKS " 2 i g . " " 5| n " Y .
11 Bahnhof 1 3 WEI  WDOSPU 0 HBFLINKS " " 4s 100% 30% " " 5 - " 5 5
12 Ausweiche 5 WEI WSERV 0 0 " * il " e 60 " " 3 = " "

13|
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In den bespielhaften Objektzeilen (unten auf dieser Doppelseite durchgehend) werden zuerst mit Objektklasse WEITYP diverse Weichentypen deklariert (mit
Doppelspulen, Motor, EPL), dann in den Zeilen darunter mit Objektklasse WEI, aber ebenfalls mit den Weichentypen von den Vorlagen sind einige ,eigentliche” Weichen
definiert. Die letzteren libernehmen teilweise die Parameter des Typs (alle Felder mit "), geben aber auch einige abweichende Parameter vor.

Beschreibung der Parameter
gilt fur Gleisabschnittstypen
GATYP und Gleisabschnitte GA
(abgesehen von den Anschluss-
punkten APU, die es nur fir die
Leigentlichen” Gleisabschnitte gibt)...

— T

APUANTR - nur in Tabelle WEI
(Anschlusspunkt der Weiche)

Angabe der Medul-Nummer und des
verwendeten Weichen-Ausgangs am
Modul (d.h. Pin-Reihe mit zwei Pins)

z.B. 493 oder
wenn Anschluss auf Erweiterungsplatine,
z.B. 49.E2.6 (E.-platine 2 in diesem Bsp.)
Modul-Nummer = 1 ... 65000
Eweiterungsplatinenplatz = 1 ... 65000
Anschluss am Modul = 1 ... 65000

APUZWAKO - nur in Tabelle WEI
(Anschlusspunkt Zwangsschaltkontakte)
Angabe der Modul-Nummer und der
verwendeten Eingange am Modul.

2.B. 49.7. oder
wenn Anschluss auf Erweiterungsplatine,
z.B. 49.E2.4 (E.-platine 2 in diesem Bsp.)

Modul-Nummer =1 ... 65000
Eweiterungsplatinenplatz = 1 ... 65000
Anschluss am Modul = 1 ... 65000

ZWAKOREF (Zwangschaltekontakte,

Aktivierungspolaritat)

= 0: gegen Masse

= 1: gegen min. 5V (auch
Schienensignal im DCC-Format)

STELLERK (Stellungserkennung);

=0: keine

=1: Endabschaltung

= 2. Stellungskontakte

=3: Soll-Ruckmeldung (Pseudo)

ZWAKOREF HERZPOLPWM UMLAMINAMP UMLAMAXAMP UMLAMINZT UMLAMAXZT

70%
70%
50%
70%

= O O o

TSTIMPLNG (Testimpulslange);
(nur relevant,
wenn Endabschaltung)

=xxxx pus def 100 ps

TSTIMPSPA (Testimpulse in
reduzierter Intensitat, wenn HW
das ermaglicht, wahrscheinlich
nur in Erweiterungsplatine) ,
(nur relevant,

wenn Endabschaltung)

=100%, 95%, 90%, 85%, usw.

TSTIMPINV
(Testimpuls-Intervall);
(nur relevant,

wenn Endabschaltung)

=xxxx ms def. 1sec

Paramter fur Umlaufkontrolle Anschlusspunkte

APUANT APUSTEKO

GRAU gedruckte Parameter sind aktuell (Oktober 2024)
noch nicht implementiert.

APUZWAKO APUHERZPOL

0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
. - . " 35.1 . 35.1
. . . ¥ 35.3 " 35.3

o O o o

355
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SIGTYP, SIGBILD (die ,Voraus-Tabellen” fur SIG) - Signaltypen und Signalbilder

Die Struktur zur Definition von Signalen ist etwas anders als flr Objekte wie Gleisabschnitte oder Weichen,
namlich zweistufig; SIGTYP und SIG haben nicht durchgehend die gleichen Parameter (wie dies z.B. bei WEI der Fall ist). Es gibt fur die ,eigentlichen” Signale in der Tabelle SIG

zwei Voraus-Listen” 1) die Tabelle SIGTYP (auf dieser Seite beschrieben) der Signaltypen, die aber selbst Signalbilder laut SIGBILD als Voraussetzung braucht,
und 2) eben die Tabelle SIGBILD (auf der Seite rechts beschrieben) fur die Signalbilder.

Hinweis zu Formsignalen mit Servo(s): Solche werden als normale Lichtsignale (Hp0, Hpl, Hp2) definiert mit zusatzlichen Servo-Antrieben (Hauptfligel und eventuell Zusatzfliigel),
wobei hier im Signaltyp auch die Servo-Postionen allgemein (als Standardwert fir die Einzelsignale dieses Typs) festgelegt werden kénnen

W oo N YU AeEWN

I T i B el <l it o
© NN B WN RO

ANZBILD -SIGBILD-1 SIGBILD-2 SIGBILD-3 SIGBILD-4 ottt SIGBILD-10 ‘ )
(Anzahl der Signalbilder) Signalbild; das erste ist vorzugsweise  oin weiteres Signalbild zu diesem ein weiteres Signalbild zu diesem ;m W?'teresBSE"ich;Z“  —
= 0: dier SIGTYP idt Pseudo ,Halt’, Hp0" zu diesem Signaltyp. Signaltyp, z.B. Hp1 (typ.), Hp2, ... Signaltyp, z.B. Hp1, Hp2 (typ), ... E\l@ltna tVP.‘Zt- -Hp . P2, .. }
=1.. A hl Eintragung ist nur glltig, wenn dieses : i g f . 5 . ] intragung ist nur gualtig, wenn dieser
Lo s
Die he"_ deflm_erf_e Anzahl von betr. Signaltyp oder allgem. vorkommt. dj_’ betreffenden Signaltyp vorkommt d 9 betreffenden Signalt . 7 den betreffenden Signaltyp vorkommt.
signalbildern ist in den folgenden 1y Beispiel: ,Hpl* in der Tabelle D : en betreftenden >ignattyp vorkomme.
Parametern beschrieben SIGBILD, sind alle Lichter definiert, die
NICHT ausgeschaltet sind. Dadurch
kann das Signalbild auch in verschie- 1
denen Signaltpen vorkommen ! _ ) _ )
I <" AUFGLIZT (Aufglimmzeit) AUFGLIVERZ ABGLIZT (Aufglimmzeit; SIGHELLTAG SIGHELLNAC
ANZLAMP SIGART (Bauart des Signals) = xxxx ms def. 500 ms (Aufglimmverzdgerung) =xxxx ms def. 500 ms - xxx % def 100 % xxx % def. 100 %
(Anzahl der Signallichter) Licht-, Formsignal, Leuchtmittel, Antrieb = xxxx ms def. 500 ms
=1.. 255 =0 L ]
. ) o I‘;VESS gem.d Pl,USqul' | ... SIGART Fortsetzung fir Servos —
gweste :&n_g:lig:egght T|§h;uf:fn Signaltyp; (d! E!_rsltal;\1 eKlm tlgnkat' ] - 10: LEDs, gem Pluspol, +Servo(s) SERVPOSH1 (Servo-Position SERVPOSH2 (Servo-Position SERVP0SZ1 (Servo-Position SERVPOSZ2 (Servo-Position
as tatsachliche Signal In der Klasse e ubliche Konstruxktion - . g . il o i1 = il ' i 3
LICHTSIGNAL konnte weniger Lichter haben! = 1: LEDs, gem. Minuspol (Masse) == 11: LEDs, gem Minus, +Servo(s) Hauptfitigel waagrecht?) Hauptfligel ,schrég?) Zusatzflilgel ,am Mast") Zusatzfliigel .schréig)
=2 Lampchen, gem. Pluspol = 12 Lampchen, gem Plus, +Servo(s) (nur relevant fiir Formsignal (nur relevant fiir Formsignal  (nur relevant fir zweifliigeliges (nur relevant fur zweifligeliges
; 3 Lémpchenl gemj Minuspol - 13: La'mpchen: gem Min, '+Servo(5) mit Servo(s)). mit Servo(s)). Formsignal mit Servos. Formsignal mit Servo(s).
' = 100: Viessmann Multiplex =0-255 Default 153 =0-255 Default 0 =0-255 Default 153 =0-255 Default0

IAME

Hier kann ein beliebiger Text
eingetragen werden, der KEINE
Wirkung im Betrieb hat, sondern
nur einen Kommentar darstellt.

Das Feld kann auch leer bleiben!

MODULNR

Hier kann eingetragen werden, in wel-
chem der eingesetzten StEin-Module
(laut der am Display angezeigten
Num-mer) die Objektzeile aktiv sein
soll.

Dies ermadglicht, ein einheitliches
Para-meter-Sheet fur alle Module zu
machen (anstelle fir jeden Modul ein
eigenes).

Besonders zeitsparend ist das, wenn
die Maglichkeit genutzt wird, diese

OBJKL (Objektklasse) = SIGTYP

fir alle Objekte dieser Tabelle;
diese Objekte sind also Vorlagen
fur Signalen jeweils einer
bestimmten Art (Typen).

SIGTYP enthélt also KEINE Signale
(Objekte) im eigentlichen Sinne (weil
keine Anschlusspunkte), sondern die
mdglichen Signaltypen, auf die in der
Tabelle SIG (im Feld SIGTYP)
Bezuggenommen wird.

SIGTYP
(Name des Signaltyps)

Name eines Signaltyps, dessen

Parameterwerte fur die Signale 0: jec
dieses Typs gelten sollen, veit (al lie
z.B. DEHVHSP (Deutschland, 1
STW&0, Hauptsperrsignal)
Alphanumerischer Name, méglichst an

die offiziellen Bezeichnungen
angelehnt.

SERVUMLAU

(Servo-Umlaufzeit zwischen den
beiden definierten Positionen)
(nur relevant fur Formsignal

mit Servo(s)).

xxxx ms Default 2000 (= 2s)

Parameter filir Zustandswechsel und Helligkeiten Anzahl der definierten Signalbilder und Zuordnung der Signalbilder
MODULNR OBIJKL SIGTYP GTYPSYNU ANZLAMP SIGART  AUFGLIZT AUFGLIVERZ ABGLIZT3IGHELLTAG SIGHELLNAC SERVPOSH1 SERVPOSH2 SERVPOSZ1 SERVPOSZ2 ANZBILD SIGBILD-1 SIGBILD-2 SIGBILD-3 SIGBILD-4
I T
HV 1935 27 SIGTYP DEHV35HS 0 3 0 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 HpO Hpl Hp2
" 27 SIGTYP DEHV3SHE 0 4 0 800 ms 200ms 800 ms 100% 40% 4 HpO Hpl Hp2 ErsR
K 27 SIGTYP DEHV35BL 0 2 o] 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% z HpO Hpl
= 27 SIGTYP DEHV35VS 0 4 0 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 3 Vr0 vrl Vr2
HV 1959 27 SIGTYP DEHVS59HS 0 3 0 500 ms 150 ms 400 ms 80% 30% 4 Hp0 Hpl Hp2
" 27 SIGTYP DEHV59HE 0 4 o] 500 ms 150 ms 400 ms 80% 30% 4 Hp0 Hpl Hp2 ErsR
" 27 SIGTYP DEHV59SP 0 4 0 500 ms 150 ms 400 ms 80% 30% 2 Sp0 Spl
HV 1969 27 SIGTYP DEHVESHSP 0 5 0 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 4 HpO Hpl Hp2 Shl
HV 1984 27 SIGTYP DEHV84HSP 0 6 0 800 ms 200 ms 800 ms 100% 40% 4 Hp0O Hpl Hp2 Shi
" 27 SIGTYP DEHV84HS 0 3 0 800 ms 300 ms 1200 ms 100% 40% 3 HpO Hpl Hp2
K 27 SIGTYP DEHV84BL 0 2 o] 800 ms 300 ms 1200 ms 100% 40% 2 HpO0 Hp1l
" 27 SIGTYP DEHV84VS 0 4 0 800 ms 300 ms 1200 ms 100% 40% 9 vr0 vrl Vr2
Zusatzanz 27 SIGTYP DEHVZUS 0 1 0 500 ms 500 ms 500 ms 100% 50% 2 Aus Ein
Formsignal 27 SIGTYP DEHV89HF 0 3 10 1500 ms 1000 ms 1500 ms 100% 50% 3 HpO Hpl Hp2
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Noch nicht vollstdndig implementiert, einige Objektklassen fehlen!

ANZLICHT

SIGLICHT-1 SIGLICHT-2 SIGLICHT-3 ... .. SIGBILD-16
(Anzahl der Signallichter) (erstes Signallicht, typ. das rote) (zweites Signallicht, typ. das griine)  (drittes Signallicht) (sechzehntes Signallicht)
=1.. 255 Durch verschiede Codes (zukunftig ... wie -1 ... owie -1 .. L wie -1 ..

erweiterbar) wird Art der Einschal-

tung eines Signallichtes fur das

betreffende Signalbild definiert.

= EIN: Signallicht voll eingeschaltet

= BLIL: Blinken, langsamer Takt

= BLIS: Blinken schneller Takt

= AUS: nur anzufiihren, falls Licht
fiir Scripts verfiighar sein soll.

Die her definierte Anzahl von
Signallichtern ist in den folgenden

Geplant: SCRIPTs
Parametern beschrieben.

fur den Wechsel zwischen SIGBILDERN.
Diese Angabe bezieht sich auf das Das Script enthélt eine Befehlsfolge, fur die beteiligten Lichter, wie sich der Bildwechsel vollziehen soll.
Signalbild; dies ist normalerweise gleich

wie in der Tabelle SIGTYP angegeben Es kénnen nur Signallichter vorkommen, die zumindest in einem der beiden beteiligen Signalbilder

definiert sind, gegebenfalls auch als ,= AUS".

NAME i

Hier kann ein beliebiger Text
eingetragen werden, der KEINE
Wirkung im Betrieb hat, sondern
nur einen Kommentar darstellt.

Das Feld kann auch leer bleiben !

ODULNR

Hier kann eingetragen werden, in wel-
chem der eingesetzten StEin-Module
(laut der am Display angezeigten
Num-mer) die Objektzeile aktiv sein
soll.

Dies ermoglicht, ein einheitliches
Para-meter-Sheet fir alle Module zu
machen (anstelle fur jeden Modul ein
eigenes).

Besonders zeitsparend ist das, wenn
die Moglichkeit genutzt wird, diese

OBJKL (Objektklasse) = SIGBILD

fir alle Objekte dieser Tabelle;
diese definieren die Signalbilder,
die fur die verschiedensten
Signale gebraucht werden.

Die Tabelle SIGBILD enthélt keine
Objekte im eigentlichen Sinne (weil
keine Anschlusspunkte), sondern
definiert fur alle Signalbilder, welche
Signalichter eingeschaltet - ev.
blinkend - sein sollen. Darauf wird in
den Tabellen SIGTYP und SIG Bezug

SIGTYP
(Name des Signaltyps)

= 0: das in diesem Objekt definier-
te Signalbild gilt fur alle
Signal-typen oder fur jene,
fur die keine spezielles Bild
definiert.

= ein Signaltyp aus Tabelle SIGTYP:
das hier definierte Signalbild gilt
speziell fur diesen Signaltyp.
Damit konnen also Signalbilder - wenn
es passt, wie z.B. bei HV-Signalen nach
1935 und 1959 - fir mehrere
Signaltypen gleichartig verwendet
werden, oder je nach verknipftem

SIGBILD
(Name des Signalbilds)

Name eines Signalbildes, das die
Signallichter definiert, die
eingeschalte oder fur die Signale
dieses Typs defaultmafig gelten,
z.B. DEHVHSP (Deutschland,
STW&0, Hauptsperrsignal)

Ein Signalbild kann fur einen oder

mehrere Signaltypen gelten,
siehe Feld SIGTYP.

20 Anzahl der definierten Signallichter und Angabe deren Einschaltezustinden in den einzelnen Bildern
21 |NAME MODULNR OBJKL SIGTYP SIGBILD SIGBILDSYNU  ANZLICHT SIGLICHT-1  SIGLICHT-2 SIGLICHT-3 SIGLICHT-4 SIGLICHT-5 SIGLICHT-6 SIGLICHT-7 SIGLICHT-8 SIGLICHT-9 SIGLICHT-10 ZHT-15 SIGLICHT-16
22 100C 1
p rot-links rot-rechts grin gelb weiss 2x ErsRot

R p —— 0 Hp0O 0 2 EIN EIN

25 |div. Typen 27 SIGBILD 0 ErsR 0 1 EIN

26 |div. Typen 27  SIGBILD 0 Hp0 0 1 EIN

27 |div. Typen 27 SIGBILD 0 Hpl 0 1 EIN

28 |div. Typen 27 SIGBILD 0 Hp2 0 2 EIN EIN

29 .div. Typen 27 SIGBILD 1] Sh1 0 2 EIN EIN

30

31 | gelb grin gelb griin

32 |div. Typen 27, SIGBILD 0 Vro 0 2 EIN EIN

33 Idiv. Typen 27 SIGBILD 0 Vrl 0 2 EIN EIN

34 |div. Typen 27 SIGBILD 0 vr2 0 2 EIN EIN

35 .div. Typen 27 SIGBILD 0 Sp0 0 1 EIN

36 27 SIGBILD 0 Spl 0 i EIN

37 \div. Typen

38 rot griin gelb

39 (fur VS 1984 27 SIGBILD DEHV84HS HpO 0 1 EIN

40 fiir VS 1984 27 SIGBILD DEHV84HS Hpl 0 1 EIN

41 _fﬂr VS 1984 27 SIGBILD DEHV84HS Hp2 0 2 EIN EIN

42 fir VS 1984 27 SIGBILD DEHV84BL Hp0 0 1 EIN

43 (fir Vs 1984 27 SIGBILD DEHV84BL Hp1 0 1 EIN

44

45 . ein

46 |div. Typen 27 SIGBILD Aus 0

47 .div. Typen 27 SIGBILD Ein 0 5 | EIN

an
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SIG - Objekte fiir Signale (basierend auf den Voraus-Tabellen SIGTYP und SIGBILD)

In diesen Objektzeilen wird fur alle Signale, die an StEin angeschlossen sind festgelegt, wie die Bilder darzustellen sind, wie die Helligkeit Tag und Nacht sein soll, usw, ...

In diesem Fall (anders als beispielsweise bei WEI und WEITYP) kénnen hier nicht alle Parameter aus SIGTYP in SIG Uberschrieben werden, insbesondere nicht die im Signaltyp
definierten definierte Signalbilder, einige aber schon.

Hinweis zu Formsignalen mit Servo(s): Hier werden Anschliisse fiir die Servos und die Servo-Positionen fir die Fligel-Endstellungen fiir jedes Signal individuell definiert.
Von hier aus kénnen auch die dazupassenden Symbole in den Panels von ZIMO Eingabegeréten verkndpft oder kreiert werden.

APULICHTI - nur in Tabelle SIG: APUSERVO1 - nur wenn Formsignal , d.h. APUDUS1 APUDUS2 APUDUS3

Anschlusspunkt erstes Licht (Rotlicht)  Formsignal mit 1 oder 2 Servo-Antrieb(en): Signal, dessen Rot-Stellung die Weiteres Signal, dessen Rot-Stel- Weiteres Signal, dessen Rot-Stel-
Angabe der Modul-Nummer, 12C- Anschlusspunkt Servo des Hauptfliigels. Abdunkelung des hier definierten lung die Abdunkelung des hier lung die Abdunkelung des hier de-
Adresse der Lichtplatine und Anschluss Angabe der Modul-Nummer, Nummer der Signals verursachen soll, de-finierten Signals verursachen finierten Signals verursachen soll,
an Platine, Erweiterungsplatine, Anschluss an Platine angegeben durch dessen soll angegeben durch dessen
Modul-Nummer = 1 ... 65000 Modul-Nummer =1 ... 65000 APULICHTL, oder durch dessen angegeben durch dessen APULICHTL, oder durch dessen
12C-Adresse=1 ... 255 Steckplatz der Erweiterungsplatine = 1, 2 systemweiter Signalnummer SIGSYNU. APULICHT1, oder durch dessen systemweiter Signalnummer SIGSYNL.
Anschluss am Modul = 1 ... 255 Servo-Ausgang auf Erw ‘platine=1... 8 Dicalee R e oo systemweiter Signalnummer SIGSYNU.  Dies ist sinnvoll, wenn das hier
Die weiteren Lichter des Signals sind an Eventueller Zusatzfliigel des Formsignals definiarte Signai beispielswaise  Dies ist sinnvoll, wenn das hier definierte Signal beispielsweise
dem Rotlicht (= erstes Licht) folgenden  an Folge-Ausgang der Erweiterungsplatine. ein Vorsignal am Mast ist. definierte Signal beispielsweise €N Vorsignal am Mast ist.
Anschlissen des Lichtplatine anzu- ein Vorsignal am Mast ist.
schlieBen. Y .
. < AUFGLIZT (Aufglimmzeit) AUFGLIVERZ ABGLIZT (Aufglimmzeit; SIGHELLTAG SIGHELLNAC
ANZLAMP SIGART (Bauart des Signals) e xxxxms def. 500 ms (Aufglimmverzégerung) =xxxx ms def. 500 ms - wxx % def 100 % xxx % def. 100 %
(Anzahl der Signallichter) Licht-, Formsignal, Leuchtmittel, Antrieb = xxxx ms def. 500 ms
=1. 255 =0: LEDs, gem. Pluspol,

Widerstande im Signal . SIGART Fortsetzung fir Servos [ 1

Diese Angabe bezieht sich auf das eigentliche”

Sional. = AT (die tibliche Konstruktion) = 10: LEDs, gem Pluspol, +Servo(s) SERVPOSH1 (Servo-Position SERVPOSH2 (Servo-Position SERVPOSZ1 (Servo-Position SERVP0SZ2 (Servo-Position
(L;guntaT;r;w:feugiagxls)llr:bzeurg;?‘ratgirrmlgna Yp = 1 LEDs, gem. Minuspol (Masse) - 11: | EDs, gem Minus, +Servo(s) Hauptfliigel ,waagrecht?) Hauptfliigel ,schrag) Zusatzfliigel ,am Mast*) Zusatzfliigel ,schrag’)
.eigentlichen” Signal auch eine kleienere Zahl 2; Lampchen, gem. Pluspol = 12: Lampchen, gem Plus, +Serva(s) (nur relevant fiir Formsignal  (nur relevant fir Formsignal — (nur relevant fir zweifligeliges (nur relevant fir zweiflugeliges
von Lichtern vorhanden sein. =3: Lampchen, gem. Minuspol = 13: Lampchen, gem Min, +Servo(s) = mit Servo(s). mit Servo(s). Formsignal mit Servos. Formsignal mit Servo(s).
=100: Viessmann Multiplex =0-255 Default 153 =0-255 Default0 =0-255 Default 153 =0-255 Default0
NAME MODULNR M OBJKL (Objektklasse) = SIG SIGTYP ) SI!SSYNU . [ 1
Hier kann ein beliebiger Text Hier kann eingetragen werden, in wel- | fur alle Objekte dieser Tabelle; (Name des Signaltyps) (5'9"3'““'““_1er systemweit) SERVUMLAU
eingetragen werden, der KEINE  chem der eingesetzten StEin-Module diese Objekte sind also die Name eines Signaltyps (in er =1.. 65000;.19-1_9 Nummer darf system- l(usggvo-:r?lqufzeﬂ ;WI?Fhen den
Wirkung im Betrieb hat, sondern (laut der am Display angezeigten Leigentlichen Signale”; das wird Tabelle SIGTYP), dessen weit (also fir die gesamte Anlage) nur eiden definierten Positionen)
nur einen Kommentar darstellt.  Num-mer) die Objektzeile aktiv sein oft, muss aber nicht immer den Parameterwerte fiir die Signale einmal vergeben werden. (nur relevant fiir Formsignal
j 5 9 N mit Servo(s)).
Das Feld kann auch leer bleiben! Soll. ganzen Mast umfassen.. dieses Typs gelten sollen, Uber diese Num'mer kann vom
Dies ermaglicht, ein einheitliches 2.B. DEHVHSP {Deutschland, ComputenausieiniSignallangesprochien xxxxms  Default 2000 (- 2s)
ot fil STW&0, Hauptsperrsignal) werden, OHNE deren Anschlusspunkt
Para-meter-Sheet fur alle Module zu 5 B
machen (anstelle fir jeden Modul ein an einem bestimmten Modul festgelegt
J sein muss.
eigenes).
loglichkelt genutzt ' (bezogen auf Zubehér-Panel, Betriebs- (zu verwendetes Symbol im Panel) (Platzierung im Panel)
Datei nur in einen einziegen Modul zu zustand WEI in ZIMO Eingabegeraten) ) Nummer des Feldes (1, 2, ..), wo das
laden und von dort automatisch auf Name des Panels (diese werden auf Name des Symbols, das im Panel dar- Symbol angabracht Wevrd'elﬁ ;Du
alle anderen Module verteilen zu ZIMO Eingabegeréaten oder -Apps gestellt werden soll. Dim\'t kan:das ——— gestaitet
lassen. \cllvaerrgdees;]test{l}tl)l,. in das Signal aufgenommen  An sich kénnte das Symbol_einfact] dem yerden; auch Mischung von z.B,
Ein Panel (1 d it Inhalt) mit SIGTYP entsprechen; allerdings missen Weichen und Signalen in einem Panel
dilgse.?ilanﬁ:; ?nfgsr:\lm %i:gabrglgerat am Eingabegerat nicht fir alle Typen ist méglich.
(Fahrpult) direkt kreiert werden; auch eigene Symbole vorhanden sein; daher - 0: automatisches Anfiigen des
mit gleichem Namen in mehreren eigenes Eingabefeld. Symbols an letzter Stelle.

Fahrpulten méglich.

ENAME MODULNR  OBIKL SIGTYP SIGSYNU PANEL PANSYMB !PANFELD ANZLAMP SIGART AUFGLIZT AUFGLIVERZ ABGLIZT SIGHELLTAG SIGHELLNAC SERVPOSH1 SERVPOSH2 SERVPOSZ1 SERVPOSZZlAPULICHTi APUDUSI1 APUDUSI2 APUDUSI3
[ 1 —

27 SIG DEHV35BL 1 Strecke DEBL 4 g . " . " " b 49.7.6
27 SIG DEHVE&9HSP 3 HbfAusfLi DEHSP 3 i i " i " = i 48.10.1 14
27 SIG DEHV3S5HE 14 HbfAusfLi DEHSP 7 3 = " = " = 5 48.2.4

|Forms'|gna| 27 SIG  DEHJ89HF 38 DEF2 11 3 & 1200 800 1500 " il I 1 27.E1.5
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Die SIGNALTYPEN, die in den Beispielen verwendet werden:
Deutsche ,HV-Signale” nach Signalbuch 1935

DEHV35HS (4 Lichter; das 4. ist opt. Ersatzrot)
DEHV35BL (2 Lichter)
DEHV35VS (4 Lichter)

Anschlussfolge: rot - grin - gelb bzw.
gelb-gelb-grin-grin (jeweils von li nach re)

Deutsche ,HV-Signale” nach Signalbuch 1959

DEHV59HS (4 Lichter), Logik wie DEHV35HS
DEHV355P (2 Lichter, Hoch- und Zwergform))

Anschlussfolge: rot - grin - gelb - Ersatzrot bzw.
rot (2x) - weil3 (2x)

Deutsche ,HV-Signale” Bauform 1969 (Einfithrung des Hauptsperrsignals)

DEHV&9HSP (5 Lichter)
Anschlussfolge: rot links - rot rechts - grin - gelb - weifl (2x)

Deutsche ,Kompaktsignale” Bauform 1984 (VS-Kompaktsignale)

DEHV84HSP (5 Lichter), Logik wie DEHV69HSP
DEHV84HS (3 Lichter), Logik wie DEHV35HS
DEHV84BL (2 Lichter), Logik wie DEHV35BL
DEHV84VS (4 Lichter), Logik wie DEHV35VS

Anschlussfolge: rot links - rot rechts - grun - gelb - weif} (2x) bzw.
rot - grin - gelb bzw.
gelb-gelb-grin-grin (jeweils von li nach re)

Deutsche ,HV-Signale”, diverse Einzellicht-Zusatzanzeiger

DEHVZUS (1 Licht)
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| 16. Konfigurationsbeispiel (ZIMO N-Ausstellungsanlage)

Die ZIMO N-Anlage ist auf einer Flache von 2 x 1,3 m aufgebaut. Die Gleise sind auf
Trassen aus Acrylglas montiert. Da es sich um eine Demonstrationsanlage handelt
sind samtliche (StEin-) Module sichtbar montiert und auch die Kabelflihrung ist offen.

e wCRChfg, T

Es gibt drei ,Bahnhdfe”, zwei davon Kopfbahnhéfe, mit insgesamt 12 Gleisen,
3 Strecken im Blockbetrieb und eine Kehrschleife.

Die elektronische Ausstattung besteht neben dem ZIMO Basisgerit MX10 und (meistens) 2 bis 3
Fahrpulten sowie 8 StEin-Modulen; im Bild einige davon ohne Deckel; fir die Signale gibt es -
zumindest bis 2018 - spezielle Signalbriicken mit integrierten Zubehor-Decodern; spatere Um-
stellung auf StEin-Signalplatinen ist moglich.

HINWEIS: Das ist der Zustand nach Umristung im Jahr 2018; davor wurden MX8 Magnetartikel- so-
wie MX9 Gleisabschnittsmodule (insgesamt 9 Stiick) anstelle StEin eingesetzt.

2L

Die Anlage wird vom Programm ESTWGJ (von H.W. Grandjean) gesteuert; die Stellwerksdarstellung
gibt einen guten Uberblick:

1| Stwnobi, 1: ESTWGWV_VE0.136.0 Debug GAZimo,_Signale, 20200421\ Zirna,_Signale 20200421 - o x
, Betries Grund 1gen Optionen zur Laufzeit _Hilfe
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Bevor die eigentliche Konfiguration der Stein-Module vorgenommen werden kann, also die Erstellung
der Parameter-Sheets (oder wie in diesem Fall des einzigen Parameter-Sheets), missen Einteilung und
Anschlusspunkte der Gleisabschnitte, der Punktmelder, der Weichen, Entkupplungsgleise, und spater
auch der Signale festgelegt werden.

ZIMO traditionell wird dieser Arbeitsschritt als ,Gleisabschnittsplanung“ bezeichnet, weil die Gleisab-
schnitte und deren Einteilung tatsachlich im Mittelpunkt der Uberlegungen stehen und auch weil sie
meistens die Anzahl der notwendigen StEin-Module bestimmen.

Auf der folgenden Seite ist das Resultat der Planung fur die N-Anlage zu sehen, die sich aus allgemein-
gultigen Grundsatzen ergibt (wiederum hauptsachlich, was die Gleisabschnitte betrifft), die im Folgen-
den aufgezahlt sind:

® Jedes Bahnhofsgleis braucht zumindest einen einseitig isolierten Gleisabschnitt (also eine Gleis-An-
schlussklemme 1 ... 8). Wenn mehrere Zlge hintereinander geparkt werden sollen, sind es entspre-
chend mehr; dies ist jedoch bei der gegenstandlichen Anlage nicht der Fall.

Vor den Haltepunkten - also den roten Signalen oder Prellbocken am Ende der Gleise - kdnnen ent-
weder jeweils eigene Halteabschnitte (oft auch Bremsabschnitte genannt), also an eigenen An-
schlussklemmen anzuschlielende Gleisabschnitte geschaffen werden, oder - wesentlich kosten-
gunstiger - Punktmelder (hier Reflexlichtschranken) eingesetzt werden. In jedem Fall bildet sich ein
Anhalteweg, beginnend mit der Gleistrennung zum Halteabschnitt oder dem Punktmelder, endend mit
dem nicht Uberfahren werden durfenden Gleisende, wo die bereits vorher auf geringe Geschwindigkeit
abgebremsten Zige endgultig und mdéglichst punktgenau zum Stillstand kommen sollen.
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® Auf der freien Strecke besteht jeder Block zumindest aus einem Gleisabschnitt; ahnlich wie bei es die eigentlichen Gleisausgange auf den StEin-Modulen selbst sind. Diese Erweiterungsplatinen
den Bahnhofsgleisen kann auch hier der Halteabschnitt eines Blockes entweder durch einen ab- wurden auf der N-Anlage nicht eingeplant, weil sie noch nicht verflgbar waren.
getrennten Gleisabschnitt oder durch einen Punktmelder gebildet werden. ® Die Punktmelder (Reflexlichtschranken) sind alle an einem einzigen StEin-Modul angeschlossen,
® |n den Weichenfeldern (Gleisharfen, usw.) muss die Einteilung von Gleisabschnitten so erfolgen, was in diesem Fall der Vereinfachung der Verdrahtung diente.
dass in allen vorgesehen Betriebssituationen kein Gleisabschnitt existiert, der von zwei Fahrstra- ® Die Weichen und Entkupplungsgleis-Antriebe sind auf 3 (der insgesamt 8) StEin-Module verteilt;
Ben gleichzeitig belegt werden musste. Dies flhrt dazu, dass es etliche Gleisabschnitte gibt, die dies ist ebenfalls ein Beitrag zur Ubersichtlichkeit.
nur aus jeweils einer einzigen Weiche bestehen. HINWEIS: Fur sqlche Gleisab_schnitte gibt es ,bil- ® ANSCHLUSS DER SIGNALE WIRD NACHGETRAGEN.
ligere” Anschlusse auf Erweiterungsplatinen, als

W 1.9+10 ELT]
e EEE L ERE L EEE
EREED 1.6
P8.144A 1.7}

P8.11

W 8.3+4][W 8.1+2

W

1 Gleisabschnitte, Modulnummer.Anschluss
A Punktmelder (Reflexlichtschranken), alle am StEin 08

1 Weichen und Entkuppler, Modulnummer.Anschliisse
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Die umseitig dargestellte Konfiguration zeigt die fur die ZIMO Ausstellungsanlage in N-Spur erstellten
Objektzeilen; aus Platzmangel fehlen die Zeilen 43 bis 64.

Dabei handelt es sich um die gesamte Anlagenkonfiguration, also fur alle beteiligten
8 StEin-Module zusammen in einem einzigen Parameter-Sheet. Daher ist den eigentlichen Objektzeilen
die optionale Spalte MOULNR vorangestellt (01 ... 08), auf Grund derer bei Laden der Konfiguration (.cfg-
Datei) jeder StEin die fir ihn bestimmten Objektzeilen heraussuchen kann.

Auflerdem enthalt das Sheet noch die ebenfalls optionale Spalte NAME, die keine Funktion im Betrieb
hat, sondern nur der Ubersicht dient. In diesem Fall wird sie genutzt, um die Anschlisse an den vormals
(vor dem Umbau der Anlage von der ,alten* Technik auf StEin) genutzten Gleisabschnitts-Modulen MX9
oder die Weichennummern anzufihren.

Das Sheet enthalt fur jedes der 8 StEin-Module eine Objektzeile der Klasse GATYP, also Gleisabschnitts-
Typ mit der Bezeichnung ,GAZIMEN18*), der die Parameter fir die 8 einzelnen, in der Folge definierten,
Gleisabschnitte enthalt, die in diesem Fall immer gleich sind. Die einzelnen Gleisabschnitte (Objekte der
Klasse GA) haben daher in fast allen Felder ein “, d. h. Parameter werden vom GATYP bernommen; nur
die Anschlusspunkte (Spalte APUGA) fir den Gleisabschnitt selbst und die Punktmelder (APUGK1) sind
unterschiedlich.

BEMERKUNG: Es konnte sich im spateren Betrieb der Anlage herausstellen, dass z. B. der eine oder andere Gleisab-

schnitt wegen besonderer Lange eine héhere Besetztmeldeschwelle erhalten sollte; in so einem Fall waren die Pa-
rameter BESMNOR in den betreffenden Objektzeilen zu andern.

Auf dhnliche Weise wie die Gleisabschnitte sind die Weichen organisiert: fiir jeden StEin (an dem Weichen
angeschossen sind) gibt es eine Objektzeile der Klasse WEITYP, und dann die Objektzeilen fur die einzel-
nen Weichen, die sich jeweils in den Anschlusspunkten (Spalte APUANTR) unterscheiden.

In der aktuellen Ausfihrung (1. HJ 2018) befinden sich auf der Anlage keine Signale, die vom StEin aus
gesteuert wirden (sondern Signalbriicken mit eingebauten Decodern), daher gibt es keine diesbezlgli-
chen Objektzeilen.

ALLGMEINE BEMERKUNG zur Konfigurationsmethode lUber Parameter-Sheets:

Es ist an dem hier dargestellten Sheet zu erkennen, dass die Erstellung einer Anlagenkonfiguration mit
Hilfe einer solchen Tabelle ziemlich Ubersichtlich und zeitsparend zu bewerkstelligen ist: der Grofiteil
der Eingaben wird durch Kopieren aus anderen Objektzeilen oder ganzen Blocken von Zeilen gewonnen
- das ist der grof3e Vorteil einer Tabelle gegenuber sonst tblichen Eingabemasken.

i
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a
NAME

Mx3 10/03
MX911/15
MX3 10/10
Mx3 10/08
MX511/11
Mx3 10/07
MX911/14
MX3 10/04

MKE 13/15
MX3 13/11
MX3 13/12
M8 13/13
MX3 11/12
MX3 12/0%
MX3 12/07
MX3 12/05

Mx912/01
Mx312/03

KS
KS

MX3 15/02
Mx3 15/04
M3 15/08
MX3 15/08
MX9 10/11
MX3 10/12
M3 10/15
M3 10/16

MX9 14/13
M3 14/15
M3 13/05

M3 11/01
M3 12/15
Mx912/13
Mx912/14

NAME

w201
w202
w203
'Wo02
'Wo01

w213
w212
w211

w102
w105
w104
w103
w101

E

MODULNR

01 5tEin
01 5tEin
01 5tEin
01 StEin
01 StEin
01 StEin
01 5tEin
01 5tEin
01 StEin

02 StEin
02 5tEin
02 StEin
02 StEin
02 StEin
02 StEin
02 5tEin
02 5tEin
02 StEin

03 StEin
03 StEin
03 5tEin
03 5tEin
03 StEin
03 StEin
03 StEin
03 5tEin
03 5tEin

04 StEin
04 StEin
01 5tEin
04 5tEin
04 5tEin
04 StEin
04 StEin
04 StEin
04 5tEin

08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin

MODULNR

01 stEin
01 StEin
01 StEin
01 StEin
01 StEin
01 StEin

03 StEin
03 StEin
03 StEin
03 StEin
03 StEin
03 StEin
03 StEin

06 StEin
06 StEin
0B StEin
0B StEin

08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin
08 StEin

C a]

DEJEL GATYP

GATYP GAZIMEN13
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN1E
GA GAZIMEN18
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN1E
GA GAZIMEN18

GATYP GAZIMEN1S
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN1E
‘GA GAZIMEN1E
GA GAZIMEN18
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN13
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN1E

GATYP GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN1E
GA GAZIMEN18
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
KSA GAZIMEN18
KS4 GAZIMEN1S

GATYP GAZIMEN1ES
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN13
‘GA GAZIMEN18
‘GA GAZIMEN1E
GA GAZIMEN18
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1Z
GA GAZIMEN13

GATYP GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S,
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S
GA GAZIMEN1S,
GA GAZIMEN1S,

OBJKL WEITYF

'WEITYP VEIZIMEN18
WEI VEIZIMEN12
WEI VEIZIMEN13
WEI VEIZIMEN13
'WEI VEIZIMEN1S
'WEI VEIZIMEN1S

'WEITYP VEIZIMEN18
'WEI VEIZIMEN1S
WEI VEIZIMEN13
WEI VEIZIMEN13
WEI VEIZIMEN13
'WEI VEIZIMEN1S
'WEI VEIZIMEN1S

'WEITYP VEIZIMEN18
'WEI VEIZIMEN1S
WEI VEIZIMEN13
WEI VEIZIMEN13

'WEITYP VEIZIMEN18
'WEI VEIZIMEN1S
'WEI VEIZIMEN1S
'WEI VEIZIMEN1S
'WEI VEIZIMEN1S
WEI VEIZIMEN13

E

GASYSHA

coooooooo

WEISYSMR

Dooo cooooDo 000000

oooooo

D000 000000 200000000 000000000

cooo o000

F

BEFORM

ANTRART

DOSFU

G
HLUF I
o
o
o
o
0
FOSILOG
1
1
1
1

H | J K [l il [u] P
PUFFIX FURFI POSFI GLEINF BESMMOR  BESMFEL BESMMAS  GKMINZT GKPARAM
a o o o 1mA 2mA 10 mA 50ms o
a o o 1mA 2mA 50ms o
a o o o 1mA 2mA 10mA 50ms o
Q o o o 1imA 2mA 10mA 50ms o
0 L] o o 1mA 2ma 10maA 50ms 0 1000mA
SCHIMPZT  SCHIMFPWM  REDAUFWHM  SERUPOS!  SERVFOSE  SERVUMLAU  STELLERK  TSTIWPLNG  TSTIMPIN  TSTIMPSPA
100ms 100% o o 0 0 1 1000us  1000ms I}
100ms 100% o o 0 0 1 1000us  1000ms I}
100ms 100% o o 0 0 1 1000us  1000ms I}
100 ms 100% o o 0 0 1 1000us  1000ms. 0

LESLAMP

1000 mA

TWAKOREF

LESLAZT

200 ms

HERZFOLF UM

UESLEZT

2000 ms

UMLAMINARF

LESLEAZ

UMLAMARAMF

UESEAMP

2000 mA

uRLAMINZT

UESSAZT

100 ms

unLAMAKZT

UESSEZT

3000 ms

APUANTR:

0
01.01WE|
01.03WEI
01.05 WEI
01.07 WEI
01.09WEI

0
03.01WEI
03.03 WE|
03.05 WEI
03.07 WEI
03.09WEI
03.11WEl

0
06.01WEI
06.03 WEI
06.05 WEI

0
08.01WEI
08.03WEI
08.05WEI
08.07 WEI
08.09 WEI

i

UESEEAZ

APUSTEKD

s Z

KUSAMP

3000 mA 200ms

AFUZWAKG  AFUHERZFOL

o o
o o
o o
4] o

BA

KUSEZT AMSPRIMKS

APUGS,

o
01.1GA
012GA
01.36A
0l.4ca
01.5GA
016GA
017GA
01.86A

02.1GA
02.2GA
02.3GA
02.4GA
02.5GA
02 6GA
027 GA
02.8GA

coooooooo

APUGAY

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

il

APUGK!

ooooaao

08.13GK
08.14GK

08.11G

o ooosooao

08.12GK
08.01GK

o oooo

08.10GK
08.08 GK
08.08GK
08.07 GK

o ao

coooooooo
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I17. ANHANG: Begriffserklédrungen, Glossar

CAN-Bus:

Internationaler Standard fir den gesicherten Datenaustausch zwischen elektronischen Geraten,
Baugruppen, usw.; wird u.a. in der Kfz-Elektronik verwendet. ZIMO verwendet dieses Protokoll auf
den Verbindungskabeln (= “CAN-Bus-Kabel”) zwischen Basisgerat, Fahrpulten, Magnetartikel-
Empfangern, Gleisabschnitts-Modulen, Drehscheiben-Steuermodulen, u.a.

Far “CAN-Bus-Kabel” wird teilweise auch der Begriff “Fahrpultkabel” verwendet.
Siehe dazu: ZIMO Systemprospekt oder Katalog, Info auf www.zimo.at

Signalabhangige Zugbeeinflussung (auch: ,location dependent control“, HLU-Methode):

Zum vorbildgemafen Eisenbahnbetrieb gehort nicht nur die Méglichkeit, alle Zige unabhangig von-
einander anzusteuern (also die Funktion der digitalen Mehrzugsteuerung), sondern auch Mafinah-
men der Zugsicherung, also die Ubergeordnete Beeinflussung der Ziige durch Signale, Blockstre-
cken, Fahrstrafien, usw.

Die von konventionell betriebenen Modellbahnanlagen bekannte Methode, den Gleisabschnitt vor
einem roten Signal einfach stromlos zu machen, ist in Kombination mit einer digitalen Mehrzug-
steuerung nicht zweckmaBig, da sie u.a. zum Ausfall der Zusatzeinrichtungen (Beleuchtung, Rauch,
...) und zum ruckartigen Anhalten der Zuge flhrt.

ZIMO setzt daher das spezielle Verfahren der signalabhangigen Zugbeeinflussung ein. In Gleisab-
schnitten vor einem roten Signal (wo jeder beliebige Zug automatisch anhalten soll) wird eine zu-
satzliche Steuerinformation eingespeist.

Siehe dazu: ZIMO Systemprospekt oder Katalog, Info auf www.zimo.at

Weichenstrafle:

Unter “Weichenstraf3e” ist eine Kombination von Weichen und ihren Stellungen zu verstehen, die
zuerst durch einen Definitionsvorgang festgelegt wird, und danach bei Bedarf aufgerufen werden
kann.

Fahrstrafle:

Eine “Fahrstraf3e” ist in der hier verwendeten Bezeichnungsweise eine erweiterte Weichenstrafle,
d. h. eine Kombination von Weichen und ihren Stellungen, gegebenenfalls auch von Tasten (anzu-
schlieffen Uber Tastenanschluss-Einheiten), und von Gleisabschnitten (Uber Gleisabschnitts-Mo-
dule MX9).

Strecke, Block, einfachgerichtet, doppeltgerichtet:

Der Begriff “Strecke” wird fur eine Aneinanderreihung von “Blécken” verwendet; ein Block wiede-
rum besteht aus mindestens zwei “Gleisabschnitten”, von denen (normalerweise) der letzte ein
“Halteabschnitt” ist. Der Begriff “Blockstrecke” sollte nicht verwendet werden, weil dabei oft nicht
klar ist, ob ein einzelner Block oder die gesamte Strecke gemeint ist.

HINWEIS: In der Modellbahn-Literatur, insbesondere in Unterlagen anderer Hersteller wird diese Zu-
sammenfassung von Weichen oft als ,Fahrstrae” bezeichnet, wahrend bei ZIMO der Begriff ,,Fahr-
stralle” der hdheren Ausbaustufe - WeichenstralRe unter Einschluss von Gleisabschnitten - vorbehal-
ten ist (den es anderswo meist gar nicht gibt, daher keine Unterscheidung notwendig).

Parameter-Sheet, ..0bjekt, Objektklasse, ... etc. folgen.


http://www.zimo.at/
http://www.zimo.at/
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