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AUSGABEN:

2002 01 20
Neu er Hinweis zur Ein stel lung CV#56 (Seite 10) __ 2002 06 01

Betriebsanleitung N i aelong 12520, 20020 G
FAHRZEUG-EMPFANGER MX62 ("Miniatur Decoder”)

fardas DCC-Datenformat

auch in den Ausfihrungen MX62W und MX62R

Zubehor: Verstarker-ModulM4000Z

. HINWEIS:
INHALT: Seite ) . . . S . :
ZIMO Fahr zeug-Empfénger ent halten ei nen Mikro pro zes sor, inwel chemssich eine Soﬁwa_ied(dle Versions-
1. Einleitung 2 numhm?r ist in der Konﬁlguranonsvanabkle(n# 7 abgelegt und kann ausgelesen werden) befindet, die das
2. Aufbau, und technische Daten 2 Verhalten unddie Funktionendes Pro duk tes be stimmt.
3. Adres&eren und Programmieren 3 Die aktuelle Version entsprichtmdglicherweise nicht in allenFunktionenundFunktionskombinationendem
4. Einbau und Anschliel3en 12 Wortlaut dieser Betriebsanleitung; ahnlich wie bei Com puter pro gram menistwe gender Viel falt der An wen

dungsmdglichkeiten eine vollstandigeherstellerseitige Uberpriifug nicht mdglich.

Neue Software-Versionen(die Funktionsverbesserungenbrin ﬂ\(/len odernachtraglicherkannte Fehler korri-
gieren) kénnen durch Austauschdes Pro zess or chips (nurin ZIMO Werk stat te mog lich) ein gebaut werden.
Diese Maflinahme wird grundsétzlich nicht als Garantiereparatur aU§|c_1erhrt, sondern ist in jedem Fall kos-
tenpflichtig. Als Garantieleistung werden ausschlie3lichhardwaremalsige Fehler besettigt, soferndiese
nicht vom Anwender bzw. von angeschlossenen Fahrzeug-Einrichtungen verursachtwurden.



Seite 2

1. Einleitung

DerFahrzeug-Empfanger MX62istzum Einbauin TriebfahrzeugekleinerSpuren
wie N, HOe, HOm, aber auch in kleinere HO-Fahrzeuge vorgesehen und arbeitet
nachdem genormtenNMRA-DCC-Datenformat; eristdaherein setzbarmitdem
ZIMO Basisgerat MX1 bzw. MX1/ MULT sowieallenFremdsystemen(Lenz,Roco
“digital is cool”, Digitrax, u.a.), die nach demNMRA-DCC-Datenformat arbeiten.

Fahrzeug-Empfanger fir handelstibliche Gleichstromantriebe bis
0,7 A1 A, mit Lastausgleichsregelung, Motor wahlweise hoch-
frequent (16 kHz oder 32 kHz, gerduscharm) oder niederfre-

uent (50 bis 150 Hz) zu betreiben, verstérkte Ausgange fur 2
MX62 %usatzfunktionen (bis 250 mA zusammen), unverstarkte Aus-
gangeflurweitere 2 Zusatzfunktionen. 6-polige Schnittstelle
nach NMRA DCC RP-9.1.1 bzw. MOROP (passend zu vielen
N- und HOe-Loks und einigen HO-Loks).

MX62W Wie MX62, aber mit Anschlussdrahten zum Einbau in Loks,
welche keinen Schnittstellenbuchse enthalten.

MX62R Ausfuihrung des MX62W mit 8-poliger Digitalschnittstelle, ent-
sprechend den Normen von MOROP und NMRA.

2. Aufbau und technische Daten

Derge samte Schaltung des MX62 istauf einemdoppelseitigbestiicktemKera-
miksubstrat mitinnenliegendengedrucktenWiderstandenaufgebaut;diesistbe-
sonders platzsparend und gewahrleistet optimale Wéarmeabstrahlung. Die
Anschlisse sind durch 6 Stifte gemafl der genormten Schnittstelle und einigen
Lot-Padsrealisiert. Je nachVariante (sie he oben) die nendie Stiftezumdirek ten Ein-
steckendes MX62in mit6poliger Buch seausgeristete LoksoderzumVerlangern
durch hochflexible Litzenleitungen.
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TECHNISCHE DATEN:

Fahrspannung auf der SChIENE ..........coiiiiiiiiiie e 12-24V
Maximaler Motorstrom - Spitzenbelastung flr max. 5 S€cC .......cccccceiviiiieiiiiieenee 15A
- Dauerbelastung
Maximaler Stirnlampenstrom (Lv, LH), Summe beider AUSQANQGE .........ccceevveeeriierene 0,2 A
Maximaler Summenstrom (Motor und Funktionsausgéange zusammen) ................... 0,8A
Maximaler Ausgangsstroman externem Verstarkermodul M4000Z ............ccccceeeeneee 05A
BetrieDStEMPEratur  ......ocviiiiiccee e - 20 bis 100 °C
Abmessungen (Substrat, ohne Stifte) 14 x 9 x 3 mm
Lange der Verbindungsleitungen zum Digitalstecker am MX62W, MX62R ................ 70 mm -

UBERLASTSCHUTZMASSNAHMEN:

Die AusgangederFahrzeug-Empfangersind mit Schutzeinrichtungenge gen Uber-
strd me aus ge stattet. ImFalle einer Uberlastung kommtes zur Ab schaltungdes be
treffenden Ausganges. In der Folge werden automatische Wiedereinschaltversu-
che vorgenommen.

Diese SchutzmaRnahmendurfennichtmiteinerUnzerstorbarkeitdesEmpfangersverwechseltwerden.
Dahermuf unbe dingtbe achtetwerden:

FalschesAnschlieRen desEmpfangers (Verwechslungder Anschlu3 dréhte) undnichtgetrennte elektri
sche VerbindungenzwischenMotorklemmeund Chassiswerden nicht (oder nichtim mer) er kanntund
fuhrenzuBeschadigungenderEndstufen-Transistorenodermanchmalauchzur Total zerstérung des
Empféangers.

Ungeeigneteoderdefekte Motoren(z.B. mit Win dungs- oder Kollek tor kurz schliis sen) sind nichtim mer
anzuhohem Stromverbraucherkennbar (weileventuellnurkurze Spitzenauftreten) undkén nen zur Be
schadigung des Empféangers fuhren.

Die EndstufenderFahrzeug-Empfanger (sowohlfiirden Motoralsauchfurdie Funktions aus gan ge) sind
nichtnurdurch Uberstré me geféahrdet, sondernauch (inder Praxiswahrscheinlichsogarh&ufiger)durch
Spannungsspitzen, wie sie vom Motor und von andereninduktivenVerbrauchern abgegebenwerden.
Diese Spitzensindin Ab héngigkeitvonder Fahrspannungbis zueinigen HundertVolthoch, undwerden
von Uberspannungsableitern im Fahrzeug-Empfangerabgesaugt. Die Kapazitat und Ge schwindigkeit
dieserElementeistbe grenzt;daherdarfdie Fahrspannungnichtunndtighochgewéahltweden, also nicht
hoher als fur das betreffende Fahrzeugvorgesehen.DeramZIMOBasisgeratvorgesehene Ein stell be
reich (bis 24 V) sollte nurin Aus nah me fallenvoll aus ge schopftwer den. Die ZIMO Fahr zeug-Empféanger
sind zwar an sich auch flr 24 V geeignet, aber im Zusammenspiel mit manchen Verbrauchern, die in
HO-Fahrzeugen ein ge setzt sind, ist dies nicht der Fall.
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MX62 von oben gesehen

-

Drahtfarbe MX&W
Lrick gelb
Lvor weiss

Schiene links  schwarz
Schiene rechts ot

Motor links grau
Motor rechts orange

3. Adressieren und Programmieren

Fir jeden Fahrzeug-Empfanger bzw. das betreffende Fahrzeug muf} eine Fahr-
zeugadressefestgelegt wer den, aufwel cherervonden Fahr pultenheransprech
bar sein soll. Im Auslieferungszustand sind alle Fahrzeug-Empfénger fur das
DCC-Datenformat auf Adresse 3 lauffahig.

EINBAU DES FAHRZEUG-EMPFANGERS IN DIE LOK:

Derneue Fahrzeug-Empféngerwirdindie Lok einge baut(sie he Kapitel “Einbauund
Anschlie Ren”)yundaufderAuslieferungsadresse 3testweiseinBetriebgenommen.
Esmuissendabeizumindest entweder der Mo toroder die beiden Stirnlam pen (bes
ser sowohl - als auch) angeschlossen sein, damit spéater die erfolgte Adressierung
quittiert werden kann. Es ist aber durchaus zweckmafig, sofort die komplette
Lok-Umriistung vorzunehmen, um danach die fertige Lok zu adressieren.

DIE ADRESSIER- UND PROGRAMMIERPROZEDUR:

Die Bedienungsprozedur furdasProgrammierenund Ausle senvon Adres seund
Konfigurationsvariablen istin der Betriebsanleitung fur das Fahrpult MX2, Ka-
pitel 12 bzw. 12.2., ausfihrlich beschrieben !

Noch komfortableristdas Adressierenund Program mieren mitHilfeeines Com putersund
der ZIMO Software P.F.u.SCH. !
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MX62 von unten gesehen
Logiclevel Ausgange

“Dritter Ausgang™ = i
“Vierter Ausgang” — I
Nur zu betreiben mit \

Verstarkermodulen M4000Z
oder geeigneter Eigenbauschaltungen.

Gemeinsamer
Pluspol (blauer
Draht MX62W)

Technische Hinweise zur Quittie rungim Zuge der Program mier proze durund zum Ausle sen:

Beim Program mie ren Uber das Fahr pultoder auch vom Com puter aus wer den er folg rei che Pro gram-
mierschritte nach QuittierungdurchdenFahrzeug-Empfangerersichtlichge macht. Diegleiche Quit tie-
rungs methodewirdauchbeim AuslesenvonKonfigurationsvariablenverwendet.

Die Funktionsweise der Quittungenbasiertauf Stromstd Ren, die vom Emp fan ger durch kurz zeitiges
Einschaltenvon Verbrauchernwie Motorund Stirnlampen aus ge l6stwerdenundim Basis gerat (Aus-
gang Program mier gleis) erkanntwer den. Quittie ren und Aus le senfunktio nie ren also nur, wenn Mo tor
und Stirnlampen (oder zumindest entweder-oder) am Empfanger angeschlossen sind und diese in
Summegenigend Stromverbrauchen.

Fallsdie Stirnlam pendurch einen Wertkleineroder gleich“40” inder Konfigurationsvariablen# 60 ge-
dimmtsind, werdendie sejedochsicherheitshalber(eshandeltsichinsolchen Féllenmeis tens um Nie-
dervoltlampchen) fur Quittungen nicht verwendet, sodal3 nur noch der Motor zur Ver fiigungsteht.

DIE KONFIGURATIONSVARIABLEN:

Im Rahmen der Adressier- und Programmierprozedur kénnen neben der Fahr-
zeug adres se eine Rei he vonKonfigurationsvariablen definiert (= programmiert)wer-
den, mit derenHilfeunteranderemdasFahrverhaltenoptimiertunddie Funktionsaus
gangedenFahrpulttastenzuge ordnetwerdenkénnen.

DieBedeutungdereinzelnenKonfigurationsvariablen(engl.:“ConfigurationVaria-
bles”,“ CV") ist zum Teil durch die NMRA DCC RECOMMENDED PRACTICES,
RP-9.2.2 standardisiert; danebengibt es auch solche Konfigurationsvariable, die
nur fur ZIMO Empfanger oder auch nur fiir einen bestimmtenTypexistieren.
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CV-Nummer EazReAichun Wer'(eberelchf W tBeschrelbung
« ” -Bezeichnun Defau er
#1 Fahrzeugadresse 1-127 3 ggsg?srpﬁgv%vgzﬁ\e E%hlrﬁecu adresse 9 die senWerthatdie Konfigurationsvariable bei Auslie fe rungund nach“hardre set”!
Primaryaddress (Grundelnstellungen) auf 0 gesetZt ("Hard re set” wird durch Adres sie rung auf “0” vor ge nom men)
1-252 Interne Fahrstufe flr erste externe Fahr- 'rgteéﬂ?, F:Q;iu;i’f%(znwfrllggre(rjsli?ﬁ-
Anfahrspannung , stufe (also Fahrstufe 1). Nurwirksam, wenn 0 - 252 gelung ; v
#2 (Siehe 2 P : Regelungs-Cutoff i definirten Wert absinken soll (bildetzu-
Vstart Bit4 in CV # 29 auf 0 gesetzt (also Drei- #10 (Siehe 0 it den CVs # 58 und # 113
ERGHNW) unkt-Kennlinie nach CV 2, 5, 6). EMF Fedback Cutoff ERGHINW. sammen mit dén L Vs # 56 un
P "9 HINVY) eine Dreipunktkurve). “0” be deu tet De-
Beschleunigungszeit Der Inhaltdie ser CV, multipliziert mit 0,9, fault-Verlauf der Ausregelung.
#3 ) 0-255 |0 ergibt die Zeitin sec fir den Be schleu nigungs
Acceleration rate - ; . . Auswahljener Funktionsausgange (F1-
vor gang vom Sitill stand bis zur vol len Fahrt. Funktionen im 128 F8), die bei Gleichspannungsverorgung
. o . Analogbetrieb, eingeschaltet werden sol len; je des Bitent-
Bremszeit Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, #13 “ITRINENMODUS” | 0-255 (AN sprichteiner Funktion (Bit0=F1, Bit 1=
#4 Deceleration rate 0-255 |0 ergibt die Zeit in sec fiir den Bremsvor- Analogmode Licht F2, usw., Bit 7 = FQ).
gang von voller Fahrt bis zum Stillstand. functionstatus istein)  HINWEIS: Wenn Bit 2 in CV # 29 auf ‘0",
fahrtLok nicht->Vitrinenmodus..
Interne Fahrstufe furhdch steexterne
Fahrstufe (also Fahrstufe 14, 28 bzw. Enweiterte Adresse 128 - Die “lange” Fahrzeugadresse, alternativ
Maximalgeschwin- 0 - 252 128 je nach Fahrstufensystem, das durch #L7+18 | o 10239 0 zur Adresse in # 1; die seistak tiv, wenn
#5 digkeit  (siehe 252 Bit 1 in CV # 29 eingestellt ist);*0" und "1" xtended address *) Bit 5in CV # 29 auf 1 gesetzt.
Vhigh ERGHNW) bedeutet: keine Wirkung. Nur wirksam,
wenn Bit 4in CV #29 auf O gesetzt (also EinezuséatzlicheFahrzeugadresse, die
Dreipunktkennlinie nach CV 2, 5, 6). dazu verwendet werden kann, um meh-
rere Loks im Verbund zu steuern; wird
Interne Fahrstufe furmittlereexterne #19 \C/erbutn((jj:dresse 0-127 O im Rahmen des ZIMO Systems nicht
Fahrstufe (also Fahrstufe 7,14 bzw. 63 je onsistaddress gebraucht (Mehrfachtraktion wird vom
Mittengeschwin- 0 222 nach Fahrstufensystem, das durch Bit 1 Fahrpult MX2 her kontrolliert), ist aber
#6 engesc di k-eit (Siehe 0 in CV # 29 eingestellt ist); “0" und "1" be- beiamerikanischen Sytemen beliebt.
9 ERGHNW) deutet: keine Wirkung. Nur wirksam,
wenn Bit 4in CV#29 auf 0 gesetzt (also Funktionen Auswabhl jener Funktionsausgange F1 -
Drei punkt-Kennlinie nach CV 2, 5, 6). F1-F8im F8),dieim VerbundbetriebunterderVer
. Hier kann ausgelesen werden, welcher Verbundbetrieb 8L]'g.r.ld E(iresste“ag_ste;irlb?fsle:glsolIen(Blt
#7 Versionsnummer <" Hard- und Software-Version der vorlie- #21 Consistaddress 0-255 0 o 1ur e zustandig, Bit - 1Ur =2, usw.)
Schreibzugriff gende Empfanger angehort. Active for F1-F8 jeweiliges Bit = 0: Funktionsausgang
. steuerbar durch Einzeladresse
Von der NMRA vergebene Hersteller- _l\lucr:\v/ving Vgr‘?i'fn jeweiliges Bit = 1: Funktionsausgang
Herstell nummer; fur ZIMO ¥145” ("10010001") in >= steuerbardurchVerbundadresse
ersteller- i
#8 Identifikation g;l:eibzug,m 145 | programmieren auf Wert “8” vom Fahr- A hi. ob Stiml im Verbund
pult aus bewirkt HARD RESET (alle Cvs Funkdi uswani, 0 St'm. ampen iIm verbund-
nehmenn wieder Default-Wert an) unkuonen betriebunterderEinzeladresseoderder
FOvorw., riickw. Verbundadresse ein- und ausschaltbar
0 Periode nach Formel“131+mantis se*4)2®”. imVerbundbetrieb sein sollen (Bit O fiir Stirnlampen vorne
(Hoch Bit 0- zfl ist “mantisse”, Bit 5-7 |s't1 “elxp” # 22 COnsistaAcétqresfs L 0-3 0 zustandig, Bit 1 fur Stirnlampen hinten)
- ive for i i it =0 ;
b | e T oad s
Motoransteuerungs- 255.176 | 0 p : Nur wenn Version steuerbar durch Einzeladresse
#9 periode _ toch. | #9 = 255 Motorfrequenz 30 Hz iNCV#7 >=11 jeweiliges Bit = 1: Funktionsausgang
(Nieder- | (Hoch- #9 = 223 Motorfrequenz 60 Hz. steuerbardurchVerbundadres se
Total PWM period frequenz) 4 #9 = 208: Motorfrequenz 80 Hz,
# 9 = 192: Motorfrequenz 120 Hz, e e Lo . . . .
(Siehe #9 = 0: Motorfrequenz 16 kHz oder 32 kHz. *) CV # 17 enthélt die hoherwertigenBits der Adres se (Be reich 11000000 bis 11100111); das
ERGHINW) (abhangigvon CV# 112, Bit5) CV # 18 die niederwertigen. Die Adressierproze durdes Fahrpultes MX2fiihrtdie se Codie

rung selbsttatig durch; das direkte Ansprechen der CV'’s ist nicht notwendig.
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Beschleunigungs-
variation

EineMoglichkeitzurtemporarenAnpas-
sung des Beschleuigungsverhaltens,
z.B. an die Zuglast oder im Verbundbe-
trieb.

#23 Accelerationadjustment | g _ 255 Bit0-6: WertfiirBeschleunigungszeit,
diezumWertinCV#3dazuaddiert
Nur wenn Version oder davon abgezogen werden soll.
inCV#7 >=11 Bit 7 = 0: ObigenWert dazuaddieren !
= 1: Obigen Wert abziehen !
. EineMdoglichkeitzurtemporarenAnpas-
Beremszeit- sung des Bremsverhaltens, z.B. an die
variation Zuglast oder im Verbundbetrieb.
Decelerationadjustment ) Bit 0 - 6: Wert fur Bremszeit, die zum
#24 0-255 0 Wert in CV # 4 dazuaddiert oder
; davon abgezogen werden soll.
Nur wenn Version , s )
iNnCV#7 >=11 Bit 7 = 0: ObigenWert dazuaddieren !
= 1: ObigenWert abziehen !
Grundeinstellungen Bit 0 - Fé'ﬁhrfg{‘n?;" erlhs llj?nng;ekehrt
Configuration data Bit 1 - Fahrstufensystem (Anzahl):
5 h g 0 =14, 1 =728 Fahrstufen
erec n_gng es gHinvveis: Das Fahrstufensystem
Wertes fur CV # 29 Ur 128 ist im mer ak tiv, wenn ent-
erfolgtdurchAddition sprechendelnstruktionenem-
dereinzelnen Bitwer- pfangen werden.)
te, gewichtetnach Bit 2 - Autom. Konv.Umschaltung
ihrer jeweiligen Stet (Analogbetrieb):
g*nrgagfﬁt{nd folgen- 0=aus, 1= eingeschaltet
ertabere Bit 4 - Auswahl der Geschwindig-
#29 - - 0-63 6 keitskennlinie:
) 0 = Dreipunkt-Kl. nach CV # 2, 5, 6,
@ Gewichtungen 1 =freie Kennl. nach CV #67 - 94
ur

Bit 0: Wert 0 oder 1
Bit 1: Wert 0 oder 2
Bit 2: Wert 0 oder 4
Bit 3: Wert 0 oder 8
Bit 4: Wert O oder 16
Bit 5: Wert 0 oder 32
Bit 6: Wert O oder 64
Bit 7: Wert 0 oder 128

Bit 5 - AuswahlderFahrzeugadresse:
0=1-byte Adresselaut CV#1,
1 = 2-byte Adresse laut 17+18

Bits 3, 6, 7 immer 0!

BEISPIELSWERTE:

# 29 = 2: normales Richtungsverhal-
ten, 28 Fahrstufen, keinAna-
logbetrieb, Kennlinie nach
CV # 2,5,6, kurze Adresse.
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#29 = 6: wie oben, aber mit autom. Konv.
Umschaltung (Analogbetrieb).

# 29 = 22: wie oben, aber mit Analog-
betriebundindividueller Ge-
schwindiskeitskennlinie laut
CV # 67 - 94.

#29 =0: 14 (statt 28) Fahrstufen (in einige!
alteren Fremdsystemen notig)

#33 “Function mapping” laut NMRA:
#34 ) .
#35 . # 33 - 40 = 0: Die Ausgéange sind default-
4736 Funktions- Siehe maRig auf FO bis F4 (Tasten 1 bis5
zuordnungen I(EFIQG o | O am ZIMO Fahrpult MX2 zugeordnet,
#37 Outputlocations HINW) d.h. Stirnlampenrichtungsabhéngig und
#38 mit FO (Taste 1 bzw. L) schaltbar; wei-
#39 tere Ausgange jeweils an einer Taste.
#40
) L Der In haltdie ser CV, mul tipli ziert mit 0,4,
Signalabhangige ergibt die Zeit in sec fiir den signalabhangi-
Beschleunigung genBeschleunigungsvorgang vom Stillstanc
#49 Nur im Rahmen 0-255 |0 bis zur vollen Fahrt. _
des ZIMO Syst Diese CV kommt also nur im Zusammen-
W?rsksam_ ystems hang mit ZIMO Gleisabschnitts- oder HLU-
Modulen zur Wirkung.
) L Der In haltdie ser CV, multipliziert mit 0,4,
Signalabhangige ergibt die Zeit in sec fiir den signalabhangi-
Bremszeit gen Bremsvorgang von voller Fahrt bis
#50 Nur im Rahmen 0-255 |0 zum Stillstand. _
des ZIMO Syst Diese CV kommt also nur im Zusammen-
W?rsksam_ ystems hang mit ZIMO Gleisabschnitts- oder HLU-
Modulen zur Wirkung.
; A Damit wird fur jede der 5 Geschwindigkeits-
Signalabhangige limits, die durch einen ZIMO Gleisab-
#5351 i e_stc WINCIgKEIts- schnittsmodul oder einen ZIMO HLU-Modul
#52 Imits erzeugt werden konnen, die anzuwendende
#53 # 52 fiir “U” 0-252 interne Fahrstufe fur den betreffenden Fahr-
#54 #54 fir “L”. zeug-Empfanger festgelegt.
#55 #51 53 55 fi Diese CV kommen also nur im Zusammen-
Zwis’chénstqu(IeI;w hang mit ZIMO Gleisabschnitts- oder
HLU-Modulen zur Wirkung.
Parameter fur den Proportionalwert (in Zeh-
nerstelle) und den Integralwert (in Einerstel-
Regelungs - } le) der PID-Regelung; in bestimmten Féllen
26 P-gund -Wert 0-99 95 kann es sinnvoll sein, die Regelcharakteris-

tik durch Modifikation dieser Werte zu opti-
mieren.
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Regelungsreferenz

0-255

(Siehe
ERGHINW)

140

Absolute Motoransteuerunlg_sspannung in
Zehntel-Volt, die bei voller Fahrt (Fahrreg-
gler ganz oben) am Motor anliegen soll.
Der Default-Wert (140) ist also bei einer
Schienenspannung von ungefahr 14 V an-
gemessen,; bei wesentlich niedrigeren oder
hoherenFahrspannungen soll te eine An-
gleichung der CV # 57 erfolgen..
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Multiplikation der aktuellen Fahrstufe

Regelungseinflul?

0-255

(Siehe
ERGHINW)

255

Aus mal firdie Ausre ge lungskraft durch
die EMK-Lastausgleichsregelung bei
Niedrigstgeschwindigkeit (fur Mittelge-
schwindigkeitdurchCV # 10 und CV # 113
definiert - zusammen bildendiese drei CV
eine Dreipunktkurve fur die Regelung).
BEISPIELSWERTE:

# 58 = 0: keineRegelung (MX61 wie MX60),
# 58 = 150: mittelstarke Ausregelung,

# 58 = 255: starkstsmogliche Ausregelung.

#59

Signalabhéngige
Reaktionszeit

0-255

Zeit in Zehntelsekunden, in der ein signal-
abhangiger Beschleunigungsvorgang
nach Empfang einer héheren signalab-
hangigen Geschwindigkeitsbegrenzung
als der bisher gultigen.

Diese CV kommt also nur im Zusammen-
hang mit ZIMO Gleisabschnitts- oder
HLU-Modulen zur Wirkung.

# 60

Dimmen der
Funktionsausgange

Spannungsreduktion
fir Funktionsausgange

0-255

Tastverhéltnis an Funktionsausgangen
im eingeschalteten Zu- stand; damit
kann z.B. die Helligkeit der Lampen
nach Be-

darf reduziert werden.
BEISPIELSWERTE:

# 60 = 0: (wie 255) volle Ansteuerung

# 60 = 170: Zweidrittel-Helligkeit

# 60 = 204: 80 %ige Helligkeit

#61

Spezielle Funktions-
zuordnungen fur
ZIMO Empfanger

0-6

(Siehe
ERGHINW)

Fir Funktionsanwendungen, die nicht
durch das “NMRA function mapping”
(CV # 33 - # 40) abgedeckt sind; siehe
Seite 8.

#67-94

Freie Geschwin-
digkeitskennlinie

0-252

(Siehe
ERGHINW)

)

Interne Fahrstufe fur jede der 28 externen
Fahrstufen (bei Verwendung
von128Fahrstufenwirdinterpoliert).
Nurwirksam, wenn Bit 4 in CV # 29 auf 1
gesetzt (das bedeutet:freie Geschwin-
digkeitskennlinie laut CV 67 - 94).

# i - h X ;
66 Isrtlargcrpnljvri]r?d?;lzeit 0-25 10 mit “n/128” (n ist der hier angegebene
; } Trimmwert) bei Vorwéarts- (CV # 66)
#95 hach Fahrtrichtung | 0-255 | 0 bzw. Ruckwartsfahrt (CV é 95).
Spezielle ZIMO
Konfigurationsbits
Bitwert =0, =1 - .
; . - Bit 2 - Zugnummernpuls aus (0), ein (1)
12= . - . .
411 | SSWehungentr Bit3-nur NMRAMAN Bt (0), bei de MAN Bis (1)
Bit 2: Wert 0 od. 4 0000 Bit5- Hoch fre quenz mit 16 kHz (Q), 32 kiHz (1)
Bit 3: Wert 0 od. 8 1100 B|t7-MeBIUd<eauf]J4redu2|ertbe|maxBesc§w
Bit 5: Wert 0 od 32
Bit 7: Wert 0 oder 128
Ausmal der Ausregelungskraft, auf
0-255 welche diese auf jener Fahrstufe, die in
} ) CV # 10 definiert is, absinken soll (bildet
#113 | Regelungs-Cutoff | (siene 0 zusammen mit CV # 58 und CV # 10
ERGHNW) eine Dreipunktkurve). “0” bedeutet tat-
séchliches Cutoff bei Fahrstufe laut # 10.
. Bits 0 bis 5 fiir jeweils einen Funktions-
Dimm-Maske ausgang (Bit O - Stimlampe vome, usw.).
# 114 | Bit-Gewichtungen Bits0-5 | O Bit-Wert O: Ausgan%/ e dimmtauf Wert,
wie in CV # 29 | der in CV# 60 definiert ist.
Bit-Wert 1: Ausgang wird nicht gedimmt
Zehnerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (in
msec), fur das Kupplung mit voller
Spannung angesteuert wird.
#115 Kupplungs- 0-99 0 Einerstelle (0 bis 9): Prozentsatz (0 bis
ansteuerung 90 %) der Schienenspannung, mit
welcher Kupplung wahrend der
restlichen Funktionszeit angesteu-
ert wird.
Kupplunas-Maske Bits O bis 5 fir jeweils einen Funktions-
#116 Bit Fép ) i Bits 0-5 | 0 ausgang (z.B. Bit 2 - “dritter” Ausgang.).
It-Gewichtungen Bit-Wert 1: Ausgang wird als Kupplung
wie in CV #29! angesteuert wie in CV # 115 definiert).
] Tastverhéltnis fur Blinkfunktion; Zehner-
# 117 Blinken 0-99 0 stelle Ist Einschaltphase (0 = 100msec,
9 = 1 sec); Einerstelle ist Ausschaltphase
Bits O bis 5 fur jeweils einen Funktions-
Blink-Maske ausgang (;.B. Bit 3 - “vierter” Ausgang.).
#118 | Bit-Gewichtungen Alle Bits | 0 Bit-Wert 1. Ausgangcs\?ljililg((anf i
wie i OV # 20 | (wie in efiniert).

Bit 6 = 1: “Dritter” Ausganginversblinken
Bit 7 = 1. “Vierter” Ausganginversblink.
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Abblend-Maske

Bits O bis 5 fir jeweils einen Funktions-
ausgang (Bit O - Stirnlampe vorne, usw.).

. Bit-Wert 1. AusgangbeiBetéatigung von F6

# 119 ) ) F6 B'tg‘ E?57 0 gedimmt auf Wert, gerlgr]w CcVv

Bit-Gewichtungen  und Bit #60 definiertist.
wiein CV #29! Bit-Wert 0: Ausgang wird nicht abgeblendet.
Bit 7 = 1: Wirkungvon F6invertiert
Abblend-Maske  Bits 0-5 - -

#120 7 und Bit 7 Wie # 119, aber fir F7.
Beschleunigungsverlauf nach einer Ex-
ponentialfunktion (langsamere Ge-

0-99 schwindigkeitserhohung im Niedrig- ge-
. } schwindigkeitsbereich):
# 121 Eéﬁgnﬁ?tfgggﬁwe (Siehe 00 Zehnerstelle:Prozentsatz (0 bis 90 %)
9 ERGHINW) des Geschwindigkeitsbereiches, fir
_die diese Kurve gelten soll. )
Einerstelle: Parameter (0 bis 9) fur die
Krimmung der Exponentialfunktion.
0-99 Bremsverlaufnach einer Exponential-
#122 Exponentielle ) 00 funktion (langsamere Geschwindigkeits-
Bremskurve (Siehe absenkung im Niedriggeschwindigkeits-
ERGHINW) bereich). CV-Wert aufgebaut wie # 121.
Die Erh6hung bzw. Absenkung der Soll-
geschwindigkeit geschieht erst nach ei-
nerdefinierten Annéherungandiebisher
. vorgegebeneSollgeschwindigkeit.
éggic)m/eeusnigungs- 0-99 Die CV # 124 enthalt den Fahrstufen-
#123 und (Siehe 0 abstand, der erreicht werden muR (je
ERGHINW. kleiner dieser Wert, desto weicher die
Bremsverfahren ) Beschleunigung.
Zehnerstelle:0 - 9 fur Beschleunigung
Einerstelle: 0 - 9 flr Bremsung
Wert O: kein adaptives Verfahren.
Bit 2 = 0: MAN-Taste als Rangiertaste
Rangier- und = 1: F4 (Taste 5) als Rangiertaste
Halbgeschwindig- Bits 0,1 = 00: Rangiertaste keineWirkung
keits- 0-7 = 01: deaktiviert Expon. + Adapt.

#124 tastenfunktionen ) 0 = 10: zusétzl. Beschl./Bremszeit

(Siehe auf Y4 der CV # 3,4 reduziert
ERGHINW,) = 11: deaktiviert Beschl./Brems zeit

Bit-Gewichtungen
wiein CV#29!

Bit 3 = 0: keineHalbgeschwindigk.funktion
Bit 3 = 1: F7 (MX2: Taste "8”) fungiert als
Halbgeschwindigkeitstaste.
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Bits 0,1 = 00: effect independent of dir.
Light eff. outp. 2 (F1) = 01: effect only when forward
= 10: effect only when backward
Amerikanische ACHTUNG: geg.falls CVs # 33, ... bez[]glichI
- f _ der Rlch_tung anpassen !
f Bits 2 - 7 = 000001 Mars light
y au ) = 000010 Random Flicker
Funktionsausg = 000011 Flashing headlight
(default auf F1) = 000100 Single puls strobe
und: Langsames = 000101 Double puls strobe
Aufdimmen beim = 000110 Rotary beacon simul.
#125  schalten von 0 = 000111 Gyralite
*) Funktionen = 001000 Ditch light type 1, right
¥ = 001001 Ditch light type 1, left
ur verfuighar, = 001010 Ditch light type 2, right
CV#7 >= 11 = 001011 Ditch light type 2, left
(ab Marz 2002) = 001100 unbeniitzt
=001101 langsames Aufdimmen
des Funktionsausganges
Modifizierungender EXAMPLES (You want - you have to prog # 125)
Lichteffekte durch Mars light, only forw. - 00000101 = “5”
die CVs # 62 - 64 Gyralite indep. of direction - 00011100 = “28”
siehe unten) ! Ditch type 1 left, only forw. - 00100101 = “37”
De coup ling functi on - 00110000 = “48"
# 126*) Light eff. outp. 3 (F2) 0 wie CV # 125
# 127*) Light eff. outp. 4 (F3) 0 wie CV # 125
# 128*) Light eff. outp. 5 (F4) 0 |wieCVv#125
PP Einerstelle: Veranderung des Minimum
#62 gﬂec;dﬂfil:zr:?é?fggteen 0 Dimmwertes ("FX_MIN_DIM")
Zehnerstelle: unbenitzt
Zehnerstelle: Veranderung der Zykluszeit
#63 Modifizierungen 51 fur Effekte (0 - 9, default 5),
der Lichteffekte bzw.: Aufdimmen bei 001101 (0 - 0,9s)
Einerstelle: Ausschaltezeitverlangerung
#64 Modifizierungen 5 Einerstelle: Ditch light off time modification
der Lichteffekte Zehnestelle: unbenitzt

*) SpeziellerHinweis zu denditch lights: Die se sind nuraktiv, wenndie Stirnlam pen (FO) ein ge schaltet sindund
die Funktion F2 (ZIMO MX2 Taste 3) - dies ent spricht dem ame rika nischem Vor bild. Die “ditch lights” funk tio-
nie ren nur, wenndie entspre chenden Bitsin CV # 33 and # 34 ge setzt sind (die Definitionin CV#125-128ist
nichtausreichend, abernatirlichauchnotwendig). Beispiel:Wenn ditch lights de finiert sind fur Funktions aus-
gange4und5 (whichisby de faultas signedto F3and F4) by CVs# 127 und 128, bits4and 5 mustbe setin CV#
33 and 34 (i.e. CV # 33 = 00110001), CV # 34 = 00110010).
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ERGANZENDEHINWEISEZUDENKONFIGURATIONSVARIABLEN:

Die zwei Arten der Geschwindigkeitskennlinien-Programmierung:

Die mdglichst weitgehende Optimierung des Fahrverhaltens wird durch die Pro-
grammierbarkeit der Geschwindigkeitskennlinie (= Beziehung zwischen Regler-
stellung und Fahrspannung, also den 14, 28 oder 126 externen und den 252 in-
temen Fahrstufen) unterstitzt.

WelchederbeidenArten zur Anwen dung kommt, wird durchdas Bit 4in der Kon-
figurationsvariablen#29bestimmt: “0"be deutetdie erste Art- Dreipunkt-Kennli-
nie, definiertdurchnurdreiVariablen;”1"be deutetdie zweite Art -freieKennlinie,
definiert durch 28 Variablen.

Dreipunkt-Kennlinie: durch die drei Konfigurationsvariablen # 2, 5, 6
(Vstart, Vhigh, Vmid). Vstartdefiniertdie Anfahrstufe, Vhighdie héch ste Fahrstu
fe, Vmid definiert fir die mittlere Reglerstellung (= mittlere externe Fahrstufe),
eine bestimmte interne Fahrstufe (1 bis 252), womit auf einfa che Weise eine “ge-
knickte” Kennlinie erzeugtwerdenkann,d.h.deruntere BereichdesFahrtreglers
gedehnt wird.

[nie: durch die freie Kennlinienprogram-
mierung mit HilfederGeschwindigkeitstabelleinden Konfigurationsvariablen
# 67 bis 94. Damitwerdenden 28 externen Fahrstufen (im Falle des 128- Fahr stu-
fensystems gentigen auch diese 28 Werte, da die notwendigen Zwischenstufen
durchlinterpolationermitteltwerden)jeweilsinterne Stufen(Obis252)zugeordnet.

eknickteKennlinie
mid=75
start,Vhigh=Default

Begrenzte(min,max)Kennlinie
Vstart=10,Vhigh=165,
VmidDefault

<< Q

BegrenztgundgeknickteKennlinie
Vstart=1§,Vhigh=180,Vmid=60

0
o Hr T N T T YT
012345678 910111213141516171819 202122232425262728
0 9 1B 27 3 45 54 63 72 B 90 99 108 117 1

T T
012345678 910111213141516171819 202122232425262728
0 9 18 27 3 45 54 63 72 8 90 9 108 117126

T

T L
012345678 910111213141516171819202122232425262728
0 9 18 27 3 45 54 63 72 81 90 99 108 117 126
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Die Motoransteuerungsfrequenz:

Die Pulsbreitenansteuerung des Motors kann nieder- oder hochfrequent erfol-
gen. Dies wird in der Konfigurationsvariablen # 9 (NMRA-konforme Berech-
nungsformel,siehe Konfigurationsvariablen-Tabelle) ausgewahit.

Hochfrequente Ansteuerung: Im De fault-Zustand bzw. nach Eingabe des Wertes
“0"inderKonfigurationsvariable# 9 wird die Moto ransteue rung mit 16 kHz durch
gefuhrt(durchBit5inCV#112auf32kHzmodifizierbar). Dies ent sprichtin der Wir-
kung einem Be trieb mitge glatte ter Gleich span nung, undisteben so wie die sege-
rauscharm (kein Knattern wie bei Niederfrequenz) und motorschonend (mini-
male ErwarmungundmechanischeBelastung).ldealistdie se Betriebsartauchfir
Glockenankermotore(vonderFirmaFaulhaberempfohlen!) undandere hoch wir-
kungsgradige Motore (auch fur LGB- und modere ROCO-Motore); nichtgeeignet
fur Feldspulenmotore und manche éltere Antriebe.

Niederfrequente Ansteuerung: Bei Eingabe eines Wertes zwischen “176” und
“255" in die Konfigurationsvariable # 9 kommt die “klassische” Ansteuerungsme-
thode im Rahmen von Digitalsystemen zur Anwendung. Die Frequenz ist (durch
die Konfigurationsvariable # 9 nach der angegebenen Formel) im Bereich zwi-
schen 30 und 150 Hz (h&au figs te Wert “208” fiir 80 Hz) ein stell bar und kann da mit
den Erfordernissen des Motors angepalf3t werden.

Beispieleinerfreiprogram-
miertenGeschwindigkeits-
kennlinie(entsprechende
EintragungenindenKonfi-
gurationsvariablen#67-94)

012345678 910111213141516171819 202122232425262728
0 9 18 27 % 45 S 63 72 8 90 9 108 117126
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Die Lastausgleichsregelung:

Der Typ MX62 ist mit ei nerLastausgleichsregelung ausge stattet, diedafiirsorgt,
dass einekonstanteGeschwindigkeit aufSteigungenund Gefallen, mitundohne
Anhéngelast, auf gerader und kurviger Strecke eingehalten wird. Dies geschieht
durch einen standigen Vergleich zwischen Sollwert (Reglerstellung am Fahrpult)
und nach der EMK-Methode gemessenem Istwert(EMK=elektromotorischeKraft,
also die Generatorwirkung eines Motors in den Ansteuerungspausen).

Die Referenzspannung fir den Regelalgorithmus kann durch die Konfigura-
tionsvariable # 57 definiert werden. Im Unterschied zu den gréReren Fahr-
zeug-Empfangern (MX61, MX66, ...) gibt es beim MX62 keine “relative Referenz-
einstellung (wo die Schienenspannung vom Fahrzeug-Empfénger selbst gemes-
sen und automatisch als Referenzspannung verwendetwerden kann).

In der Konfigurationsvariablen # 57 wird der Spannungswert (in Zehntel-Volt) fest-
ge legt, auf die sich die Re ge lung be zie hen soll. D.h.: Wenn z.B. 15V (also ein Wert
von 150) einprogrammiert wird, versucht der Empfangerimmer, den gemafl Reg-
lerstellunggewunschtenBruchteil dieser Spannungandie Motorklem menzubrin
gen - unabhangig von der aktuellen Schienenspannung. Damit bleibt die Ge-
schwindigkeit konstant, auch wenn die Schienenspannung schwankt, vorausge-
setzt diese wird nicht niedriger als die absolute Referenz.

Wenn der eingetragene Wert also wesentlich niedriger als die Schienenspannung
ist, erreichtdas Fahr zeug nichtdie an sich mogliche End ge schwin dig keit (hataber
dafirgewisseRegelreservenimFalldes Spannungsverlustesentlangder Schiene
oder im Falle eines Digitalsystems mit unstabilisierter Fahrspannung). Wenn der
eingetragene Wert zu hoch ist, wird die Endgeschwindigkeit zu friih erreicht, und
der letzte Teil des Fahrregler-Bereiches hat keine Wirkung mehr.

Eineweitere Auswahlzuroptimalen Ge staltung der FahreigenschaftenistdieEin-
stellung des Regelungseinflusses. An sich wére eine volle Ausregelung (totale
Konstanthaltung der Geschwindigkeit, soweit Kraft vorhanden) das Ziel des Last
ausgleiches, aber trotzdem ist vielfach ein reduzierter Einfluss wiinschenswert.

Meistens ist im Langsamfahrbereich eine hochgradige (“100-prozentige”) Ausre-
gelung zweckmaRig, welche sowohl ein“Ste ckenbleiben”des Zuges zuverlassig
verhindert als auch das “Davonlaufen” bei geringer Belastung. Mit zunehmender
Geschwindigkeit soll die Regelungswirkung eher absinken, sodal3 bei Stellung
“Voll"desFahrreglerstatsachlichdievolle“ungeregelte”MotorkraftzurVerfligung
gestelltwird. Eine ge wis se Ab hén gigkeitder Fahr ge schwin digkeitvonder Stre cke
wird auBerdem oft als besonders vorbildgemanR empfunden. Im Traktionsbetrieb
(mehrere Loks zusammen ge kup pelt) sollte die Ausre ge lung nicht“100-prozentig”
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sein, da eine solche ein Gegeneinander-Arbeiten der beteiligten Fahr zeu ge her-
vorrufenwiirde (trotz aller Abgleichmaflnahmen).

Mit Hil fe derKonfigurationsvariablen#58 kann das generelle Aus maf3 der Aus-
regelungvon‘“keine Re gelung” (Wert0, dannver haltsich der MX62 wie einun ge-
regelter Decoder) bis volle Regelung (Wert 255) eingestellt werden; dieser Wert
definiert also praktischdiedenRegelungseinflud beikleinster Ge schwindigkeit.

Zusammen mit den Konfigurationsvariablen # 10 und # 113 (Regelungseinfluf3
laut CV # 113 auf bestimmter Fahrstufe laut CV # 10) entstehteine Dreipunkt-
KennliniefirdenRegelungseinflu. EsmussenimmerbeideKonfigurationsvaria
blenentspre chendge setztwerden; wenn eine davon den De fault-Wert“0” hat, ist
auch die an de re wir kungs los (dann gilt wie der um nur CV # 58)

VereinfachteDarstel
lung der Kurven !

L L L L L L L L L O T T T Ty
0 20 4 60 8 100 150 200 252 0w @ 6 8 10 150 20 2

Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten:

Mit den Konfigurationsvariablen # 3 und # 4 erfolgt die Grundeinstellung der Be-
schleunigungs- und BremszeitennachderdiesbeziiglichenNMRA-Norm, alsoin
einemlinearenVerlauf(GeschwindigkeitsanderungvonFahrstufezuFahrstufein
gleichenlintervallen).

Durch die Konfigurationsvariablen # 121 und # 122 laf3t sich dieser Verlauf, ge-
trenntfir Be schleunigungs-und Bremsvorgange,ineinen exponentiellen Verlauf
umwandeln,wobeieine DehnungimBereichdesAnfahrensbzw. Auslaufensvor-
genommenwird. DerBereichdie serDehnung(prozentueller Anteilamge samten
Regelbereich) und die Krimmung der Kurve kénnen gewahlt werden.

Das adaptive Beschleunigungsverfahren, definierbar in der Konfigurationsvaria-
blen # 123, passt den jeweils weiterenVerlaufautomatisch dem vorangehenden
Geschwindigkeitszuwachsan,indemdie Sollgeschwindigkeiterstdannweiterer-
héht wird, wenn zuvordie bishergiltige Sollge schwindigkeitbisaufeinegewis se
tolerierte Differenz erreichtwor denist.
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Strategie zur Optimierung des Fahrverhaltens mit Hilfe der CV’s:

DadieWirkungderverschiedenenKonfigurationsvariablenzurLastausgleichsre-
gelung und zur Beschleunigung gegenseitig wechselwirken, empfiehlt sich eine
systematische Vorgangsweise zur Festlegung der einzelnen Werte:

* Naturlichsollte die vom System her hochstmdgliche Fahrstufenanzahl verwen-
detwerden; beimZIMO Systemalso 128 Fahrstufen (am Fahr pultfir die be treffen-
de Fahrzeugadresse einzustellen); bei Fremdsystemen muf3 man eventuell mit
weniger Fahrstufen (14 oder 28) auskommen. Alle ZIMO Fahrzeug-Empféanger
sind ibrigens de fault-mafRig auf28/128 Fahrstufen ein ge stellt (fir 14 Fahrstufen
mufte man das Bit 1 in der CV # 29 l6schen).

* Dann stellt man am Fahrpult die geringstmégliche Geschwindigkeit ein (beim
ZIMO Fahrpult MX2 die Schieberegler-Stellung, bei welcher die unterste Diode
des Leuchtbalkens gerade schon griin statt rot leuchtet).

Fallsdie Lok nunschnellerals ge winschtfahrt, muf die Anfahr span nunginder CV
# 2 (Default“7”) niedrigerge setztwerden;imge genteiligen Fallmuf3 siehd herge-
setzt werden. Falls die freie Geschwindigkeitskennlinie (CV # 67 - 94) verwendet
wird, muBentsprechend CV#67modifiziertwerden,aberauchdieangrenzenden
Variablen nachgezogen werden.

* Falls sich die Lok bei der nun festgelegtenMindestgeschwindigkeit nicht ausrei-
chendgleichmafig(sondernruckartig) bewegt, kannmeistensdurchModifikation
der EintragunginCV # 56 (Default“55") eine Verbes serungerzieltwerden:jenach
Art der Lok sollten Wertein Richtung“77”,“88",“99” pro biertwer den (also Pro por
tional-undIntegralwertgleichermafRRenerhdhen, eherfiraltere Loks)oderinRich-
tung“73”,“82",“91" (alsoIntegralanteilreduzieren,Proportionalwerterhdhen;eher
fur moderne Loks mit hochwertigenAntrieben zweckmanig).

* Nach Optimierung der Langsamfahrt (eben durch CV # 56, wie oben beschrie-
ben) sollte kontrolliertwerden, ob nicht durch eine eventuelle “Verschérfung”der
Regelung(diedurchhéhereWertein CV#56 ausgeltstwird) das Fahrverhaltenim
mittleren Geschwindigkeitsbereich negativ beeinflul3t wird (also ungleichméaRig
wird).

Dieser Effekt kann wiederum kompensiert werden, indem der Regelungseinfluf3
durch Herabsetzung der CV # 58 (Default “2507), Ublicher Weise auf Werte zwi-
schen “150” und “200”, generell zuriickge nommenwird, oder-dieverfeinerte Va
riante -indem der Re ge lungs-Cutoff mitHil fe der CV#10und 113 ein ge setztwird,
beispielsweise ausgehend von “100”/ “120” (was bedeutet, dass der Regelungs-
einfluR bis zurinter nen Fahrstufe 100 - also ca. 40 % - auf 150 - also ca.50 % ab ge-
senkt wird).

*Imn&chsten Schrittbe schaftigtman sichmitdem (unerwiinschten) Anfahr-Ruck;
dieskannentwederauf GrundlagederbisherigenEinstellungerfolgen(alsoohne
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Beschleunigungs-oderBremszeit)odernacheinerprovisorischenEinstellungdes
Be schleunigungsverhaltens, typ. mitCV#3="5"und CV#4="5". Durcheineautce
matischelangsameBeschleunigungistder Anfahr-Ruckleichterundreproduzier-
bar sichtbar.

Nunkanndas“adaptive Beschleunigunsverfahren”angewandtwerden,indemdie
CV # 123 (Default“0") als Erstver suchauf“30” ge setztund danach optimiertwird.
Hinweis: die“adaptive Be schleunigungwirktumsostarker (alsoruck-mindernder),
je niedriger der Wert ist (also “10” ist die starkste Einstellung fur die Beschleuni
gung,“90” oder“99"wirktnurgeringflgig). Dader Anfahr-Ruck meistensauffalliger
istals der An halte-Ruck, kommtesbeider CV# 123 hauptsach lich aufdie Zeh ner
stelle an; die Einerstelle (fur die Bremsung) kann das Auslaufverhalten weicher
machen (z.B. “33” oder “11” in CV # 123), aber sie verschlechtert die Halte-
punkt-GenauigkeitimFahrstraf3en-,Blockbetrieb,usw. (daherbesser“0”lassen).

* ZumAbschlusswirddasBeschleunigungsverhaltenendgiltigeingestellt;vorerst
durch die CV # 3 (Beschleunigung) und # 4 (Bremsung).

Zu beachten:

DasBe schleunigungs-undBremsverhalten, d.h. die zeitliche Abfol ge der Fahrstufen, bezieht sich im-
meraufdie252internenFahrstufen, welcheaquidistantvonObiszurVollge schwindig keitangeordnet
sind. Dieverwendete Ge schwindigkeitskennlinie (Dreipunkt-oderfreie Kennlinie) steht nicht mit dem
BeschleunigungsverhalteninZusammenhang;diesedefiniertimmernurdie Zielge schwin dig keitbei ei
nerbe stimmten Reglerstellungnach Durchlaufdes Be schleu nigungs-oder Bremsvorganges.

D.h.:Durcheineentsprechendgekrimmte GeschwindigkeitskennliniekanndasBeschleunigungsver-
halten nichtver bes sertwer den (Aus nah me: wenn der Be schleu nigungs vor gang vom Fahr pultoder
vomComputerhererzeugtwird, weildortwirdjaeine Abfolge derexternenFahrstufenab gewickelt); die
gewinschte Krimmung fur die vom Emp fan ger selbstge steu erten Be schleu nigungs- und Bremsvor-
gan ge kann nur durch die Kon figu rations variablen CV# 121 und# 122 erreichtwer den.

Wennnun-was haufigderFallist-trotz pas sendeinge stellter Ge samtbe schleu ni
gungs- und Bremszeit die Lok zu schnell aus dem Stillstand wegfahrt bzw. zu
schnell zum Stehen kommt, kann durch den Einsatz der “exponentiellen” Be-
schleu nigungs-bzw. Brems kurve (mit CV#121 und#122) das Verweilenimlang
samen Geschwindigkeitsbereich gedehnt werden. Haufige Werte fir diese CV
liegen zwischen “25” und “55”, was be deu tet, dass 20% bis 50% (nach der Zah ner-
stelle) des Geschwindigkeitsbereiches in die exponentielle Beschleunigungskurve
einbezogen wird, und das eine mittlere Krimmung (Einerstelle “5") gewahlt wird.

* Falls die “signalabhangige Zugbeeinflussung” eingesetzt wird (also nur im Rah-
menvon ZIMO Syste men, wer dendie Ge schwin dig keits stufen“U”und“L”and ev.
dieZwischenstufendurchdieKonfigurationsvariablen#51bis#55eingestelltund
die Be schleunigungs-und Bremswerte durch#49und#50. Dabeiistzubeachten,
dassdiesignalabhangigenBeschleuigungs-undBremszeitenimmerzusatzlichzu
den Zeitenund KurvenlautCV#3,4,121,122, usw. gelten, dass also das sig nat
abhéangige Be schleu nigenund Brem senge gen tiberdemhéndischennurlang sa
mer, nicht aber schneller gemacht werden kann.
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Die Rangiertastenfunktion:

Das durch die verschiedenen Konfigurationsvariablen (# 3, 4, 121, 122, 123) ein
gestellte Beschleunigungs- und Bremsverhalten ermdglicht zwar auf der einen
Seite einvorbildge maResFahren,istaberaufderanderen Seite oftbeim Ran gie
ren hinderlich, wenn dieses rasch und einfach abgewickelt werden soll.

Deswegenbestehtdie Moglichkeit,mitderHilfeder CV # 124 eineRangiertastezu
definieren (entwe der die MAN-Taste - nurim Rah men des ZIMO Systems vor han
den - oder die Funktion F4), mit deren Hilfe bei Bedarf die Beschleunigungs- und
Bremszeiten reduziert oder unwirksam gemacht werdenkdnnen.

Die Halbgeschwindigkeitsfunktion:

Wenn in der CV # 124 das Bit 3 gesetzt wird, kann mittels Funktion F7 (am ZIMO
Fahrpult MX2 ist dies die Taste 8) der verfligbare Geschwindigkeitsbereich (die
Maximalgeschwindigkeit bei voll aufgedrehtem Fahrregler) halbiert werden. Dies
ermdglicht ein besonders feinfuhliges Rangieren.

Hinweis: Am ZIMO Fahr pultgibtes eine &hnlichwirkende Funktion (die Taste “L")
zumkomfortablenLangsamfahren. DieobenbeschriebenenFunktionmitF7 dirf-
tealsovorallemfurdie AnwendungdesMX62in Fremdsystemeninteressantsein.

“ On-the-fly” -Programmieren(programming-on-the-main)

Nicht nur am Programmiergleis, sondern auch auf der normalen Strecke ("on
the-main”=amHauptgleis), also Ausgang SCHIENEamMX1) kénnenKonfigura
tionsvariable verandertwerden(ohneBehinderungdergleichzeitigverkehrenden
anderen Zuge).

An sich kénnen samtliche Konfigurationsvariable (mit Ausnahme der Fahrzeug-
adresse) “on-the-fly” programmiert werden; es ist jedoch zu beachten, dass erst-
mals die Basisgerate MX1 - mo del 2000 - fir das Emp fan gen der Quittungen und
das Auslesen der Werte ausgeristet sind, diese Funktion jedoch erst durch eine
spater erscheinende Software aktiviert wird.

Mit “alteren” ZIMO Basisgeraten und in Fremdsystemen sollte “on-the-fly” vor al
lem fUr solche Variable angewandt werden, deren Wirkung sofort nachprifbar ist
(wiez.B. Anfahr-und Maximalge schwindigkeit,oderauchdie Einstellungenfirdie
signalabhéngigeZugbeeinflussung);nichtjedoch beispielsweise fir die 28 Werte
derfreiprogrammierbaren Ge schwindigkeitskennlinie-daflristweiterhindasPro-
grammiergleis (mit der Kontrolimoglichkeitdurch die Quittung) vorzuziehen.

Siehe Betriebsanleitung fir das Fahrpult MX2 (und spaterMX3) fur die Bedie-
nungsprozedur der on-the-fly (on-the-main) Programmierung !
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Das NMRA "function mapping"

Die Konfigurationsvariablen CV # 33 bis # 40 beziehen sich auf die
Funktionstasten des Fahrpultes; die einzelnen Bits auf die Funktions-
ausgange des Fahrzeug-Empfanger MX62. Durch Setzen der ent-
sprechenden Bits erfolgt die Zuordnung von Taste zu Ausgang, wob-
bei auch die mehrfache Zuordnung zulassig ist.

= ) Unverstarkte Verstarkte

= CV Funktionstaste Funktionsausgénge  Funktionsausgange
= am ZMO Fahpul ncomng usgang | S0 [ im)
Fo[# 33 | 1 (L) vorw. || [ s i & | s e
FO[# 34 | 1 (L) riickw. || [ea G & w2 e |
F1|#35 | 2 (LL) > & & @ 3 > 1 o ]
r2|#36 | 3(2) > ® & @& 3 > 1 o ]
F3|i# 37| 4 (Z1) s > 3 o 1]

Fa|l# 38(]| 5 (Z2) s > 3 o 1]

rs |l 39/ 6 (Z3) - - S N R N

Fe[#40 | 7 s > T —0c ]

In obiger Tabelle ist die Default-Einstellung markiert; d.h. bei Auslieferung wer-

den die Stirnlampen mit Taste 1 (L) ein- und ausgeschaltet (vorne / hinten laut

aktueller Fahrtrichtung). Mit der Taste 2 (LL) wird der "dritte Zusatzausgang”
geschaltet, usw. In allen vier Konfigurationsvariablen ist zu diesem

Zweck "0" eingetragen, was gleichbedeutend ist mit:
CV#33=1,#34=2,#35=4,#36=8,#37=4,# 38 =8.

BEISPIEL (unten): Die beiden Stirnlampen sollen getrennt schaltbar sein (mit den

Zifferntasten 1 und 2, also "L" und "LL", bzw. FO und F1), der "dritte" Zusatzausgang

soll mit der Taste 3 ("Z" bzw. F2) betétigt werden. Zu diesem Zweck mussen
folgende Programmierungen der Konfigurationsvariablen vorgenommen werden:
CV#33=1;#34=1,#35=2;CV#36=4.

] ] ] ] | ] ] |
Fo| #33 | 1 (L) vorw. || rwsipcessisssssirsssivens|rnirmsiomen|
Fol # 34 | 1 (L) ruckw || ramimmsim=esirsssivamoms s ewen |
F1| #35 | 2 (LL) [ .6 .5 a2 & > 71— o5
F2| #36 | 3 (2) m—___a“-_!
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ZIMO - spezielle Funktionszuordnungen

Durch Programmierung der gewiinschten Varianten-Nummer in die Konfigurationsvariable # 61 werden die betreffenden
Zuordnungen aktiviert. Die Funktionstaste 2 (LL, F1) kann wie im NMRA "function mapping" durch die CV # 35 zugeordnet werden;
damit kann z.B. der “dritte Ausgang” auf die Taste 2 zugewiesen werden (CV # 35 =4) oder eine Rangierbeleuchtung (CV # 35 = 3: beide Stirnlampen gleichzeitig)
realisiert werden. Diese Zuordnungen sind weitgehend dem GrofRbahn-Empfanger MX65 angegeglichen, damit eine einheitliche Bedienung in Mischanwendungen maglich ist.

CV #61=1oder 2 Cv#61=5
. . 5 4 : o ef Unverstarkt Verstarkt
Funktlonstaste(nkomblnau%n) s Funktionstaste(nkombination Funklionsausaénge Funktionsausgange
am Z|MO Fahrpult = “Vierter;l “pritter” |StirN |Stirn am Z|MO Fahrpult = “Vierter” | “Dritter” S_tirn Stirn
= Ausgang|Ausgang| hinten|vorne = Ausgang|Ausgang| hinten|vorne
1 (L) vorw. FO ® 1 (L) vorw. FO ®
1 (L) riickw. FO @ 1 (L) riickw. FO @
2 (LL) F1 || lautCVv #35 2 (LL) F1 || laut CV # 35
3 (2 F2 @
4 (Z1) F3 4 (Z1) vorw. _ E3
5 (Z2). F4 4 (Z1) rickw. F3
6 (Z3) F5 5(Z2) vorw. F4 ®
5 (Z2) riuckw. F4 [ J
8_ B/ L TYP. ANWENDUNG: richtungsabhéangige Rucklichter tber Taste 4 (F3) ansteuerbar und
Richtungstaste o \ richtungsabhangige Fuhrerhausbeleuchtung (anzuschlielen am “dritten” und
A I o “vierten” Ausgang) Uber Taste 5 (F4) ansteuerbar.
\*= N=
o ¥ Sk CV#61=6
i inati Unverstarkte Verstarkte
Funktionstaste(nkombination) Funktionsausgénge Funkiionsausgange
amZIMO Fahrputt wvierter| “Driter|Stirn [Stirn
= lAusgang|Ausgang| hinten|vorne
1 (L) vorw. FO ®
1 (L) rickw |=0) e
1 (L) VvOorw., wenn Z1 aus ®
1 (L) rickw. wenn Z1 aus o
2 (LL) F1 || laut CV # 35

4 (Z1) vorw.. F3
4 (Z1) rickw. F3

TYP. ANWENDUNG: Schweizerische E- und Diesel-Loks; als Riicklicht das rechte
Weilllicht (anzuschlieRen am “dritten” bzw. “vierten” Aus gang).
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4. Einbau und AnschlieRen des MX62

In den meistenAnwendungen er folgtder Ein bau des MX62 ein fach durch Ein ste
ckenindie 6-polige BuchsedesFahrzeuges. Fallskeine Schnittstelleim Fahr zeug
vorhandenist, wird der MX62W (mit 7 Anschlussdréhten)verwendetundnachden
folgenden Richtlinien mit den Fahrzeugeinrichtungen verbunden.

Der Standard-Umbau (Motorund Stirnlam pen) mitdem MX62W:

Die so angeschlossenen Stirnlampen leuchten richtungsabhangig (Taste “R” am
Fahrpult) auchim Still stand, und sind durch Taste “L” ein- uns aus schaltbar. Durch
Umprogrammieren der Konfigurationsvariablen # 34 und # 35 kann bewirkt wer-
der&, dassdieLampenunabhéngigdurchdie Tasten“L”und“LL" (FO, F1) schaltbar
sind.

HINWEISbeziglichStirnlampen: Falls die Lam pen miteinem Pol schwerlds lich miteinem Schienen
polverbundensind (z.B.im Chas sis ste cken), be steht die Mog lich keit, die se Verbindung zubelassen

(der blaue Draht darf dann natur lich nichtange schlos senwer den); die Stirnlam penleuch ten dannmit
reduzierter Helllig keit, weil sie prak tischim Halb wellen mo dus be trie ben werden.

rot zur S chiene

h 1 rechts Stirnlampen Gleichstrom-
o link hinten  vorne motor
orange 1 links
blau rechts

gelb
weiss
grau

Anschluss einer mit “L” (FO) schaltbaren Innenbeleuchtung:

links

Die so angeschlossenen Lampen der Innenbeleuchtung werden durch die Taste
“L”amFahrpultge meinsammitden Stirnlampenbetatigt,| euchtenaberzumUnter
schiedvondiesenunabhéngigvondereingestellten Fahrtrichtung.Es wer den, wieim
obigen Schema ersichtlich, 2 Dioden bendtigt (Typ 1N4007 oder aquiv., fur
Lampen bis 100 mA ge niigen auch Dioden des Typs 1N4148 oder &quiv..). Sol che Dt
odensindbeiZIMOoderimElektronik-Fachhandelerhaltlich (Kostengeringfiigig).
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Sti rnlampen Lampender
blau hinten vorne Innenbeleuchtung

1

qelb 1 ! oo
: loden
Welss | 1N4007
I T g

Verwendung des “dritten” und “vierten” unverstérkten Ausganges:

DerMX62hataufderUnterseite 2 Anschluss-Pads (= Létflachen)fiurunverstarkte
Ausgange. An diesen Lotflachen dirfen Verbraucher nicht direkt angeschlos-
sen werden, da hier nur logische Pegel (0 V, 5 V) anliegen; sondern es ist jeweils
ein Verstarkermodul M4000Z dazwischenzuschalten.

z.B.
Raucherzeuger,
braun bl?u () Kuopl g
— M4000Z riin (- upplung, usw.
MX62 von unten gesehen l \|/ 2 x schwarz
Logic level Ausgange zur Schiene

“Dritter Ausgang™T= i
“Vierter Ausgang” — I
N

Nur zu betreiben mit

Verstark dulenM4000Z L. .
uje:;ée?g;nm;e:]égenhauschaltungen. Es konnen also am MX62 bis zu 2
M4000Z jeweils mit ihrem braunen
Drahtandiebetreffenden Ausgéangeder
UnterseiteaufderMX62angeschlossen

werden.

MX62R - fur die 8-polige Digitalschnittstelle:

Die“R-Variante” be sitzteinen 8-poligen Ste cker, welcheindie Digital schnittstelle
der entsprechendausgerusteten Loks paf3t. Zur Umriistung der Lok muf3 also nur
der im Originalzustand vorhandene Blindstecker entfernt werden und der Fahr-
zeug-Empfanger angesteckt zu werden.
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