GroBBbahn-Sound-Decoder MX695, MX696, MX697, MX699 Seite 1 ﬂ"lL

SW-Version 37.0 --- 2017 09 06

AUSGABEN: SW-Version 37.2/37.16 - 2018 01 05
2011 05 01 201506 01 2018 06 08
2011 08 15 201507 07 2019 04 01
SW-Version 31 --- 2012 08 15 201509 22 2019 08 01
Neue Decoder MX696 inkludiert --- 2012 11 30 2016 09 19 SW-Version 39.0 --- 2019 12 20
SW-Version 33.0 --- 2013 04 30 2016 09 21 2023 07 28
mit Kapitel Gber Lok-Platinen --- 2013 05 20 2016 10 24
2014 1012 2016 1123 Aktueller Stand: 2023 07 28

TYPEN = UBGISICAL ...t
Technische Daten und Grundeigenschaften ...
Einbau und AnschlieBen des MX695 / MX696 ......
Lok- oder Adapter-Platinen fiir Gro3bahn-Decoder
Konfigurieren des MX695 / (MX696) / (MX697) .........
5.1 Programmieren in ,Service mode” (am Programmiergleis) ...
5.2 Programmieren im ,Operational mode*“ (on-the-main ,PoM*)
5.3 Decoder-ID, Lade-Code, Decoder-Typ und SW-Version...
5.4 Die Fahrzeugadresse(n) im Digitalbetrieb ...
5.5 Der Analogbetrieb
5.6 Motor-Ansteuerung und Motor-Regelung
57 Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten
5.8 Spezial-Betriebsart .km/h - Regelung*”
5.9 Die ZIMO ,signalabhéangige Zugbeeinflussung® (HLU)
5.10  Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“ (Lenz ABC)
511 Gleichstrom-Bremsabschnitte, ,Marklin-Bremsstrecke" .
5.12  Distanzgesteuertes Anhalten - Konstanter Bremsweg
5.13 Rangiertasten-, Halbgeschwindigkeits-, MAN-Funktionen:
5.14  Das Function mapping nach NMRA-DCC-Standard....
5.15  Das ZIMO modifizierte NMRA Function mapping
5.16  ,Einseitige Lichtunterdriickung® (fiir ,einseitigen Lichtwechsel”) ....
5.17  Das ,Schweizer Mapping“ (ab SW-Version 32)...
5.18 Das ZIMO ,Eingangs-Mapping®..........c.ccccevvrenenns
5.19  Dimmen und Abblenden, Richtungs-Bit auf Ausgénge
520  Der Blink-Effekt.........cccoviiiiriiiiiiiiiiie e
5.21 F1-Pulsketten (Verwendung mit alten LGB Produkten).....
5.22  Effekte fur Funktions-Ausgénge (Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.)
5.23  Konfiguration von Rauchgeneratoren
5.24  Konfiguration der elektrischen Entkupplung
5.25  Konfiguration der Servo - Steuerleitungen
6 Rickmeldungen - ,Bi-directional communiCation®................ccccoueeeeesecoieeaeeeeeeieeeaeeeenns

GROSSBAHN - SOUND - DECODER | 7, #M0SOUD - dusustien s Korfgurerr .

Y
X J

o
/-

=
[GIENIRY SN

7
»
Q
€
¥ <
(&
2
'

7.2 LIncrementelles Programmieren” der Sound-CVs, eine
7.3 Die Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast
7.4 Antriebsart-unabhangige Grundeinstellungen
7.5 Dampflok = Sound-Grundeinstellungen
7.6 Dampflok - Last- und Beschleunigungsabhangigkeit .
7.7 Diesel- und Elektrolok - Dieselmotor, Turbolader, Thyristoren, E-Motor, Schaltwerks

ernative zum ,normailen

MX696V _S 7.8 Zufalls- und Schalteingangs-Sounds . .
L. . J 8 CV — Ubersichts-Liste .................. .. 57
und: Kombinationen aus Lok-Platinen und Decodern MX696KS, MX696KV 9. HiNWeiSe filr REPAIALUITAINE ...........oo.oeeeeeeeeseeeeeeeeeeee e 58

und: NICHT-SOUND- GROSSBAHN-DECODER MX696N
ZIMO Decoder enthalten einen Mikroprozessor, in welchem sich eine Software befindet, deren Version aus den Konfigurationsvariablen

CV #7 (Versionsnummer), und CV #65 (Subversionsnummer) ausgelesen werden kann. Die aktuelle Version entspricht méglicherweise

M X 6 9 7v -S nicht in allen Funktionen und Funktionskombinationen dem Wortlaut dieser Betriebsanleitung; &hnlich wie bei Computerprogrammen ist
4 wegen der Vielfalt der Anwendungsméglichkeiten eine vollsténdige herstellerseitige Uberpriifung nicht méglich. Neue Software-
Versionen (die Funktionsverbesserungen bringen oder erkannte Fehler korrigieren) kénnen nachgeladen werden; das Software-Update
MX6 9 9 K v - K S = L v = L S = L M der ZIMO Decoder ist auch vom Anwender selbst durchfiihrbar; siehe dazu Kapitel ,Software-Update”. Selbst durchgefiihrte Software-
J J J J Updates sind kostenlos (abgesehen von der Anschaffung des Programmiergerétes), Update- und Umbau-MalBnahmen in der ZIMO

Werkstétte werden im Allgemeinen nicht als Garantiereparatur ausgefiihrt, sondern sind in jedem Fall kostenpfiichtig. Als
Garantieleistung werden ausschlieBlich hardwareméBige Fehler beseitigt, so ferne diese nicht vom Anwender bzw. von
angeschlossenen Fahrzeug-Einrichtungen verursacht wurden. Update-Versionen siehe www.zimo.at!
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1 Typen - Ubersicht

Der GroRbahn-Decoder MX695 ist in 5 Standard-Varianten erhaltlich, wovon 4 mit Sound ausgestattet
sind. Es gibt auch Sonder-Versionen fir bestimmte Serien-Anwendungen mit leicht modifizierten Eigen-
schaften (beispielsweise fir ein bestimmtes Projekt angepasste Anzahl der Ausgange).

ZIMO Decoder arbeiten primar nach dem genormten NMRA-DCC-Datenformat und sind daher sowohl
mit dem ZIMO Digitalsystem als auch DCC Fremdsystemen verschiedenster Hersteller einsetzbar, da-
neben auch nach dem MOTOROLA-Protokoll (MM) fiir Marklin-Systeme und andere MOTOROLA
Zentralen. ZIMO Decoder sind auch im Gleichstrom (DC) - Analogbetrieb (Modellbahn-Trafos, PWM-
und Labornetzgeréte) einsetzbar, sowie im Wechselstrom (AC) - Analogbetrieb (Trafos mit Uber-
spannungs-Impuls zum Richtungswechsel).

Neben den hier vorgestellten Typen gibt es auch noch
Kombinationen aus Lok-Platinen und GroBbahn-Decodern: siehe Kapitel 4.

51x40x 13mm

55x29x15mm

MX696 ... Sound- Decoder und Nicht-Sound-Decoder, SCHMALE Bauform

MX696V Vollausbau: 2 20-polige Stiftleisten
e 14 Funktions-Ausgange (einschlieBlich Stirnlampen)
1 Spezialanschluss fir Rauch-Ventilator
2 Funktions-Niederspannungen: 10 V, variabel *

4 Servo-Ausgange (Steuerleitungen)
1 Anschluss fiir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Reduzierte 1 20-polige Stiftleiste & 1 10-polige Stiftleiste
Version: 1 Funktions-Niederspannung: 10 V
8 Funktions-Ausgange (einschlieBlich Stirnlampen)
1 Anschluss fir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Nicht-Sound-Decoder in Form & Anschlusstechnik des MX69

1 20-polige Stiftleiste

8 Funktions-Ausgange (einschlieRlich Stirnlampen)

1 Funktions-Niederspannung: 6 V (Servo-Versorgung!)
4 Servo-Ausgange (Steuerleitungen)

*) ACHTUNG: Der Sounddecoder MX696V besitzt KEINE 5 V - Niederspannung fiir Servos; es kann
flir den Zweck der Servo-Versorgung die variable Niederspannung auf 5-6 V eingestellt werden.
Hingegen: MX695KV/MX695LV sowie MX695KV (siehe unten) haben eigene 5 V Niederspannung.
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68 x 29 x 20 mm
MX696K GroBBbahn-Sound-Decoder mit Schraubklemmen, SCHMALE Bauform
o (Kombinationen aus Lokplatine und Decoder)
MX696KV Vollausbau: 30 Schraubklemmen

g Version:

14 Funktions-Ausgange (einschlief3lich Stirnlampen)
1 Spezialanschluss fur Rauch-Ventilator
2 Funktions-Niederspannungen: 5V, variabel
4 komplette Servo-Anschliisse (Steuer, Minus, 5 V)
1 Einstellregler (Funktions-Niederspannung)
1 Anschluss fiir externen Energiespeicher
1 Anschluss fiir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Reduzierte 20 Schraubklemmen

8 Funktionsausgange (einschliellich Stirnlampen)

1 Spezialanschluss fir Rauch-Ventilator

4 Servo-Steuerleitungen auf L6t-Pads (keine 5 V)

1 Anschluss fiir externen Energiespeicher

1 Anschluss fiir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Lok-Platinen als eigene Produkte: siehe Kapitel ,Lok- oder Adapter-Platinen fir GroRbahn-Decoder*

60 x 32 x 21 mm

MX697 ...

GroBBbahn-Sound-Decoder fiir AMERIKANISCHE Schnittstellen

(Bachmann, Aristo)

MX697V

Reduzierte
Version:

Vollausbau:

2 12-polige Stiftleisten unten
10 Funktions-Ausgange (einschlieflich Stirnlampen)

1 Spezialanschluss fiir Rauch-Ventilator

3 Funktions-Niederspannungen: 5V 10 V, variabel

4 komplette Servo-Anschliisse (Steuer, Minus, 5 V)

1 Anschluss flir externen Energiespeicher

1 Anschluss fur Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

2 12-polige Stiftleisten unten

10 Funktions-Ausgange (einschlieBlich Stirnlampen)

1 Spezialanschluss fiir Rauch-Ventilator

1 Funktions-Niederspannung: 10 V

4 Servo-Ausgange (Steuerleitungen)

1 Anschluss flr externen Energiespeicher

1 Anschluss fir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

51x40x 13 mm

i

MX699K ...

GroRbahn-Sound-Decoder mit Schraubklemmen

MX699KV

MX699KS

(raach

Vollausbau: 38
15

AW DN AaWwN

Reduzierte 30
Version:

8
1
2
4
1
1
3
1

Schraubklemmen (2 x 12 und 1 x 14)
Funktions-Ausgange (einschlieBlich Stirnl
Spezialanschliisse fir Rauchgeneratoren

Fu-Niederspannungen: 5V, 10V, variabel
Codierschalter (Funktions-Niederspannung 4 Stufen)
komplette Servo-Anschliisse (Steuer, Minus, 5 V)
Anschluss fur Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Anschluss fur externen Lautstarkeregler

Supercaps (zusammen 1F/8V) als int. Energiespeicher
Anschluss fur zusatzliches ext. Energiespeicher-Modul

Schraubklemmen (2 x 12 und 1 x 6)

Funktions-Ausgange (einschlief3lich Stirnlampen)

Spezialanschliisse fiir Rauchgeneratoren
Fu-Niederspannungen: 5V, 10V

komplette Servo-Anschliisse (Steuer, Minus, 5 V)
Anschluss fiir Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Anschluss fir externen Lautstarkeregler

Supercaps (zusammen 1F/8V) als int. Energiespeicher
Anschluss fiir zusatzliches ext. Energiespeicher-Modul

ampen)

GroRbahn-Sound-Decoder mit Stiftleisten

Vollausbau:
1

Reduzierte
Version:

Stiftleisten, je 14-polig
Funktions-Ausgange (einschlielich Stirn

Spezialanschlisse fiir Rauchgeneratoren

Fu-Niederspannungen: 5V, 10V, variab

Codierschalter (Funktions-Niederspannung 4 Stufen)
komplette Servo-Anschlisse (Steuer, Minus, 5 V)
Anschluss flr Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Anschluss fir externen Lautstarkeregler
Supercaps (zusammen 1F/8V) als int. En

Anschluss fir zusatzliches ext. Energiespeicher-Modul

Stiftleisten, je 14-polig
Funktions-Ausgange (einschlieRlich Stirn

Spezialanschlisse fiir Rauchgeneratoren

Fu-Niederspannungen: 5V, 10V

komplette Servo-Anschlisse (Steuer, Minus, 5 V)
Anschluss flr Lautsprecher (4 oder 8 Ohm, 10 Watt)

Anschluss fir externen Lautstarkeregler

Supercaps (zusammen 1F/8V) als int. Energiespeicher
Anschluss fir zusatzliches ext. Energiespeicher-Modul

lampen)

el

ergiespeicher

lampen)

HINWEIS zur 2x14-poligen Schnittstelle in Marklin-Fahrzeugen: Es kann entweder der MX699LS oder der MX699LV verwendet
werden: Beide sind direkt steckbar und im Sinne der Schnittstelle voll funktionsfahig; der MX699LV besitzt jedoch eine zusatz-
liche 14-polige Schraubklemmen-Leiste oben fiir Anschllsse, die fir eventuelle (im Originalfahrzeug nicht vorhandene) Ein-
richtungen verwendet werden kénnen. ACHTUNG: im Fahrzeug ist eventuell ein Buchsenkontakt als Codierung zum Schutz
gegen verdrehtes Einstecken des Decoders verschlossen. Der betreffende Pin am Decoder (,Schalteingang 1“) muss in diesem
Fall abgezwickt werden — dies geschieht nicht werksseitig, weil der Pin fir Nicht-Marklin-Anwendungen doch gebraucht wird.
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2 Technische Daten und Grundeigenschaften

Fahrspannung auf der Schiene im Digitalbetrieb ..............cccccciiiiiiiiiii e, 10-24V
Spannungsfestigkeit (Spitze) im Analogbetrieb (Hochspannungspuls zur Richtungsumkehr).... 35 V
Schwellspannungen im Analogbetrieb - siehe unten!

Maximaler Dauer-Motorstrom = maximaler Dauer-Summenstrom MX695 ............c..ccceecvivveeeenn. 6A

Maximaler Dauer-Motorstrom = maximaler Dauer-Summenstrom MX696, MX697 ... 4 A
Maximaler Dauer-Motorstrom = maximaler Dauer-Summenstrom MX699 .......... ...6A
Maximaler Spitzenstrom (Motor allein oder SUMME) ........ccoiiiiiiiiiiiiiie e 10 A
Anzahl Funktions-Ausgénge ... MX695KV, MX695LV, MX695KN, MX6B96V ..........ccccevveverineeannen. 14

MXB9IKV, MXBAOLY ...ooeiiieiiiieiee ettt 15

MX695KS, MX695LS, MX696S, MX696N, MX699KS, MXG99LS 8
MX697V, MX697S ...

Maximaler Dauer-Summenstrom der Funktions-Ausgange
Maximaler Dauerstrom der Funktions-Niederspannungen (5 V, 10 V, einstellbare)................. je1A
Spannungsbereich der einstellbaren Funktions-Niederspannung (MX695KV, -LV) ...... 1,5bis 16 V

Maximalstrom am Spezialausgang fiir Rauch-Ventilator (5 V - Motor) mit Bremsfunktion...... 200 mA

Speicherkapazitat flir Sound Samples .........ccccccceiviiiiiiiciiiieeens 32 Mbit (= 180 sec bei 22 kHz)
Abspielrate (sample rate) . je nach Eigenschaft der betreffenden Sound Samples ...11 oder 22 kHz
Anzahl der gleichzeitig abspielbaren Sound-Kanale...............cccooiiiiiiiiiiiiii e 6
Ausgangsleistung des Sound-Verstarkers an 4 Ohm ..........ccccveiiiiiiiiiiee e Sinus 10 W
Impedanz der anzuschlielenden Lautsprecher........................... 8 Ohm, 2 x 8 Ohm parallel, 4 Ohm
Interner SuperCap Energiespeicher, nur MX699 alle Typen ................ 1F, 8V, Ladestrom 500 mA
Extern anschlieBbarer Energiespeicher .............cccooiiiiiiiiiiiiniiciic e Ladespannung 17 V
fur Elektrolytkondensator (ELKO) ............. >= 20 V, Kapazitat beliebig

Gold-Caps (Pack mit 7 Stick - je 2,5V - in Serie)....>=17 V, max. 1 F

Akku (nur mit Spezialschaltung)..........cccccooiiiiiiiniiiennns 14,4 V Pack

Ladestrom flir externen ENergiesSpeiCher...........coouiiiiiiiiiiiiiiieic e 80 mA
Analogbetrieb (Gleichstrom, Wechselstrom) *) ... Schwellspannung Stirnlampen................... ca. 4V
Schwellspannung Sound ............cccccoeeene ca.5V

Schwellspannung Motor-Ansteuerung...... ca.6Vv

Betriebstemperatur ... - 20 bis 100° C
Abmessungen (L x B x H einschlieRlich Klemmen) **) MX695-, -99KV, -KS .....50 x 40 x 13 mm
(L x B x H einschlieBlich Stiftleisten) ...... MX695-, -99LV.............. 50 x 40 x 13 mm

im Falle von langen Stiftleisten fiir ESU-Lokplatinen bei MX695LS ..................... 50 x 40 x 20 mm
MXB96 .......oeveeeerrins 55 x 29 x 16 mm

MXBO7 ... 56 x 32 x 21 mm

*) Tatsachliches Analog-Verhalten stark abhangig von Bauart des Fahrgerates und des Antriebs
(weil die Trafo-Ausgangsspannung bei Belastung mehr oder weniger zusammenbricht)
**) Ldngenangabe OHNE abbrechbare Befestigungslaschen; diese verlangern die Platine um 2 x 6 mm

RailCom ist eine Marke der Lenz Elektronik GmbH

Der Typ des Decoders kann bei Bedarf aus CV #250 ausgelesen werden:

130=MX630 (2022) (*) 131=MX630 RevE () 132=MX623 (2022) (*) 133=MX633 (2020) (*)  134=MX634 (2020) (*)
135=MX635 (*) 136=MX636 (*) 137=MX637 (*) 138=MX622 (*) 142=MDS442 (*)
152=MX152Roco  158=MX685 RevE (*) 160=MX660 165=REE_DUG5 166=MX600 (2021) (*
171=MX671 173=MX673 (*) 174=MX675 (*) 175=MX675 (¥) 176=R72016
177=MX617 (*) 178=MX676 (*) 179=MXLIPL3 (380mm) 180=MX688 (2022) (*) 181=MX618 (*)
182=MX682 (*) 183=MX689 184=MXLIPL1 (160mm) 185=MX685 (2020) (*) 186=MXB05N (*)
187=MX605FL 188=MX605SL 189=MX605 190=MX659 192=MX622 (2020) (*
193=MX638 (*) 194=MX615 195=MX616 196=MXKISS 197=MX617 (*)
198=FLM_E69 199=MX600 200=MX82 201=MX620 202=MX62
203=MX63 204=MX64 205=MX64H 206=MX64D 207=MX680
208=MX690 209=MX69 210=MX640 211=MX630-P2520  212=MX632
213=MX631 214=MX642 215=MX643 216=MX647 217=MX646
218=MX630 (2011)  219=MX631 (2011) 220=MX632 (2011) 221=MX645 222=MX644
223=MX621 224=MX695 RevB 225=MX648 226=MX685 227=MX695 RevC
228=MX681 229=MX695N 230=MX696 231=MXB96N 232=MX686
233=MX622 234=MX623 235=MX687 236=MX621-FLM  237=MX633
238=MX820RevA  240=MX634 241=MX6868 242=MX820 RevB  243=MX618 (*)
244=Roco NextG (*)  245=MX697 RevA 246=MX658 247=MX688 248=MX821
249=MX648 RevC,D  250=MX699 251=Raco 2067 252=Roco ICE 253=MX649

254=MX697 RevB (*) Diese Nichtsound- bzw. Funktionsdecoder haben ein groReres EPROM (1k EEPROM), unterstiitzen daher
. auch die hoheren CVs ab CV #255, sofern diese nichts mit Sound (direkt/indirekt) zu tun haben.
UBERLASTSCHUTZMASSNAHMEN

Die Motor- und Funktionsausgéange der ZIMO Grof3bahn-Decoder sind bezliglich ihrer Leistungsreserven sehr grof3-
ziigig ausgelegt und tberdies mit Schutzeinrichtungen gegen Kurzschluss und Uberstrom ausgestattet. Im Falle einer
Uberlastung kommt es zu Abschaltungen. In der Folge werden automatisch Wiedereinschaltversuche vorgenommen

(haufig sich ergebender Effekt: Blinken).

Diese SchutzmaBnahmen diirfen nicht mit einer Unzerstérbarkeit des Decoders verwechselt werden. Daher
sollte unbedingt beachtet werden:

Falsches AnschlieBen des Empféngers (Verwechslung der Anschlussdréhte) und nicht getrennte elektrische Ver-
bindungen zwischen Motorklemme und Chassis werden nicht immer erkannt und fiihren zu Beschédigungen der End-
stufen oder manchmal auch zur Totalzerstérung des Empféngers.

Ungeeignete oder defekte Motoren (z. B. mit Windungs- oder Kollektorkurzschliissen) sind nichtimmer an zu hohem
Stromverbrauch erkennbar (weil eventuell nur kurz Spitzen auftreten) und kénnen zur Beschédigung des Decoders
fiihren, mitunter Endstufendefekte durch Langzeitwirkung.

Die Endstufen der Decoder (sowohl fiir den Motor als auch fiir die Funktions-Ausgénge) sind nicht nur durch Uber-
stréme geféhrdet, sondern auch (in der Praxis wahrscheinlich sogar hdufiger) durch Spannungsspitzen, wie sie vom
Motor und von anderen induktiven Verbrauchern abgegeben werden. Diese Spitzen sind in Abhdngigkeit von der
Fahrspannung bis zu einigen Hundert Volt hoch, und werden von Uberspannungs-Ableitern im Decoder abgesaugt.
Die Kapazitdt und Geschwindigkeit dieser Elemente ist begrenzt; daher sollte die Fahrspannung nicht unnétig hoch
gewdhlt werden, also nicht héher als fiir das betreffende Fahrzeug vorgesehen. Der am ZIMO Basisgerét vorgesehene
Einstellbereich (bis 24 V) sollte nur in Ausnahmeféllen voll ausgeschépft werden.

UBERTEMPERATURSCHUTZMASSNAHMEN

Alle ZIMO Decoder sind mit einem Messfiihler zur Feststellung der aktuellen Temperatur ausgestattet. Bei Uberschrei-
ten des zulassigen Grenzwertes (ca. 100° C auf der Platine) wird die Motoransteuerung abgeschaltet. Zur Erkennung
dieses Zustandes blinken die Stirnlampen in schnellem Takt (ca. 10 Hz). Die Wiedereinschaltung erfolgt automatisch
mit einer Hysterese von ca. 20° C nach typ. 30 bis 60 sec.

SOFTWARE - UPDATE

ZIMO Decoder sind darauf eingerichtet, dass Software-Updates vom Anwender selbst durchgefiihrt werden. Dazu wird
ein Gerat mit Update-Funktion (ZIMO Decoder Update Gerat MXULF oder ,Zentral-Fahrpulte® MX31ZL oder Basisge-
rate MX10) verwendet. Der Update-Vorgang vollzieht sich entweder tber USB-Stick (MXULF, MX31ZL, MX32ZL,
MX10) oder Giber den Computer mit Software ,ZIMO Sound Programmer* ZSP.

Der Decoder braucht normalerweise nicht ausgebaut zu werden;

HINWEIS: Lok-Einrichtungen, die direkt mit der Schiene verbunden sind (also nicht vom Decoder versorgt werden)
kénnen den Update-Vorgang behindern; dann ist Offnen der Lok und Abtrennung dieser Einrichtungen notwendig.

SCRIPTs fiir ZIMO SOUND-DECODER
Decoder-SCRIPTs wurden im Dezember 2017 eingefihrt und in den darauffolgenden SW-Versionen erweitert. Sie kdnnen als wichtige Bestandteile fur ZIMO Sound-Projekte
eingesetzt werden. Die Script-Sprache und die Anwendung der Scripts sind NICHT in dieser Betriebsanleitung beschrieben; siehe dazu ZSP - Software (ZIMO Sound Programmer).

i
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3 Einbau und Anschliel83en M X 6 9 5

Volle Schienenspannung fir Funktions-Ausgange *—o—o—o—0—
wahlweise: + 10 V fur Funktions-Ausgéange —o——o—o—9
wahlweise: + 5V fiur Funktions-Ausgange
wahlweise: variable (= einstellbare) Niederspannung fir Funktions-Ausgange ’
(o))
. . Funktions-Einrichtung an FA12 ‘ =
M Externer Energiespeicher . o I
t  (Stuitz-Kondensator), wahlweise Funktions-Einrichtung an FA11 ‘ § 5 TN o
EBS - ELKO (Spannungsfest 20 V), Funktions-Einrichtung an FA10 . =] 2 p= vy < % 2 ©
Ise&:| - Gold-Cap-Serie F ) o > 53 5 § g c T & g
WL O unktions-Einrichtung an FA9 s =0 =2 o & &§ €
< N (Summenspannung > 17 V), . s 9= 55 c g 2 o o5 S §
S - Akku (14,4 V Pack, Funktions-Einrichtung an FA8 . § % o g § 2 g 2 2 5 s g’ =
nur mit Spezialschaltung) Funktions-Einrichtung an FA7 2 ? ; o & = 9 § g 5 % % E
? 3 WS rmrm ggdg s EE 2
ELKO Plus e h w2 N2 Eg 2 oy W a g
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—LlS— s L@ || J ] @ |- +\+ Pluspol

Einstellregler /
fur Lautstarke

QOO O O
(o)l o) e ) Be]
cC Cc c C
0 (@ (0 :(©
(e Ik e) Bk e) BN e))
n N n n
50 S S5 3
<< <
> 5 5 5
D Externer k PR 22
Lausstarkeregler g c>> 2
>3
; +

oder 8 Ohm Weitere Kontaktgeber g T §

O O
Lautsprecher Ao Baoos 2
) (oder 2 x 8 Ohm) SUSI Data > 0o @
rechts links SUSI Clock ~ 2=25
NNV Motor(en) . e ST&S
. k Kontaktgeber fur Achs-Stellung, )
links rechts £| mechanisch oder Reedkontakt Robbe:  weit - rot - schwarz 2 )
Schiene I oder Opto-Sensor Graupner: orange - rot - braun -§ E

(Steuer - + 5V - Masse)



GroBbahn-Sound-Decoder MX695, MX696, MX697, MX699

i

MX696

)
Reedkontakt am Eingang 2 \

¢
Reedkontakt am Eingang 1 @

Rauch-Ventilator

. (5 V - Motor)

Funktions-Einrichtung an FA3

Volle Schienenspannung (“Pluspol“) fiir Funktions-Ausgénge -

2
w
-
©
g
> . e
= c
£ 8 Zeichnung qliltig fiir
o =
E £ die Typen MX696S, Kontaktgeber fiir Achs-Stellung, [
w e MX696V mechanischer oder Reedkontakt \J
@ 8 oder Opto-Sensor am Eingang 3 | . .
o € (———- =nur MX696V) 5 Externer Energiespeicher
2 4 Ohm K| ELKO (Spannungsfest > 20 V)
2 % MASSE oder 8 Ohm S oder Goldcap-Modul (> 17 V)
SUSI Data L
20S| Cioak Lautsprecher - + 4700 uF
! EA1 Pluspol (oder 2 x pclpan 25\
g 8 Ohm parallel) iié El - oder mehr
£cc §
b - . . e 20-polige Stiftleiste 20-pol Bandkabel 200 ©*
20-poliges Bandkabel 20-polige Stiftleiste 10-polig am MXB96S 10-polig fur MX696S T5T NQ S
a 20-polig am MX696V 20-polig am MX696V 666 &35 R
NDHNH DM Q\o /
= sy | D susi ) %‘O
Q v (29 oD = @ nsa! ?9
-l W * Feedd
S W= D oo s s s .ederspannung -¢
5 |FA1 FA3 EW 0 I In3 x ¥
— 14 Z"SEQL’;:: D (B 1z Dh a s / BEER Y
2 |ras  FA2 l:lﬂ QEDD Eio+ 12| 9 J— Baoe S )
Lvar v - +R FA?
L2 oM }j(re |||||||||| DDE (spd] | FASEQ FAQ|qp — - e EAT — - — —
—~ 3 < 8|sn SreD T ) = = R FA1T FAT2 - .- e —— | - ¢
Z < < © «o 7lsh sre = =0 D = o 0 000gn Sel  Se?|14=— .- -
oS w L g 2 A VN - (f: € =i I p= o o farz)| Se3  See|15= . P .84
g 5 c L3 Schiene links [ ||_S re__': %:E T 4 Py 18
é g g T 5 > I\S/Idt]ierie iEechts TS re— 3 [ DODOODS0 ?D O N - S S
S g 2 o 5 y— Motor links | M re— A @0; @ 0 = oo j]j glservod
£® 3 5 ¢ & Motor rechts 0o LR
= =2 3
2z § 5 £ E Einstellregler fiir > @ 0o
o E £ L2 ¢ die Niederspannun -< g 2
o5 o £ & £ pannung ~T 2L 5§
= - =
°L S uWma T £c5 T8
o9 g o ¢ L o % 5 2 g
'8 7 ks} S 2 Niederspannung fiir Servo auf 5-6 V eingestellt c ®© g? c— < g
; % % z % T * * * MASSE (neg. Servo-Versorgung) ; 2 2 E — Lfl_’ I
o L LE 5 S =, =z, z,—=, Steuerleitung 1 S E E 2 % =
-~ TR > > > —2 Steuerleitung 2 = = C 2
2 v 22 22 8e 7] — e §E2ESim 8F5
+ 3 0 < 0 < n< 0 < euerleitung S E gL o
5 ® r:'l | I':'I | f':" | l':'l | Steuerleitung 4 c o & 2 § [e}
e = c a
25 servo 1 servo2 gervo 3 gservo 4 we 58S g9
2 g | || | 11 | 1| | || 2 o 8 £ ©
=2 5§ £ € S o O
g8 i 2257 F%
S e links  rechts E s " N o g
Motor(en) = ooN T @ 2
s w Y& A=
o C
2
% . Rt Robbe:  weiR - rot - schwarz ) % S
= links  rechts Graupner; orange - rot - braun c 2
2 Schiene (Steuer - +5V - Masse) z g
9 [}
2 5
[0}
n
= ACHTUNG: MX696 ist weitgehend stecker-kompatibel mit MX690; nicht jedoch bezuglich der Pins ,Niederspannung® und ,10 V*. 2
g (beim MX690 sind diese Pins parallel-geschaltet) 2
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MX697

Stimlampen vorne an FA 0 vorne
Funktions-Einrichtung an FA 6
Stirnlampen hinten an FA 0 hinten

Pluspol

MASSE

) \U
links rechts

Schiene

HOH
links rechts
Motor(en)

SUSI Clock
SUSI Data

Einstellregler fir
Niederspannung

Funktions-Einrichtung an FA 2
Funktions-Einrichtung an FA 4
Funktions-Einrichtung an FA 5

Funktions-Einrichtung an FA 3
Volle Schienenspannung fir Fu-Ausgénge

var. Niederspannung fur Fu-Ausgénge —

Funktions-Einrichtung an FA 1
5V fur Fu-Ausgénge

Funktions-Einrichtung an FA 8
Funktions-Einrichtung an FA 7

é

.- T T T e v eY

4 Ohm

oder 8 Ohm
Lautsprecher
(oder 2 x 8 Ohm)

/ / / 15V 18V
Schienenanschluss rechts— Eﬁ |@ [¢]e) [o18 ”“H [©og| OO —Niederspannung 10V
----- Schienenanschluss rechts — ugo oo - 1 | —Niederspannung var.

Motor rechts — (ED“E] ﬂfnfmfﬂ;ﬁ [] Gil —Fa 2
.. FLi— m r: ) | S 5= [E | —Fa4
MA;@E— mﬁﬁf @D]TUIITUMHMI 1] - ;n Elié; _E‘f\g
Pluspol — e )| —Fa 1
Schalteingang 3— I I —FA8
. FLr— | i I —FA7

Motor links — QE oo ; /| —Lautsprecher

Schienenanschluss links — | ; 0 — Schalteingang 1
----- Schienenanschluss links — ' [olels] | 010) | | &4 —Lautsprecher
.!. (I,,é ,I—.I— \ Energiespecher+
Q93 2P MASSE
%% 2% Ventilator-Ausgang
g.nn ‘:‘3 § Schalteingang 2 —
,—F‘J 2 33 Niederspannung 5V
Weiterer Kontaktgeber j 2 TT Lautstarke Poti
4 Ohm

oder 8 Ohm

Kontaktgeber fur Achs-Stellung,
mechanisch oder Reedkontakt
oder Opto-Sensor

o

Lautsprecher
(oder 2 x 8 Ohm)

1

Rauch-Ventilator

z.B. GOLMRUND

(5 V - Motor)

Weiterer Kontaktgeber

Externer

° Lautstarkeregler
10k

@_.

Extemer Energiespeicher
(Stiitz-Kondensator), wahlweise
- ELKO (Spannungsfest 20 V),
- Gold-Cap-Serie
(Summenspannung > 17 V),
- Akku (14,4 V Pack,
nur mit Spezialschaltung)

il
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MX6 9 9 MX699KS u. -KV mit Schraubklemmen; MX699LS u. -LV mit Stiftleisten
(MX699S: Dritte (obere) 14-polige Stift-/Klemmenleiste nur 6-polig ausgefiihrt)

Volle Schienenspannung fiir Funktions-Ausgénge 10V
wahlweise: + 10 V fir Funktions-Ausgénge < g v
wahlweise: + 5V fir Funktions-Ausgdnge —————4 ¢ L
. wahlweise: einstellbare Niederspannung fir Funktions-Ausgénge ——————9—o Sl
empfohlen: RN
GOLMRUND ) o i :
: : Funktions-Einrichtung an FA13 .
Externer Energiespeicher ) o -
(Stiitz-Kondensator), wahlweise Funktions-Einrichtung an FA12 » < 2 2 =
- ELKO (Spannungsfest 20 V), Funktions-Einrichtung an FA11 5 ® Codierechatter c L Egxe
- Gold-Cap-Serie Funktions-Einrichtung an FA10 2 . fiir einstellbare > % & § c ¢
(Summenspannung > 17 V), . L N Niederspannung = = 2o o 2 ©
- Akku (14,4 V Pack, Funktions-Einrichtung an FA9 @ . = 22 =2 35 5¢c P o
; ; ) _— X c > E‘g 15V EESE&£ 2 5 €
nur mit Spezialschaltung) Funktions-Einrichtung an FA8 o . 2 ‘ E 98 8§55 £ E
o = = e M
Funktions-Einrichtung an FA7 E EJ 63, ) g;_ S W Lﬁ £ E E 2
ELKO Plus é EE;% 10 V (2. Heizele) E g_ g ‘é UJ: L:',J’ LI? UEJ
ENERY 5 0 c o
MASSE > Ll _g‘—ggggég g
6— Ventilator-Anschluss 1 | ? ._f E g % E 5 E § E n = 2 = *g‘ = % =
Rauch-Ventilator Ventilator-Anschluss 2 1 [ ] W E u:_’ E
(5 V - Motor) /
QPO OOOOORQ =k
. ‘ s S /70% @D SUSI Data
Schienenanschluss links —e——"1 §1i7 NBolp, . S S o o
Schienenanschluss rechts — ¥ * "~ g ] (| a:lj g X e ELL ; —1. i o BF B B
feersnnds S re— —In1 == Schalteingang 1=———— Codier-Pin (*
— Motor rechts wm—| L1 ® |[[—r1 4=FA1 . O S S
Pluspol ¢ w—1 @ = 1 © |—rm2—FA2 .. R IC BN B
- m— boay— Q 1 0 —Fra3 =— FA3 FETPT TR TR TN
MASSE ano—|f @ ® | —m2 —Schalteingang 2 —
— Motor links — m—| ® N J IEL‘-\ © | —res—Fas4 . T BE T BN
— Schalt-Eingang—é— m—| @ \ © | —rs —Fa5 . SV S S S
b el ©® ||—ms —Schaltei 4
——g— ] ® DD "\ e L F.;Ba eingang 1. Heizelement 0 .
—LS— us—| ® DE @ ® N —+ —Pluspol
[ oy ol F——— 6\ \ J §:| s“c"L-SUS| C{ock
[+ [9] [CoO:[0oOwcoOmnocon G l 228 Q
Lautstarken Poti (5k) MASIE 7% AN 83 1 55
x $ Yaog ; E R R
%@d‘[/o% g(’)aﬁg =l AR
X s, 353 223 3
e, 2w X $3%<
N 1 i el
. [V Wiy iy Iy
. 85585
4 0hm \ £>> 2
oder 8 Ohm 1 g Lf ==
Lautsprecher P a7+ 5
) (oder 2 x 8 Ohm) Weitere Kontaktgeber Lo 3
J rechts links 229 c
AN Motor(en) | ) Z2¢9¢8
TR — 4? I, Kontaktgeber fir Achs-Stellung, o= = %
S i [ ‘ “| mechanisch oder Reedkontakt Robbe: schwarz - rof - weil T e¢g &
chiene ¢————1T/|[" | oder Opto-Sensor et e = o
(Masse - - Steuer) 3 %
B >
(*) Der Codier-Pin darf abgezwickt werden, dies ist kein Garantieverlust! 2
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Die folgenden Anschlusspldne basieren am Beispiel des MX699.
Die Anschliisse an MX696 und MX697 sind anders angeordnet, funktionell aber gleich.

3.1 Schiene und Motor(en)

Fir den Decoder muss Platz im

Fahrzeug gefunden oder geschaf- — T
fen werden, wo er ohne mechani- |
sche Belastung untergebracht wer- ———————— Schienenanschiuss links —&—— sgff %
den kann. Schienenanschluss rechts —'_ ___________ =
Alle im Originalzustand des Fahr- Motor rechts m— C‘:'[
zeugs eventuell vorhandenen di- w8
rekten Verbindungen zwischen 5.::: é-é
Stromabnehmern  (Rad-  oder Motor links — v— C8]
Schienenschleifern) und Motoren .
muissen zuverlassig aufgetrennt s
werden. *E‘

Auch die Stirnlampen und sonsti- N [
gen Einrichtungen missen voll- O oo
standig isoliert werden.

Schiene (Radschleifer, Schienen-
schleifer) und Motor werden an ih- @
ren Positionen der Schraubklem- H
men- (Stift-) Leiste laut Abbildung @
angeschlossen. Die z. T. vorhande-
nen zweiten Anschlusspunkte kon- J rechts ~links

= B B Motor(en,
nen, miissen aber nicht, zusatzlich S {eal

links  rechts
benutzt werden. Schiene

Praktisch alle im Modellbau ublichen und bekannten DC-Motoren kénnen verwendet werden.

Falls sich mehrere Antriebsmotoren im Fahrzeug befinden, werden diese parallel-geschaltet und ge-
meinsam am Decoder angeschlossen. Eine solche Parallelschaltung sorgt fiir einen automatischen
Abgleich, vorausgesetzt es handelt sich um identische Motor- und Getriebeanordnungen. Der MX699
ist in der Praxis fast immer stark genug, um beide oder mehrere Motoren zu verkraften.

Siehe Konfiguration (CVs) fiir Motor-Reglung!

Die Anschluss-Pins fiir Schiene und Motor sind jeweils doppelt vorhanden, um den vollen Strom Uber
die relativ diinnen Adern des Bandkabels leiten zu kénnen. Bis zu einem Stromverbrauch von etwa 2
A ist die Verwendung jeweils eines einzigen Pins jedoch ausreichend.

3.2 Lautsprecher und Achs-Detektor, Lautstérkeregler

Als Lautsprecher kommen alle 4 Ohm - und 8 ‘:‘:
Ohm - Typen in Frage, oder die Parallelschal- Q/ - HHHH HH BH
tung mehrerer Lautsprecher mit einer Gesamt- i O0— 3]]
Impedanz von nicht weniger als 4 Ohm. sre— ) O [
Der Sound-Amplifier des MX699 arbeitet mit ei- ol T
ner Spannung von 10,8 V und bringt damit eine oy e 7 N L=
Sinus-Leistung von 12 Watt auf einen 4 Ohm - ao— 8] D '
Lautsprecher; bei 8 Ohm entsprechend weni- m— 8
ger, ca. 5 Watt. — Schalt-Eingang—— 3 — @)

m— B DD
Eventuell zum Hauptlautsprecher parallelge- . s |:
schaltete Hochtoner sollen iiber ein Frequenz- — L1S—] - e DD 7 N
weiche (z. B. 10 uF - Kondensator) verbunden M e N I
werden. mm [ 1ood:s[oc
Natirlich muss der Lautsprecher (oder mehrere Latitstarien Potl (3K) ? MASSE

zusammen) diese Leistung auch verkraften,
d.h. dass bei Lautsprechern, die niedriger spe-
zifiziert sind, die Lautstérke entsprechend zu-
rickgenommen werden muss.

4 Ohm

oder 8 Ohm
Lautsprecher

(oder 2 x 8 Ohm)

Ein Achs-Detektor (zur Synchronisation der
Dampfschlage mit der Rad-Umdrehung) ist o
meistens (iberhaupt nicht notwendig, weil der ———— | |, Kontakigeber fur Achs-Stellung,
Software-erzeugte ,simulierte Achs-Detektor” 1 ?’ mechanisch oder Reedkontakt

. . L || oder Opto-Sensor
ausreichend ist.

Falls doch ein ,echter” Achs-Detektor zum Einsatz kommen soll, kann hierfiir sowohl ein mechani-
scher Kontakt oder ein Foto-Transistor, sowie ein Hall-Sensor am Schalt-Eingang ,IN 3" angeschlos-
sen werden. Das betreffende Element muss im gewiinschten Drehzahl-abhangigen Takt eine nie-
der-ohmige (d.h. < 10K) Verbindung des Schalt-Eingangs mit dem MASSE-Anschluss herstellen.

Uber die Anschliisse fiir einen (zum Decoder ,externen“) Regler in der Lok kann die Lautstirke
alternativ oder zusatzlich zur CV - Einstellung der Lautstarke (siehe CV #266) beeinflusst werden.

Wenn ein solcher externer Regler (100 K, vorzugsweise logarithmisch) eingesetzt wird, sollte der
Regler auf der Platine auf volle Lautstarke (Anschlag links) gedreht werden (es sein denn dieser soll
zur Begrenzung der maximalen Lautstarke dienen, um eine leistungsschwachen Lautsprecher zu
schiitzen).

HINWEIS zu den Decodern MX696, MX697, MX699:

Diese GrolRbahn-Decoder (also samtliche auer MX695) besitzen KEINEN Lautstarkeregler auf
der Platine mehr. Es kdnnen jedoch externe Lautstarkenregler (Potentiometer 10K bei MX697, 5K
bei MX699) angeschlossen werden. Diese Moglichkeit gibt es NICHT bei der MX696-Serie.

HINWEIS: wenn ein Decoder einen mechanischen Lautstéarkeregler hat (MX695) sollte dieser
NICHT auf ,voll“ gedreht werden, wenn nicht wirklich hohe Lautstarke gewtinscht ist (Qualitats-
verlust, wenn Regler auf ,voll“ und Lautstarke gleichzeitig durch CVs stark reduziert wird)!
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33 FunktionS-EinriChtungen und FunktionS-NiederSpannungen HINWEIS: Die Verwendung einer Niederspannungsquelle ist der Software-maRigen Reduktion

durch Dimmen (CV #60) haufig vorzuziehen, weil ,Dimmen* mit PWM arbeitet (Vollspannungsim-
Als ,Funktions-Einrichtungen” gelten alle Einrichtungen, die an den Funktions-Ausgangen FLf, FLr, pulse mit entsprechendem Tastverhaltnis) was bei einem Verhaltnis von 3 oder mehr schadlich fir
und FA1 - FA13 angeschlossen werden. Dies sind Grof3teils Beleuchtungseinrichtungen (Glihbirnen Lampchen (fur LEDs hingegen nicht) sein kann.

und LEDs), aber auch Stell-Magnete, Kleinmotoren, Relais, u.a.

Volle Schienenspannung fiir Funktions-Ausgéngs

+10V Siehe Kapitel uber Decoder-Konfiguration (CVs) fir ,Function mapping“, Funktions-Effekte, elektri-
wahlweise: + 10 V fiir Funktions-Ausgéange A
wahlweise: +5V fiir Funktions-Ausgange +5V schen Kupplungen (Systeme KI'OIS, Heyn) usw.
ise: eir ! pannung fir Funktions-Ausgange L . .
Hinweis zu den Decodern MX696:
Funktions-Einrichtung an FA13 @ . . . . . . " .
Funktions-Einrichtung an FA12 ) A P Beim MX696 gibt es die (fixe) Niederspannung - 5 V NICHT. Bei Bedarf (z. B. fiir die Servos), muss
Funktions-Einrichtung an FA11 [ —— crfgge die einstellbare Niederspannung (nur beim MX696V) herangezogen werden.
Funktions-Einrichtung an FA10 @ fir einstellbare 2 g, § & S u:'
Funktions-Einrichtung an FA9 s | @ ] e §9 358220 Hinweis zum MX696N (die Nicht-Sound - Version):
Funktions-Einrichtung an FA8 o @ B sy £925% £ 23 . . . 5 .
Funktions-Einrichtung an FA7 iy o e BEEEcEEE Diese besitzen eine 6 V- Niederspannung (anstelle der 10 V - Niederspannung der Sound-Decoder.
? %f wy MEE R RS Yo Dadurch kénnen auch bei diesem Typ die Servos vom Decoder aus direkt versorgt werden.
IEEEENE : . . )
/ PEEEEsE e 3.4 Spezialanschliisse flr Rauch-Ventilator
== QC’ ol e — @ I +—o MASSE
% ::, "FU—% @7 Ventilator-Anschluss 1 —‘ ’
@ w1 - FA1 § O Ventilator-Anschluss 2
5 Rauch-Ventilator §3)
o — S ez AP AR ARRRARRN -
e o ®g W
e ] | 1. Hoizslement @) Diese Ausgange dienen zum Ansteuern der Ventilator-Motoren von getakteten Rauch-Erzeugern,
8 v - Pluspol wie sie in vielen modernen Loks eingesetzt werden.
- Die Besonderheit dieser Ausgange (im Unterschied zu den ,normalen” Funktions-Ausgéngen) liegt
in der Moglichkeit des Bremsens des Motors. Dadurch wird das Weiterdrehen nach dem Stromim-
Jede der Funktions-Einrichtungen (Ldmpchen oder Lampchen-Gruppen oder Sonstiges) wird jeweils puls verhindert, wodurch die Taktung des Rauches schérfer wird und mehr zur Geltung kommt. Der
zwischen dem entsprechenden Funktions-Ausgang (Minus) und einer von bis zu vier positiven Span- Ausgang ist flr einen 5 V - Motor ausgelegt und bis 100 m A Dauer-belastbar (der Anlaufstrom darf
nungsquellen (Plus) geschaltet: auch deutlich héher sein).

Pluspol - volle Schienenspannung: die unmittelbar gleichgerichtete Fahrspannung; diese ist also je

L . 4 ) : Die Decoder MX695, MX696 und MX697 haben jeweils nur einen Ventilator-Ausgang.
nach Stabilisierung der Digitalzentrale und Schienen-Spannung mehr oder weniger unstabil, d.h.

schwankt mit der Fahrspannung. 3 5 SerVOS
- Niederspannung - 10 V: dies ist die Spannung, welche im Decoder hauptsachlich fir den Sound- ) . . s .
Verstérer erzeL?gt wird P 9 P Der MX699 bietet 4 AnschlUsse flr handelsiibliche Servos, die fir Kupplungen, Pantos, und andere
' mechanische Einrichtungen verwendet werden kdnnen.
ACHTUNG: zu hoher oder sprunghafter Verbrauch von Funktions-Einrichtungen an der 10 V - Fur jeden Servo-Anschluss steht eine eigene Steuerleitung zur Verfligung, wahrend die Versorgung
Spannungsquelle kann die Sound-Qualitat beeintréchtigen. Ein Kurzschluss am 10 V - Anschluss (+ 5V, MASSE) fir alle gemeinsam ist. =N\ B i‘—‘
kann den Decoder ,zum Absturz® bringen. DAHER NUR BENUTZEN, WENN NOTWENDIG _l[oconO[comnconmnoco
(wenn einstellbare Niederspannung schon anderweitig belegt). ACHTUNG: Die Servos unterschiedlicher Fabrikate
haben zwar alle diese drei Leitungen, jedoch sind die
- Niederspannung - 5 V: diese Spannung wird fiir den Betrieb der Servos und fiir Funktionseinrichtungen Reihenfolge und die Drahtfarben nicht einheitlich.

bereitgestellt, z. B. auch fiir die gebrauchlichen 5 V - Lampchen.

) o ) N ) Siehe Kapitel iber Decoder-Konfiguration beztiglich
Nicht in allen Decodertypen vorhanden, bitte in Kapitel 1 Typen - Ubersicht nachlesen, ob der verwen- Zuordnung und Einstellung der Servos.

dete Decoder 5V bietet. . .

5 V - Versorgung fur Servos nur vorhanden in be-

- die variable (= einstellbare) Niederspannung: durch die Codierschalter auf der Decoderplatine, die stimmten Typen, siehe Kapitel 1! Die Steuerleitun-

zum Klemmenplatz zwischen FA12 und FA13 fihren, kann man die Niederspannung in folgenden

. i’ ’ gen sind hingegen bei allen Ausfliihrungen des
Schritten variieren: 1,5V, 6,5V, 10V, 15 V. MX695 verwendbar; gegebenenfalls muss die Ver-
Nicht in allen Decodertypen vorhanden, bitte in Kapitel 1 Typen - Ubersicht nachpriifen! sorgungsspannung 5 V auBerhalb des Decoders er-

zeugt werden.
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3.6 Schalt-Eingénge
Grundsatzlich steigt die Wirksamkeit der Energie-Pufferung mit der Kapazitat; ungefahr ab 1000 pyF
(WF = Mikrofarad) ist ein Effekt erkennbar, ca. 100.000 yF waren fir GroRbahnen zu empfehlen, so-
weit es die Platzverhaltnisse zulassen; Gold-Cap-Module mit einer Kapazitat von etwa 1 F (Farad)
wirken natirlich noch mehr. Allzu grofRe Kapazitdten haben jedoch den Nachteil, dass die Ladezeit
sehr groR® wird; daher empfiehlt ZIMO bei Gold-Cap-Modulen nicht mehr als etwa 0,5 F (bezogen auf
die Gesamtspannung von etwa 15 bis 25 V aus der Serienschaltung von 6 - 10 Elementen mit jeweils

Neben dem Schalt-Eingang ,IN 3“ (sieh Kapitel 3.2, Lautsprecher und Achs-Detektor) gibt es
drei weitere Eingange (,IN 1%, ,IN 2“ und ,IN 4*), wo beispielsweise Reed-Kontakte zum Aus-
I6sen von Gerauschen angeschlossen werden koénnen. Elektrisch verhalten sich diese
Schalt-Eingénge ahnlich.

Siehe Kapitel uber Decoder-Konfiguration (CVs), insbesondere in Bezug auf Sound. 2,5 V; der Einzel-Gold-Cap also etwa bis 3 F).
o e HH D - e P Codier-Pin (7 Passende Vorkehrungen in den ZIMO Gro3bahn-Decodern (ELKO Plus - Anschluss) bewirken, dass
- e T 5_‘3::: externe Kondensatoren KEINE Probleme beim Programmieren des Decoders machen, ebenso
- 7 N E] G NICHT beim Software-Update, in Bezug auf ZIMO Zugnummern-Erkennung und fiir RailCom.
e ol == D N -5 e e Der Ladestrom fiir den Energiespeicher am ELKO Plus - Anschluss ist ca. 100 mA; d.h. Voll-Laden
SebarRows— M- = o (s eines 10.000 uF — Elkos dauert ca. 5 sec, im Falle eines 0,5 F - Gold-Cap-Serienschaltung ca. 3 min.
M— DI:I @ - —Schalteingang 4 —
2 7 N D E‘:::‘ Der meist-verwendete ZIMO Goldcap-Modul GOLMRUND (ebenso der GOLMLANG) besteht aus
N o= DD \ M [ i/;u\m ‘ 7 Golcaps, jeweils 1F / 2,5V, was Gesamtdaten von 140.000 uF / 17,5 V ergibt. Der ELKO Plus -
/oo CJ©od:ooaundoancon - Anschluss am Decoder sorgt dafiir, dass die Ladespannung nicht zu hoch wird.
i
= ™ Der Einsatz eines Akkumulators anstelle des Kondensators kann derzeit nur fur Fachleute (versierte
i ‘\ Elektronik-Bastler) empfohlen werden; es muss vor allem die Tief-Entladung nach Wegfall der Ver-
A\l Fﬂ mechanisch oder Reedkontaki - sorgung vom Gleis her gesorgt werden. Tipp dazu: ein Relais, versorgt von der Fahrspannung, mit
o I8 oseropo-senacr i Kondensator-Halteschaltung, welches die Leitung zum Akku beispielsweise 1 min nach Ausfall der
1 Versorgung unterbricht.

Weitere Kontaktgeber

3.7 Externer Energiespeicher HINWEIS zu den Decodern MX699: |
Die GroRbahn-Sound-Decoder MX699 besitzen im Gegensatz zu den anderen Typen auch einen
internen Energiespeicher, bestehend aus 3 Supercaps in Serie, jeweils 3F /2,7 V, also gesamt 1 F/
Mit Hilfe eines Energiespeichers (eines allerdings nur 8 V. Dieser erméglicht das sichere Uberfahren stromloser Stellen, eventuell mit redu-
groBeren Elektrolyt-Kondensators, eines zierter Geschwindigkeit, fir die Versorgung des Sounds werden die 8 V auf 10 V hochtransformiert,
,Gold-Cap“-Moduls, usw. oder eines Ak- Extemer Energiespeicher sodass der Klang wahrend des Speicherbetriebs voll erhalten bleibt.
kumulators) wird B Der Anschluss eines externen Energiespeichers wie GOLMRUND kann trotzdem Sinn machen, weil
- das Fahrverhalten auf verschmutzten S e e T, dieser auf eine héhere Spannung (17,5 V anstelle 8 V) aufgeladen wird. Fiir Motor und Funktionen
Gleisen (oder mit schmutzigen Radern) 'A';Kut;glﬁgge;gfs@hamg) steht dann entsprechend mehr Spannung und Energie zur Verfligung.
verbessert o
- das Lichtflackern durch Kontakt-unter- MASSE .
brechungen (z.B.: Herzstiicke) redu- | 3.8 SUSI/ - Schnittstelle
Ziert, ‘
Steckenbleiben des Zu i O ':'—'| QH;; H ; ‘ io » ; P . . . i
- ges, insbesondere (2 ! Die “SUSI” Schnittstelle ist eine Entwicklung der Fa. Dietz, und definiert den Anschluss von Zusatz
beim Langsam fahren vermieden, insbesondere zusammen mit dem ZIMO Software-Fea- Modulen an Decodern. Meistens handelt es sich dabei um Sound- Module, die natiirlich eher zusam-
ture der ,Vermeidung des Anhaltens auf stromlosen Stellen” *), men mit Nicht-Sound-Decodern angewandt werden, also mit MX695KN und MX696N.
- der Energieverlust durch RailCom-Liicken* und ,HLU-Licken* aufgehoben und das damit Es gibt neben den Sound-Modulen etwa Digitalkupplungen mit SUSI-Schnittstelle am Markt. In eini-
verbundenen Motor-Gerausch verringert, gleichzeitig die RailCom-Signalqualitat (Lesbar- gen Fahrzeugen sind auch Panto-Platinen mit SUSI-Schnittstelle =
keit) verbessert. fix eingebaut, wofiir die Schnittstelle am Decoder genutzt wer- ' [roee]_
*) Im Falle der Unterbrechung der Stromversorgung (wegen Schmutz auf der Schiene oder auf den kann. . }
Weichen-Herzstiicken) sorgt der Decoder automatisch dafiir, dass das Fahrzeug weiterfahrt, auch AuBerdem wird der SUSI-Stecker zum schnellen Laden von l:l
wenn es an sich durch einen laufenden Bremsvorgang gerade zum Stillstand kommen sollte. Erst Sound-Projekten verwendet (mit dem Decoder-Update und v
wenn der Rad-Schiene-Kontakt wieder besteht, wird angehalten, und nochmals kontrolliert, ob der Sound-Ladegerat MXULF/A); dabei wird allerdings nicht das ei- w1 "\l
Kontakt auch im Stehen erhalten bleibt (andernfalls erfolgt ein nochmaliges kurzes Abriicken). gentliche SUSI-Protokoll angewandt, sondern eine schnellere = [coOwfcom:fconl

Art der Kommunikation.

MASSE
SUSI Data
SUSI Clock
Pluspol

€ das, hdufig als Energiespeicher verwendete, Goldcap-Modul GOLMRUND
mit 7 Goldcaps, also 7 x 1F in Serie, somit insgesamt 140.000 uF / 17,5 V.

g
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0 =" LOKPL95BS LOKPL95BV15, LOKPL95BV50
4 Lok- oder Adapter-Platinen flir GroBbahn-Decoder . o i e
reine Verdrahtungsplatine mit Létpads, mit zusatzlicher variabler Niederspannung
Wirksamkeit der oberen (fix eingestellt auf entweder 1,5V

Lok- oder Adapter-Platinen dienen als ,Zwischenstlck® zum Decoder, welches das AnschlieRen des ei- Anschlussreihe abhéngig oder 5V, sonst gleich),
gentlichen Decoders an die Einrichtungen der Lok durch bedarfsgeméaRRe Anschlusselemente und den von aufgesetztem .
Austausch des Decoders im Defektfall erleichtern soll. AuBerdem bieten einige Ausfiihrungen der Lok- Decoder
Platinen einen Zusatznutzen wie eine zusatzliche Niederspannung fur Verbraucher (z. B. fiir Servos).

HINWEIS: die Adapter-Platinen fir ZIMO GroRbahn-Decoder besitzen im Gegensatz zu den Adapter-
Platinen fir ,kleine® Decoder (also fur N, HO, usw., siehe Betriebsanleitung kleine Decoder) KEINEN
zusatzlichen Gleichrichter zur Leistungssteigerung. Dies ware aufgrund der sehr kraftigen und verlust-
armen Synchron-Gleichrichter der GroRbahn-Decoder tiberflissig.

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Bedurfnisse gibt es eine relativ groRe Zahl an Typen bzw. Ausfih-

rungen der Lok-Platinen. Neben den im Folgenden beschriebenen Standardtypen werden auch (ab einer '\///
Stlckzahl von etwa 50, also meistens fur Fahrzeughersteller) Spezialtypen hergestellt, die auf den Stan- ) )
dardleiterplatten basieren, aber andere oder anders angeordnete Steckverbinder aufweisen. Lokplatine LOKPL95BV15 mit aufgestecktem Decoder MX695 >
Lok-Platinen LOKPL95BS, -BV15 -BV50 fiir Lét-Verdrahtung, HINWEIS: Die Servo-Anschlisse sind auf der Lok-Platine in
als Tréger fiir die GroBbahn-Decoder MX695LS und MX695LV standardmafiger fusfiitrung NICHT zugangich. Servos
werden daher direkt am Decoder selbst angeschlossen (am
Solche Lok-Platinen werden eingesetzt, indem die Leitungen zu den Lok-Einrichtungen (Schiene, Mo- MX695V an den 3-poligen Stiftleisten angesteckt).

tor, Lautsprecher, Lampchen, ...) direkt angel6tet werden, und der passende Decoder aufgesteckt wird.
Je nach Variante (Typ) der Lok-Platine (-BS oder -BV) handelt es sich dabei um eine reine Verdrah-
tungsplatine (keine eigenen Bauteile) oder um eine Platine mit ,Zusatznutzen” (in diesem Fall einen
Spannungsregler fur Niederspannungen, wie er fiir diverse Verbraucher nitzlich ist):

In Sonderanwendungen (Spezialbestiickungen der Platine, wenn z. B. auf
der Unterseite Platz ist) kann es auch Servo-Stecker auf der Lok-Platine ge-

ben.
Anschlussplan fur % bestiickt nur beim Typ LOKPL95BV .
Lok-Platinen LOKPL95BS  (Lét-Pads) | (nicht bei -BS) Lok-Platinen LOKPL96....
und LOKPL95BV ciEEEEEiE o als Tréger fir die GroBbahn-Decoder MX696S und MX696V
§333:3:8¢ = " . . .
8% B EEREER = Gro3bahn-Decoder der Familie MX696 unterscheiden sich durch ihre schmale Bauform von MX695
2558555888 § R . . L e . .
§ 5 £ g Efissag> 62 x 40 x 10 mm (29 mm statt 40 mm). Die etwas geringere Belastbarkeit (4 A statt 6 A) spielt in der Praxis kaum eine Rolle;
QO L X X . . . A . - N
becoter vxegsLY A L Z <o :; f =39 @ E allerdings ist MX696 bezuglich der Niederspannungen weniger grof3ziigig ausgestattet als MX695; insbe-
)ecoder aufgestecl (S i i . . . . .
o SxEEEsgzouz=e sondere fehlt die 5 V - Servo-Versorgung. Die Lok-Platinen LOKPL96.V bieten daher selbst eine 5V - Span-
2&99 |I I I I I I I I I I I I‘ gggq nung (und die kompletten Servo-Anschlisse), aber dafiir keine variable Niederspannung wie -PL95.
® H Pd Anschlussplan fiir Lok-Platinen =
Stirnlampen hinten 5 TELL B ELKO Plus % B
Stirmiampen vore  SIZ i Sz SN wassE LOKPLY6BS (L6t-Pads) gs 68 x 26 x 6 mm
Al — 1 T — et und LOKPLOGBY Siieitis
(Funktions-Ausgang) FA2 K] [ it 3:1’. 3z Motor rechts LOKPL96LS (Stiftleisten) 5858 2 2 2 223
S nd LOKPLGLY .~ *
oo = P S E §883c£ g%
(Funkiions-Ausgang) FA4 H 2 MASSE _ LOKPL96KS (Schraubklemmen) §E20 S22 8 8§ o pucniossondeser Revo ur frktionstaig
(Funktions-Ausgang) FA5 a ¢ f 2 IN3 (Haupt-Schalteingang) und LOKPL96KV “ cacEYE S o~ wenn ein Decoder MX696 Vaufgesteckt ist.
(Funktions-Ausgang) FAB a 9| Lautsprecher zzg oEgzx E <
MASSE 2 a Lautsprecher ==l T
s — (Sctiencnspam) Gem. Pluspol || sOm | =i [ 2 z3g s ‘q'¢' 4‘4'#‘#‘#4# i (i [ [mOma|| FAG
i MASSE | |mCm = i [t | (e | FAS (Funktionsausgang)
Stirnlampen vorne || s E% S E ol T i [ | |mOm| | FA4 (Funktions-Ausgang)
3 ? g ’é\g 3 g’ Motor rechts ||mCml | mi] [l !J: =;Eﬂ 1 i [Tt | (O | FA3 (Funktions-Ausgang)
. 3E SR8 ER- Einstellregler fiir Schiene rechts || G | mil] i 1 i) [ | (mSm| | ELKO Plus
HINWEIS: Die Servos werden auch 58 §3E 3F il Schiene inks |mGnf i ] e IJE— Q & il | 0 | Rach-Ventlatr
bei Verwendung der Lok-Platine di- < E¢ 2 32 x 2 (nur LOKPLOSBV) Motor links || st .ﬁ@. Mo F7 Mo 57 i [ | (O] | IN3 (Haup-Schateingang)
rekt am Decoder MX695 ange- ~ 85 83 °°%; Simlampen hiten || uOu | T :!!L ! =4 [ O | MASSE
schlossen. 5 e s (Funktions-Ausgang) O | miT] [ 0 i [Ce | (e | Lautsprecher
s 88 2 (Funktions-Ausgang) FA2 | ety -@- g cis = i [ | mCua| | Lautsprecher
Anschlisse fir Servo1 Servo 2 < Servo-Versorgung nur funktionsfahig,

und Anschluss-Stiftleisten nur bestickt im Falle

Servo3 Servo4 einer Lok-Platine LOKPL96B Voder -L Voder K V.
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LOKPL96BV

mit zusatzlicher Nieder-
spannung 5 V (fir Servos),
sonst gleich

LOKPL96BS

Verdrahtungsplatine mit Létpads,
Wirksamkeit der oberen
Anschlussreihe abhangig
von aufgesetztem
Decoder

LOKPLY96LV

mit zusatzlicher Niederspannung 5 V (fir Servos),
und kompletten Servo-Anschlissen,
und dritter 10-poliger Stiftleiste (gewinkelt)

LOKPLI96LS

Verdrahtungsplatine mit
10-poligen Stiftleisten,
Wirksamkeit der oberen
Anschlussreihe abhangig
von aufgesetztem
Decoder

Diese Ausflihrung (-LV) ist sinnvoller
Weise mit dem Decoder MX696V zu
kombinieren. Die gewinkelten Stiftleisten
(hinten fur die héheren FAs und vorne
unten flr die Servo-Anschliisse) missen
abgezwickt oder verbogen werden, wenn
die Platzverhéltnisse beengt sind.

Diese Ausfiihrung (-LS) ist sinnvoller Weise
mit dem Decoder MX696S zu kombinieren:

Die 10-polige Stiftleisten kénnen durch Kabel
mit Crimp-Buchsen (auch von ZIMO erhéltlich)
mit den Einrichtungen der Lok verbunden wer-
den. Die 3-poligen Servo-Anschlisse sind fur
die typischen Servo-Stecker (Folge MASSE —
5V - Steuerleitung) geeignet.

Anwendbar fur LGB-Loks mit 10-poliger ,,DCC-Schnittstelle®, die
genau das Spiegelbild der linken Stiftleiste der LOKPL96LS (oder auch -LV)
darstellt. Daher ist das Verbindungskabel besonders einfach herzustellen.

LOKPL96KV
mit zusatzlicher Niederspannung 5 V (fur Servos),
und kompletten Servo-Anschllssen,
und dritter Schraubklemmenleiste

LOKPL96KS

Verdrahtungsplatine mit
10-poligen Schraubklemmleisten,
Wirksamkeit der oberen
Anschlussreihe abhangig
von aufgesetztem
Decoder

Diese Ausfiihrung (-KV) ist sinnvoller
Weise mit dem Decoder MX696V zu
kombinieren. Die gewinkelten Stiftleisten
fir die Servo-Anschlisse mussen
abgezwickt oder verbogen werden, wenn
die Platzverhaltnisse beengt sind.

Diese Ausfiihrung (-KS) ist sinnvoller Weise
mit dem Decoder MX696S zu kombinieren:

Als eigensténdige Decoder gehandelte
Kombinationen aus Lokplatine und Decoder

Besonders zweckmaRige Kombinationen von Lok-Platine und Decoder werden als eigenstandige Deco-
der-Typen behandelt (mit eigenen Bezeichnungen, EAN-Nummern und Preisen): dies gilt vor allem fiir

LOKPLI96KS + MX696S = MX696KS
Dieser zusammengesetzte Decoder ist funktionell und
anschlusstechnisch (Schraubklemmen) ahnlich dem
Typ MX695KS, aber wesentlich schmaler (29 statt 40 mm).

LOKPLI96KV + MX696V = MX696KV
Dieser zusammengesetzte Decoder ist funktionell und
anschlusstechnisch (Schraubklemmen) ahnlich dem
Typ MX695KV, aber wesentlich schmaler (29 statt 40 mm).

Kombination LOKPL96KV + MX696V = MX696KV
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Die Kombinationen:

Lot-Pads fur alle Anschlisse einreihige
breite Bauform (40 mm) schmale Bauform (29 mm) breite Bauform (40 mm)

MX696S +

8 Funktions-Ausgange MX695LS + L oaet baise 4

LOKPL95BS

A sl

8 Funktions-Ausgénge +

5 V Niederspannung +
MXG695LS +

4 komplette (0V, 5V, Steuerl.) LOKPL95BV
Servo-Anschliisse

MX696S +
LOKPL96BV

MX696V +
LOKPL96BS

1 4 Funktions-Ausgange MX695L

Dect

Lokplatine

r ohne

MX695LV +

14 Funktions-Ausgénge + e R AR
5 V Niederspannung +
4 komplette
Servo-Anschliisse
) MX695LV + MX696V +
Var. Niederspannung LOKPL95BV LOKPL96BV

(mit Einstellregler 1,5 V bis ca. 18 V)
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Stiftleisten fur Crimp-Kabel

zweireihige Stiftleisten fur Bandkabel
schmale Bauform (29 mm) schmale Bauform (29 mm)

Schraubklemmen
brete Bauform (40 mm)

schmale Bauform (29 mm)
MX696S +
@, LOKPLI6LS

695KS

r ohne

MX696S +
LOKPL96KS
Diese
MX696S + e.‘gneﬂ'\l\‘_ ik Kombination ist als eigener LM())(Iif‘;’(IS_%gKV
LOKPL96LV yas ; o tinke 920 \0-90\\“% Decoder-Typ MX696KS erhaitlich (siehe Seite 23)!
ra r \S X« yon
MX696V +

MX696V +
LOKPL96KS
5v Nleders.
Pannung f;
nu U }
o édzfg;agafur die \%rl;;;:rvos
“““ Nung Verwende
t wird

MX696V +
LOKPLY96LV

MX696V +
Diese Kombination (Lokplatine LOKPL96KV mit aufgestecktem

LOKPL96KV
Decoder MX696V) ist als eigener Decoder-Typ MX696KV erhéltlich
(siehe Seite 23), mit dhnlichen Eigenschaften wie MX695KV, aber schmale Bauform!

M
>
v

4
>
o
.
.
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Spezial-Lokplatine LOKPLSHMAL
als Tréger flir den GroBbahn-Decoder MX696S oder MX696V

Diese Lokplatine wurde speziell fiir das Modell ,HSB Mallet 995901“ des Herstellers , TrainLine* entwi-
ckelt, kann aber auch anderweitig eingesetzt werden, sowohl von Fahrzeugherstellern als auch von
Umristungswerkstéatten und privaten Modellbahnern.

100 x 56 x 20 mm

;:0 v
. @
QN Q-

° 45V z\ >
+Req 695-‘““" >
g 1oV WXCkpiatine =

Lokplatine LOKPLSHMAL
mit aufgestecktem Decoder MX696S >

Anschlussplan fir

HINWEISE zur LOK-UMRUSTUNG (am Beispiel der TrainLine HSB Mallet 995901):

Die original im Fahrzeug enthaltene Platine wird entfernt und durch die ZIMO "Spezial-Lokplatine" (mit
eingestecktem Decoder MX696S) ersetzt. Die ZIMO Lokplatine besitzt im Wesentlichen die gleichen
Steckverbinder (allerdings keinen Anschluss fiir ein Potentiometer) und auch die gleichen Locher fir
die Befestigungsschrauben wie die TrainLine-Originalplatine. Die Stiftleisten auf der ZIMO Lokplatine
tragen die gleichen Bezeichnungen wie die Originalplatine, also J1, J2, J3, usw. Der Tausch der Lok-
platine ist daher sehr einfach. Es empfiehlt sich, vorher die Kabel zu markieren - zumindest die zwei-
poligen - um dann die richtigen Stecker auf der ZIMO Lokplatine zu treffen ... Der Decoder wird sinn-
vollerweise zuvor herausgezogen (zwecks besserer Erreichbarkeit der Steckverbinder auf der Lok-
platine) und nach erfolgtem Einbau der Lokplatine wieder aufgesteckt.

Im Unterschied zur TrainLine-Originalplatine besitzt die ZIMO Lokplatine einen Anschluss (Doppel-
schraubklemme rechts unten) fiir einen Energiespeicher: vorzugsweise ein ZIMO Goldcap-Modul
GOLMRUND oder GOLMLANG.

Aulerdem gibt es Anschlisse fiir Entkuppler (Servo-Anschliisse oder Massoth- Entkuppler)

Der Umbau erfolgt auf gleiche Weise fiir die "analoge Version* (,A-Lok", wo original kein Decoder
enthalten ist, sondern nur die zu entfernende Lokplatine und die Verbindungsplatine) und die "digitale
Version" des Fahrzeugs (,D-Lok®, das einen werksseitig eingebauten Decoder enthalt), die sich vor
allem beziglich des Raucherzeugers unterscheiden. Es missen daher die 6 Jumper auf der Lokpla-
tine entsprechend gesteckt werden; zweckmaRiger Weise VOR dem Einbau — im Auslieferungszu-
stand ist die Lokplatine auf die ,analoge Version* (,A-Lok") eingestellt.

Im Angebot fur die HSB Mallet ist bereits das im Decoder geladene, fir dieses Modell optimierte,
besonders hochwertige Sound-Projekt von Heinz Dappen enthalten. Der Decoder ist auch mit dem
glltigen Ladecode versehen, um eventuelle spatere Updates auf neue Software oder verbesserte
Versionen des Sound-Projekts zu erleichtern. Gegeniber der originalen Digitalversion des Herstellers
hat der ,ZIMO & Dappen“ Sound fiir dieses Fahrzeug einige Vorzuge: vorbildgetreue (nicht Ubertrie-
ben harte) Dampfschlage, Zylinder-typische Lastgerdusche, Mallet-typische Gerausche auch im un-
teren Geschwindigkeitsbereich, wirklich zur Lok gehérige Gerausche der Zusatzaggregate.

Lokplatine LOKPLSHMAL
R . X13 X14 X17 X18 X15 X16
Licht Fil Licht hinten Fa2 Plus FA4 +10V +10V GND
i
5 & IIIIII ~A-Lok
s & ¢ > O 3
Serve-Anucse J4 J6 J5 ololololole
sl o) Plus FA2 +10V FA4 GND +1 %3
e 2 Motor Lil @ @ Motor Re eD s3 ]E' @ 54
J OO san Kl [
Scfiene R ( ﬁ IE @ —— D s30) EI IE S0
J16 ~EL. | ' '
Schiene R [Behslt Osetiene R schat. @ @ = FAT1(_ @ @ FA12( )
CSchiene L ] EE E;l {IGND i i
J 1 @ @ FA8( @ @ FAs( )
lotor Re;”™ Y 'MablL @ @ | +5V @ @
Schiene A Schatt — LU
Drehgestell vorne = @ @ “+Reg @ <
Sghiene L) : Fa10(
Motor L) FAB FAS IE @ - @ @
Hus@ @GND I+1ev LS@@LS
X4 X1 3 3 z o e
6
FAB FAS b ) ¢
Plusg Plusg J1 1 J1 e Jg & J8 g oup
1 1

Kupplung vome  Kupplung hinten  Licht vome Triebwerksbeleucht ~ Lautsprecher Reed Einga

Mehr Info im Spezialdokument ,Umrlistungshinweise*

Die umgeriistete Lok: Goldcap-Modul links, Decoder rechts

i
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Lok-Platinen LOKPL99 fiir Lét-Verdrahtung,
als Tréager fiir die GroBbahn-Decoder MX699LS und MX699LV

Diese Lok-Platinen werden eingesetzt, indem die Leitungen zu den Lok-Einrichtungen (Schiene, Motor,
Lautsprecher, Lampchen, ...) direkt angel6tet werden, und der passende Decoder aufgesteckt wird.

Anschlussplan fiir
Lok-Platinen LOKPL99 (mit Lét-Pads)

62 x40 x 10 mm

o
oz
Q
|

ZIMO

LOKPL99

HINWEIS: Die Servos werden auch bei Verwendung der Lok-Platine direkt am
Decoder MX699 angeschlossen, zu diesem Zweck hat die Platine eine entspre-
chende Ausnehmung

LOKPL99 =

& Lokplatine LOKPL99 mit
aufgestecktem Decoder
MX699LS oder -LV

Seite 17 ﬂlﬂﬂ—



Seite 18 GroBBbahn-Sound-Decoder MX695, MX696, MX697, MX699 J.l | II IL

5 Konfigurieren der Gro3bahndecoder

ZIMO Decoder kénnen sowohl im

- ,Service mode“ (also am Programmiergleis) adressiert (= Einschreiben der Fahrzeugadresse) und
programmiert (Schreiben und Auslesen der CVs - Konfigurationsvariablen) werden, als auch im

- ,,Operational mode“ (auch ,Programming-on-the-main“ = ,PoM®, also auf der Hauptstrecke;
das Programmieren der CVs im ,operational mode* ist immer mdglich, das Bestatigen des
Programmierens und das Auslesen hingegen nur, wenn das Digitalsystem ,,RailCom* beherrscht.

.1 Programmieren in ,Service mode*“ (am Programmiergleis)

Damit Programmieren tatsachlich moéglich ist muss die Programmiersperre aufgehoben sein, also
CV #144 = 0oder= 128

(128: bedeutet, der Decoder kann nur programmiert werden, aber keine Updates laden).

Dies (CV #144 = 0) ist zwar defaultmaBig ohnedies der Fall, aber in manchen Sound-Projekten ist die
Programmier-Sperre als Schutz gegen versehentliche Veranderungen gesetzt. Daher ist deren Kontrolle
sinnvoll, insbesondere wenn Programmierversuche bereits fehlgeschlagen sind.

Das Bestatigen der erfolgten Programmiervorgéange sowie das Auslesen von CV-Werten wird am Pro-
grammiergleis durch Strom-Impulse bewerkstelligt, welche der Decoder durch kurzes Einschalten von
Motor und/oder Stirnlampen erzeugt. Falls diese Verbraucher keinen Strom (weil nicht angeschlossen)
oder zu wenig Strom verbrauchen, kénnen Programmier- und Auslesevorgange nicht bestatigt werden.

Als Abhilfe dagegen gibt es die Mdglichkeit, durch CV #112, Bit 1 ein Ersatz-Bestatigungsverfahren
durch Hochfrequenz-Impulse der Endstufenschaltung fir den Motorausgang zu aktivieren. Ob diese
Methode im Einzelfall zum Erfolg fiihrt, ist allerdings vom verwendeten Digitalsystem abhangig.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

= 0: keine Programmier- und Update-Sperre
Bit 3 = 1: CV schreiben im POM (=OP PROG Mode)
Sperren (ausgenommen CV #144 selbst)

Programmier- und Up- Bit 4 = 1: Bestatigungs-Jingle beim CV Programmieren
date-Sperren Bit 5 = 1: CV lesen im SERV PROG Mode sperren
. ) (ausgenommen CV #144 selbst)
HINWEIS: die Pro- Bits 0 Bit 6 = 1: CV schreiben im Service-Mode sperren.

grammiersperre in CV

#144 - : 3,4,5, oder Schutzmalnahme gegen versehentliches
g_:ﬁ' x&;%%&; 6 7 255 Umprogrammieren und Léschen von CVs)
das Aufheben der Pro- ’ HINWEIS: Programmieren im “Operational mode” (“On-

grammiersperre mdg- the-main”) wird nicht gesperrt (weil dies im betrieblichen
lich. Ablauf vorgenommen wird und gezielt eine Adresse an-

gesprochen wird)

Bit 7 = 1: Sperre des Software-Updates Uber
MXDECUP, MX31ZL oder andere Mittel.

Spezielle
#112 | zMO Kogfiglurationsbits 0-255 0 Bit 1 = 0: Normale Quittung im ,Service mode®; also

Einschalten der Motor- und Lichtausgéange.
= 1: Hochfrequenz-Stromimpulse zur Quittung als
Mafnahme, wenn Motor/Licht nicht ausreicht.

ACHTUNG: Die CV-Werte von Sound-Decodern im Auslieferungszustand entsprechen NICHT den in

den folgenden Kapiteln aufgefiihrten Default-Werten, sondern den Initial-Werten des jeweils gelade-

nem Sound-Projektes!

Dies betrifft insbesondere héufig

CV #29 - hier ist oft Analogbetrieb abgeschaltet (Bit 3 = 0); bei Bedarf einschalten mit CV #29 = 14!

CV #144 - hier ist oft die Update-Sperre eingelegt (Bit 7 = 1), manchmal auch die Programmiersperre
(Bit 6 = 1); vor Update oder Programmierung also CV #144 = 0 setzen!

CVs #3, #4 - Beschleunigungs- und Bremswerte sind oft auf h6here Werte (z. B. 12) gesetzt.

CV #33, ff - das Function mapping ist im Sound-Projekt manchmal fiir ein bestimmtes Lok-Modell ein-
gestellt .... und natiirlich die Sound-CVs (ab CV #265) ... und (seltener) auch alle anderen CVs.

5.2 Programmieren im “Operational mode” (on-the-main ,,PoM")

Programmieren im “Operational mode”, denn historisch nannte man die jingere Methode auch
“Programming-on-the-main” = PoM, “Programming-on-the-fly”.
Nach den bestehenden NMRA-DCC-Normen ist am Hauptgleis nur das CV-Programmieren und -Ausle-
sen, nicht aber das Vergeben einer neuen Fahrzeugadresse mdglich; bestimmte Digitalsystem (z. B:
ZIMO ab Generation MX10/MX32) erlauben aber dennoch zusammen mit ,bi-directional communication*
auch die Modifikation der Adresse.
Alle ZIMO Decoder sind mit bidirektionaler Kommunikation (,bi-directional communication“) nach dem
»RailCom“-Verfahren ausgerustet, sodass bei Verwendung eines entsprechenden Digitalsystems (u.a.
ZIMO MX31ZL und alle Gerate ab Generation MX10/MX32) auch im ,Operational mode*, also auf der
Hauptstrecke, der Erfolg von Programmiervorgéangen bestatigt wird sowie die in den CVs gespeicherten
Werte ausgelesen werden kénnen. Dafur muss RailCom allerdings aktiviert sein; dies ist der Fall, wenn
CV#29, Bit3=1 uND CV#28=3

Dies ist zwar defaultmaRig ohnedies der Fall, innerhalb mancher Sound-Projekte oder OEM-CV-Sets aber
standardmaRig ausgeschaltet, und muss dann erst wieder eingeschaltet werden.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Bit 0 - RailCom Channel 1 (Broadcast)
0=aus 1 =-eingeschaltet
Bit 1 - RailCom Channel 2 (Daten)
0=aus 1 =-eingeschaltet
0-15 Bit 2 - deaktiviert OW-Empfang (ab SW 40.5)
#28 RailCom Konfiguration 64-79 3 0=aus 1 =-eingeschaltet
Bit 3 - deaktiviert OW-Aussendung Uber RailCom (ab
SW 40.5)
0=aus 1 =-eingeschaltet
Bit 6 — Hochstrom-RailCom (nur MX699-Serie)
0=aus 1 =-eingeschaltet

. 14 = Bit 3 - RailCom (,bi-directional communication®)
29 Grundeinstellungen 0-83 | 00001110 0 = ausgeschaltet 1 = eingeschaltet
also Bit3 =1
(,RailCom*
einge-
schaltet)




GroRbahn-Sound-Decoder MX695, MX696, MX697, MX699

Seite 19 |T |/Ii

5.3 Decoder-ID, Lade-Code, Decoder-Typ und SW-Version

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Decoder-ID Die Decoder-ID (= Serien-Nummer) wird automatisch
Enthalt auch bei der Produktion eingeschrieben: das erste Byte ist
#250, Kein ein Code flir den Decoder-Typ, die drei weiteren Bytes
#251, | CV #250 = Schreib- R bilden eine laufende Nummer.
#252, = Decoder-Typ zugriff Benétigt wird die Decoder-ID vor allem (Bestandssu-
#253 iche Kaoitel 1 T che) fir Anmeldeprozeduren an Digitalzentralen sowie
(siehe Uf)pl e ht ypen - in Zusammenhang mit dem Lade-Code fiir ,coded”
ersicht) Sound-Projekte (siehe CVs #260 bis #263).
Gegen Aufpreis beim Kauf kdnnen ZIMO Sound Deco-
#260 der mit werksseitig eingeschriebenem "Lade-Code" be-
#2617 Lade-Code zogen werden und sind dann von Beginn an bereit zur
#2621 fur - - Aufnahme von "coded" Sound-Projekten des betreffen-
#2637 ,Coded" Sound-Projekte den ,Biindels”. Ansonsten muss der "Lade-Code" nach-
traglich beschafft und eingeschrieben werden:
Siehe dazu ZIMO Website www.zimo.at.
Auslesen dieser CV ergibt die von der NMRA verge-
) bene Herstellernummer; fir ZIMO 145 ("10010001”).
S(I:ﬁer:eri'b- Gleichzeitig wird diese CV dazu verwendet, um mittels
2ugriff 4Pseudo-Programmieren® verschiedene Reset-Vor-
Hersteller-Identifikation ausgelesen génge auszulbsen.
und wird immer "Pseudo-Programmieren” heilt: programmierter Wert wird nicht
#8 “1;?\;8!8 145 gespeichert, sondern der Wert I6st eine definierte Aktion aus.
HARD RESET Kennung | (= ZIMO) | CV #8 = 8 > HARD RESET (NMRA-standardisiert);
durch GV #8 = 8" alle CVs nehmen Werte des zuletzt aktiven CV-
bzw. CV #8=0 Pseudo- Sets an, oder (wenn zuvor kein solches aktiviert
’ Programm. wurde oder bei Auslieferung aktiviert war) die
s'ehfegﬁzc'"' Default-Wert, wie in dieser CV-Tabelle beschrieben
CV #8 = 9 > Hard Reset und Setzen auf alte LGB-
MZS-Technik (14 Fahrstufen, Pulsketten-Empfang)
Auslesen dieser CV ergibt die Versionsnummer der ak-
SW-Versionsnummer tuell im Decoder geladenen Software (Firmware).
Kein Gleichzeitig wird diese CV dazu verwendet, um mittels
Siehe auch CV #65 Schreib- .Pseudo-Programmieren” Digitalsysteme mit einge-
Subversionsnummer zugriff schranktem Zahlenraum (typ. Beispiel: alte Lokmaus)
zum Programmieren des Decoders nutzbar zu machen:
#7 und Pseudo- - Einerstelle = 1: Nachfolgender Programmierwert + 100
' ’ Programm. =2 .. +200
Hilfsprozedur beim siehe Beschr,
Programmieren tber rechts Zehnerstelle = 1: Nachfolgende CV-Nummer + 100
“Lokmaus-2” und &hnliche =2: ...+ 200
JLow level” - Systeme usw. =09 ... +900
Hunderterstelle = 0: Umwertung gilt fiir einen Vorgang
=1 ... bis Power-off
SW- Kein Falls es zur SW-Version in CV #7 noch Subversionen
#65 Subversionsnummer Schreib- } gibt, wird diese aus CV #65 ausgelesen.
Siehe auch CV #7 zugriff Die gesamte Bezeichnung einer SW-Version setzt sich
Versionsnummer also zusammen aus CVs #7 + #65 (also z. B. 28.15).

5.4 Die Fahrzeugadresse(n) im Digitalbetrieb

Im Auslieferungszustand sind Decoder fur gewohnlich auf Adresse 3, d.h. CV #1 = 3, eingestellt, sowohl
fur den DCC-Betrieb als auch fiir den MM-Betrieb. Der Betrieb auf dieser Adresse ist voll moglich, aber
es ist zu empfehlen, mdglichst bald eine andere Adresse zu wahlen.

Im DCC-Betrieb geht der Adressraum uber den Bereich einer einzelnen CV hinaus, namlich bis 10239.
Fir Adressen ab 128 werden die beiden CVs #17 + #18 verwendet. Durch CV #29, Bit 5 wird bestimmt
ob die ,kurze” Adresse in CV #1 giiltig ist, oder die ,lange“ in CVs #17 + #18.

= Ubliche Digitalsysteme (méglicherweise mit Ausnahme von sehr alten oder simplen Produkten) verwal-
ten die beteiligten CVs und das Bit 5 in der CV #29 beim Einschreiben der Adresse (= ,Adressieren®)
selbst, sodass sich der Anwender nicht mit der Art der Codierung beschaftigen muss.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die “kurze” Fahrzeugadresse (DCC, MM)
DCC: Im Falle des DCC-Betriebes:
#1 Fahrzeugadresse 1-127 3 Die Fahrzeugadresse laut CV #1 gilt nur, wenn
MM: CV #29 (Grundeinstellungen), Bit 5 = 0.
1-80 Andernfalls gilt die Adresse laut CV #17 + #18,
also wenn CV #29, Bit 5 = 1.
#7 128 Die “lange” Fahrzeugadresse (DCC),
+ Erweiterte Adresse - 128 wTenn eine Adresse ab 128 gewiinscht W|rd.l,
#18 10239 Die Fahrzeugadresse laut CVs #17 + #18 gilt, wenn
CV #29 (Grundeinstellungen), Bit 5 = 1.
14 =
. 0000 1110
#29 Grundeinstellungen 0-63 | soBit5=0l
(,kurze*
Adresse)
Bit 5 - Auswahl der Fahrzeugadresse (DCC)
0 = ,kurze“ Adresse laut CV #1
1 = lange” Adresse laut CVs #17 + #18

Decoder-gesteuerter Verbundbetrieb (oder, laut NMRA: ,Advanced consist®)

Verbundbetrieb (,Traktionsbetrieb®), also das gemeinsame Steuern zweier oder mehrerer Fahrzeuge
(meist mechanisch gekuppelter) mit gleicher Geschwindigkeit und Richtung (welche gleich oder invers

zu steuern ist, kann entweder

- System-gesteuert, also durch das Digitalsystem organisiert werden (bei ZIMO bevorzugt,
betrifft keine CVs des Decoders), oder

- Decoder-gesteuert, namlich durch die folgenden CVs der Decoder, welche einzeln programmiert
werden koénnen, oder (durch MX10-MX32 oder auf andere Art in amerikanischen Systemen (blich)
durch das Digitalsystem selbsttatig programmiert werden.


http://www.zimo.at/
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In Folgenden (Tabelle) geht es um den zweiten Fall, also um den Decoder-gesteuerten Verbundbetrieb:

2t

cv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

cv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

#19

Verbundadresse

0-127

Alternative Fahrzeugadresse fiir den Verbundbetrieb,
auch ,Traktionsbetrieb“ genannt, engl. ,consist".

Wenn CV #19 > 0: Die Geschwindigkeit wird lber die
Verbundadresse gesteuert (und nicht durch die Einzel-
Adresse in CV #1 oder laut #17 + #18); die Funktionen
werden wahlweise durch die Verbundadresse oder die
Einzeladresse gesteuert; siehe dazu CVs #21 + #22.
Bit 7 = 1: Fahrtrichtung dieser Lok invertiert

ACHTUNG: Definiert eine F-Taste (O=keine, 1=F1,
2=F2; 28=F28) die bei aktiver vorliegender Erstadresse
(CV#1 bzw. CV#17/18) auf die Verbundsadresse
(CV#19 bzw. CV#19/20) wechselt. Daflir miissen
CV#21 und CV#22 jeweils auf den CV-Wert 0 gesetzt
sein (Daher wird auch der Befehl CV#22,Bit6=1
ersetzt.).

#151

Reduktion der Motorre-
gelung im Consist.

Zehner-
stelle 1-9

Die Zehnerstelle 1 - 9 reduziert die Ausregelung des
Motors auf 10 - 90 % des Wertes laut CV #58.

#20

Erweiterte
Verbundadresse
Ab SW-Version 36.6

0-102

,Lange“ Verbundadresse: in CV #20 eingestellter Wert
wird mit 100 multipliziert und mit den Wert in CV #19 ad-
diert, welche dann die Adresse im Verbundbetrieb
ergibt. Also z. B. CV#20 = 12, CV #19 = 34 ist Adr.
1234;

CV #20 = 100, CV #19 = 00 ist Adr. 10000

#109,

#110

Automatische einseitige
Lichtunterdriickung

Bit7=0,1
Bit7=0,1

Wenn CV #109, Bit 7 = 1 und CV #110, Bit 7 = 1, wird
die Flhrerstands-seitige Lichtunterdriickung im Consist
automatisch aktiviert.

#21

Funktionen
F1-F8
im Verbundbetrieb

0-255

Auswabhl der Funktionen, die im Verbundbetrieb unter
der Verbundadresse ansteuerbar sein sollen.

Bit0=0: F1 gesteuert durch Einzeladresse
.. durch Verbundadresse

Bit 1 : F2 gesteuert durch Einzeladresse

.. durch Verbundadresse
4, F5, F6, F7
F8 gesteuert durch Einzeladresse

.. durch Verbundadresse

~
TITIR AN T

Bit

_—‘O'I'I—‘IO _—‘

#22

Funktionen
FO vorw, riickw
im Verbundbetrieb

0-255

Auswahl, ob Stirnlampen unter der Einzeladresse oder
der Verbundadresse ein- und abschaltbar sein sollen.

Bit 0 = 0: FO (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse

Bit 1 = 0: FO (rlickw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse

Bit 2 = 0: F9 gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
F10, F11

Bit 5 = 0: F12 gesteuert durch Einzeladresse

=1: .... durch Verbundadresse
Bit7 =1: F13 - F27 (alle!) .. durch Verbundadresse
Bit 6 = 1: Ab SW-Version 37.0! Auto-Consist: Es wird
automatisch zwischen Einzel- und Verbundadresse ge-
wechselt, jeweils zu jener Adresse, deren Geschwindig-
keit > 0 ist, wenn die andere Geschwindigkeit = 0.

#97

Wechsel zwischen
Einzel- und Verbundad-
resse durch
Funktionstaste

Damit kann zwischen der Hauptadresse des Decoders
(on CV #1 bzw. CVs #17, #18) per F-Tastendruck (je-
weils auf der Hauptadresse) gewechselt werden. Dafir
mussen aber CV #21 und CV #22 auf CV-Wert 0 ge-
setzt werden und es ersetzt den Befehl CV #22, Bit6=1.

=1 - 28: durch Betéatigen der definierten Funktionstaste
(1 - 28) wird trotz vorhandener Consist-Adresse (CV #19
> 0, und/oder CV #20) auf Fahren mit Hauptadresse des
Decoders (also CV #1 bzw. CVs #17, #18) umgeschal-
tet.
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5.5 Der Analogbetrieb

ZIMO Decoder (alle Typen) sind auch fir konventionelle Anlagen (mit Modellbahn-Trafos, PWM-
Fahrgeraten, usw.) geeignet, sowohl fir Analog-Gleichstrom als auch Analog-Wechselstrom.
Damit der Analogbetrieb moglich ist, muss

CV#29, Bit2=1 gesetzt sein.
Dies ist zwar standardmaRig der Fall, in manchen Sound-Projekten ist der Analogbetrieb aber abge-
schaltet. Im reinen Digitalbetrieb ist CV #29, Bit 2 = 0 zu empfehlen!
Die Grol3bahn-Decoder sind besonders vorteilhaft ausgelegt, da sie bereits bei sehr niedriger Fahrspan-
nung Licht, Sound, und Motor starten kdénnen, indem sie die Schienenspannung intern ,hochtransfor-
mieren” (siehe Kapitel 2 Technische Daten und Grundeigenschaften). Dies geschieht durch abgestufte
Schwellspannungen; d.h. zunachst reagieren nur die Stirnlampen, bei etwas mehr Spannung der Sound,
und dann der Motor.
Das tatsachliche Verhalten im Analogbetrieb ist vom verwendeten Fahrzeug abhangig; besonders bei
zu schwachen Trafos kann die Fahrspannung leicht zusammenbrechen, wenn der Decoder mit dem
Stromverbrauch beginnt, was zum Schwanken zwischen Betrieb und Nicht-Betrieb fihren kann. Fiir den
Analogbetrieb gibt es einige Einstellungen bezlglich Motor-Regelung und Funktions-Ausgangen; die
CVs kénnen aber nur im Digitalbetrieb programmiert und ausgelesen werden.

5.6 Motor-Ansteuerung und Motor-Regelung

Die Geschwindigkeitskennlinie

Es gibt zwei Arten der Geschwindigkeitskennlinie; zwischen diesen erfolgt die Auswahl durch
CV #29, Bit 4 = 0: Dreipunkt- Kennlinie (definiert durch 3 CVs)
= 1: 28-Punkt - Kennlinie (definiert durch 28 CVs)

Dreipunkt - Kennlinie: durch die drei CVs #2, #5, #6 werden die Anfahrstufe, hochste und mittlere Fahr-
stufe (= bei mittlerer Reglerstellung, also mittlerer externer Fahrstufe) definiert. Daraus ergibt sich auf
einfache Weise Bereich und Kriimmung der Kennlinie.

Bei ZIMO Decodern ist der untere Fahrstufenbereich logarithmisch skaliert. Fir eine komplett lineare
Kennlinie muss bei der freien Kennlinie mit einem ,,Gegenbauch® gearbeitet werden.

28 - Punkt - Kennlinie (auch genannt ,frei-programmierbare Kennlinie®): durch die CVs #67 - #94 werden
den 28 externen Fahrstufen die jeweiligen internen Stufen (0 bis 255) zugeordnet. Diese 28 CVs gelten
fur alle Fahrstufensysteme, also 14, 28, 128 Fahrstufen; im Falle von 128 Fahrstufen ersetzt der Decoder
die fehlenden Zwischenwerte durch Interpolation.

250
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3, 220 3 220 3

g g HE

(Lqﬁ“ 194 180 3

§ El 180

S 103 170

exteme Farstufe S 3 ¥

inteme Fahrstue
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27 % 45 54 63 72 81 90 9 108 117 1 »
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zeuge mit geglatteter Ausgangsspannung (wie LGB 50 080); sonst sollte die Motorregelung abgeschaltet werden.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Interne Fahrstufe (1 - 255)
Anfahrspannung L
# . - 1-955 1 fur niedrigste externe Fahrstufe (also Fahrstufe 1)
der Dreipunkt-Kennlinie, (egal, ob 14, 28, oder 128 Fahrstufen)
wenn CV #29, Bit4 =0 o - P
= 1: niedrigste mogliche Anfahrgeschwindigkeit
Interne Fahrstufe (1 - 255)
Maximalgeschwindigkeit 1 fir héchste externe Fahrstufe
#5 der Dreipunkt-Kennlinie, | 0-255 entspricht (also firr externe Fahrstufe 14, 28 bzw. 128 je nach
wenn CV #29, Bit4 =0 255 Fahrstufensystem laut CV #29, Bit 1)
= 1: entspricht 255, héchstmdgliche Endgeschwindigkeit
1, 1 Interne Fahrstufe (1 - 255)
) o Vabis V2 | (bedeutet: flr mittlere externe Fahrstufe
#6 Mittelgeschwindigkeit des ca. ein Dritiel (also fiir externe Fahrstufe 7, 14 bzw. 63 je nach
Wertes in schwindgig, Fahrstufensystem 14, 28,128 laut CV #29, Bit 1)
CV #5 keit)
cv Bezeichnung Bereich Default | Beschreibung
14 =
0000 1110 it i i
#29 | Grundeinstellungen 0-63 B ma b Bit 2 Auiomahsche Umschal_tqu auf Analogbetrieb
. 0 = aus, 1 = eingeschaltet
(Analog-betrieb
moglich)
Die im Analogbetrieb eingeschalteten Funktionen:
Funktionen Bit 0 = 0: F1im Analogbetrieb ausgeschaltet
F1-F8 =1: .... eingeschaltet
#13 im Analogbetrieb, 0-255 0 Bit 1 f Q F2 im Analogbetrieb agsgeschaltet
auch als =1: .... eingeschaltet
“VITRINENMO- | | ... F3, F4, F5, F6, F7
DUS” Bit 7 = 0: F8 im Analogbetrieb ausgeschaltet
=1: .... eingeschaltet
Die im Analogbetrieb eingeschalteten Funktionen:
. Bit 0 = 0: FO (vorw) im Analogbetrieb ausgeschaltet
Funktionen =1 ; hal
FO (vorw, riickw) o= ) . ... eingescha tet
F9 -‘F12 ’ Bit 1 = 0: FO (riickw) im Analogbetrieb ausgeschaltet
im Analogbetrieb =1: .... eingeschaltet
’ Bit 2 = 0: F9 im Analogbetrieb ausgeschaltet
auch als ?7 =1: eingeschaltet
. _ also =1
#14 VITREI)'L\‘JE!,\‘MO 0-255 Bit0=1 F10, F11, F12
und Bit1=1 Bit 6 = 0: Analogbetrieb mit Beschleunigungsverhalten
Bit6 =1 laut CVs #3 + #4; haufig sinnvoll fir Sound
Beschleuniguna/ =1: Analogbetrieb ohne Wirkung von
gung CVs #3 + #4, also unmittelbare Reaktion
Bremsen, Regelung s f
im Analogbetrieb . ahnlich klalssmch analog.
Bit 7 = 0: Analogbetrieb ohne Motorregelung.
= 1: Analogbetrieb mit Motorregelung.
#840, Funktionen F13 - 0-255 0 Weitere im Analogbetrieb eingeschaltete Funktionen
#3841 | F20 bzw. F21 - F28

HINWEIS: Durch das geladene Sound-Projekt kénnen andere Einstellungen aktiv sein, als es dem Default entspricht;
insbesondere haufig ist die Motorregelung (CV #14, Bit 7) eingeschaltet. Dies funktioniert allerdings nur gut fir Fahr-
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cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
"1" = Default-Kennlinie (Mittelgeschwindigkeit ist ein
Drittel der Maximalgeschwindigkeit, d.h.: wenn CV #5 =
255, dann gilt Kennlinie wie CV #6 = 85).
Die sich aus den CVs #2, #5, #6 ergebende Dreipunkt-
Kennlinie wird automatisch gegléttet, daher kein Knick.
Bit 1 - Fahrstufensystem (Anzahl Fahrstufen)
0 = 14 Fahrstufen, 1 = 28/128 Fahrstufen
14 =
0000 1110
#29 Grundeinstellungen 0-63 also Bit4=0
(Dreipunkt- | Bjt 4 - Auswahl der Geschwindigkeitskennlinie
Al 0 = Dreipunkt-Kennlinie laut CV #2, #5,#6
1 = 28-Punkt-Kennlinie laut CV #67 - #94
#67 Freie (28-Punkt-) Interne Fahrstufen (jeweils 1 - 255)
. Geschwindigkeits-Kenn- 0-255 ) fur jede der 28 externen Fahrstufen.
#94 Ll *) Die Default-28-Punkt-Kennlinie ist ebenfalls ge-
wenn CV #29, Bit4 =1 krimmt, mit Betonung auf die Langsam-Fahrstufen.
#66 Geschwindigkeitstrim- 0-127 0 Multiplikation der Fahrstufe mit “n/128” (n = Trimmwert)
#95 mung nach Richtung | (129-255) 0 bei Vorwartsfahrt (CV #66) bzw. Riickwartsfahrt (#95).

Der Referenz-Spannungswert fiir die Motor-Regelung

Optimierung der Motor-Regelung

Das Fahrverhalten, insbesondere das moglichst ruckelfreie Langsam fahren, kann vor allem durch fol-
gende CVs beeinflusst werden:

CV #9 — Motoransteuerungsfrequenz und EMK-Abtastrate

Die Pulsbreitenansteuerung des Motors kann nieder- oder hochfrequent erfolgen. Niederfrequenz (30
bis 159 Hz) ist nur mehr selten bei sehr alten Motoren (z. B. Allstrom-Typen ohne Permanentmagnet)
sinnvoll, Hochfrequenz (20 kHz bzw. 40 kHz laut CV #112) ist gerduscharm und motorschonend.

Die Motoransteuerung wird jedoch auch bei Hochfrequenz periodisch unterbrochen (50 bis 200
Mal/sec), um durch Messung der “Gegen-EMK” (Generatorspannung des mit Schwung weiterlaufenden
Motors) die Ist-Geschwindigkeit zu messen. Je haufiger diese ,Messllcke* stattfindet (EMK-Abtastrate),
desto besser ist es fir die Regelung, aber es entstehen auch umso mehr Energieverlust und Antriebs-
gerausch. StandardmaRig variiert diese Abtastrate automatisch zwischen 200 Hz (bei Langsamfahrt)
und 50 Hz (bei Maximalfahrt).

CV #9 bietet die Mdglichkeit, die Abtastrate (Zehner-Stelle) und auch die Léange der Messliicke (Einer-
Stelle) auf individuell gewahlte Werte einzustellen; Default-Wert 55 bedeutet mittlere Einstellung.

CV #56 — Die PID-Regelung

CV #57 legt jenen Spannungswert fest, auf die sich die Regelung beziehen soll. D.h.: wenn beispiels-
weise 14 V (also Wert “140”) einprogrammiert wird, versucht der Decoder immer, den (gemafl Regler-
stellung) gewlinschten Bruchteil dieser Spannung an die Motorklemmen zu bringen - unabhangig von der
aktuellen Schienenspannung. Damit bleibt die Geschwindigkeit konstant, auch wenn die Schienenspan-
nung schwankt, vorausgesetzt diese (genauer: die im Decoder gleichgerichtete und verarbeitete Schie-
nenspannung, also um ca. 2 V weniger) wird nicht niedriger als die absolute Referenz.

Durch den Default-Wert ,0“ in CV #57 wird die ,relative Referenz” gewahlt, d.h. die automatische Nach-
fuhrung der Referenz an die aktuelle Fahrspannung. Dies ist jedoch nur zweckmaRig, wenn eine stabili-
sierte Schienenspannung vorliegt und der elektrische Widerstand entlang der Schiene klein gehalten wird.
Eine solche stabilisierte Fahrspannung haben alle ZIMO Systeme (auch &ltere), aber nicht alle Fremd-
systeme, insbesondere nicht solche, die relativ billig sind (waren) und vor dem Jahr 2005 gebaut wurden.
In den letzteren Fallen sollte CV #57 passend (nicht ,0“) gesetzt werden.

Die CV #57 kann auch als Alternative zur CV #5 (Maximalgeschwindigkeit) verwendet werden; dies hat
den Vorteil, dass weiterhin fast(!) die volle Auflésung (bis zu 256 interne Fahrstufen) zur Verfigung steht.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Absolute Motoransteuerungs-Spannung in Zehntel-
Volt, die bei voller Fahrt (h6chste Fahrregler-Stellung)
am Motor anliegen soll.

BEISPIEL: Fremdsystem mit Schienenspannung im
Leerlauf 22V, bei voller Belastung aber nur 16 V:
zweckmaRige Einstellung daher CV #57 = 140 - 150

CV #57 = 0: in diesem Fall erfolgt automatische An-

passung an die Schienenspannung (relative Refe-
renz); nur bei stabilisierter Fahrspannung sinnvoll.

#57 Regelungsreferenz 0-255 0

Durch die Gewichtung der Proportional-Intergral-Differential - Werte kann das Regelverhalten auf Mo-
tortyp, Fahrzeuggewicht, usw. abgestimmt werden. In der Praxis kann auf die Variation des Differential-
Wertes verzichtet werden.

CV #56 bietet die Mdglichkeit, sowohl den Proportionalwert (Zehner-Stelle) als auch den Integral-Wert

(Einer-Stelle) auf individuell gewahlte Werte einzustellen; Standard Wert 55 bedeutet mittlere Einstel-
lung, wobei hier eine gewisse automatische Justierung durch die Decoder-Software erfolgt.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
01-99 = 55: Default-maRige Motoransteuerung mit Hochfre-
| Hoch-fre- 55 quenz (20 / 40 kHz), mittlerer Abtastrate der Motor-EMK-
Motoransteuerungsperi- | i enz mit | Hochfre- | Messung, die automatisch von 200 (Langsamfahrt) bis
ode modifizier- | quenz, |50 Hz variiert, und mittlerer EMK-Messliicke.
bzw. —Lf‘;squenz tem Ab- | mittlerer | <> 55: Modifikation der automatischen Optimierung,
#9 EMK-Abtast- tast-Algo- | Abtast- jeweils getrennt nach ;ehnerstelle (fur Abtastrate)
Algorithmus rithmus lAIgo- und Einerstelle (Messliicke). )
(Abtastrate, rithmus Zehnerstelle 1 - 4: Abtastrate pggrenzt gegenuber
Messliicke) Default (weniger Antriebsgerausch)
Zehnerstelle 6 - 9: Abtastrate héher als Default
255-176 (eine MaRnahme gegen Ruckeln)
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Nieder- Einerstelle 1 - 4: EMK-Messliicke kurzer als
frequenz Default (gut bei Faulhaber, Maxxon, ..
weniger Antriebsgerdusch, mehr Leistung)
Einerstelle 5 - 9: EMK-Messliicke langer als
Default (ev. nétig bei 3-pol-Motor 0.A.)
Typische Versuchsreihen bei Ruckel-Problem:
CV #9 = 55 (default) > 83, 85, 87, ...
CV #9 = 55 (default) > 44, 33, 22, ...
= 255 - 178: Niederfrequenz (nur fir alte Motoren)
Periode nach Formel “131+ mantisse*4)*2exp”. Bit 0-4 ist “man-
tisse”, Bit 5-7 ist “exp”. Motorfrequenz ist Reziprokwert-Periode.
Beispielswerte: CV #9 = 255: Motorfrequenz 30 Hz,
CV #9 = 208: Motorfrequenz 80 Hz,
CV #9 = 192: Motorfrequenz 120 Hz.

Spezielle ZIMO

#112 Konfigurationsbits 0-255 0

Bit 5 = 0: Motoransteuerung mit 20 kHz
=1: ... mit 40 kHz

Ein Tipp zum Vorgehen, um die optimale Einstellung der CV #56 zu finden:

Ausgangseinstellung CV #56 = 11; langsam fahren und Lok mit der Hand aufhalten. Die Regelung sollte
innerhalb einer halben Sekunde die héhere Last ausregeln. Wenn es langer dauert, sollte die Einerstelle
schrittweise erhoht werden: CV #56 = 12, 13, 14, ...

Weiter langsam fahren und die Zehnerstelle in CV #56 schrittweise hoher setzen, also z. B. (wenn vorher
CV #56 = 13 ermittelt wurde) CV #56 = 23, 33, 43, .... Sobald eine Verschlechterung des Fahrverhaltens
einsetzt, wird der letzte Schritt zur Erh6hung riickgangig gemacht - dies ist dann die endgliltige Ein-
stellung.

= 55: StandardmaRige Motoransteuerung durch
mittlere PID-Parameter.

= 0 - 99: modifizierte Einstellungen fir ,normale”
Motoren (Buhler, etc.)
=100 - 199: modifizierte Einstellungen fir Glocken-
P-und I- Wert 55 anker-Motoren (Faulhaber, Maxxon, usw.)
der 01-199 mittlere | Zehnerstelle 1 - 4: Proportional-Wert der PID-Regelung
#56 N ; . o reduziert gegeniiber Default
EMK La;ﬁﬁiglemhsre Eﬁ,‘i’f;z,fﬁ:g Einzljung Zehnerstelle 6 - 9: Proportional-Wert der PID-Regelung
erhoht gegeniber Default
Einerstelle 1 - 4: Integral-Wert der PID-Regelung
reduziert gegeniiber Default
Einerstelle 6 - 9: Integral-Wert der PID-Regelung
erhoht gegeniiber Default

Typische Versuchsreihe bei Ruckel-Problem:
CV #56 = 55 (default) > 33,77,73,71, ..

Nutzlicher Anfangswert zum Testen: 20 fir Fleischmann
Zur Vermeidung des Ruckelns (von Bockspriingen); bei
zu groBRem Wert kann die Regelung schlechter werden.
Wert langsam erhohen, bis das Ruckeln weg ist.

#147 EMK — Messliicke 0-255 0
erweiterter Bereich

Empfehlungen fiir Optimierungsversuch (falls Default-Einstellungen nicht befriedigend sind):

Fahrzeug, Antriebsart CV #9| CV #56 | Bemerkungen

LGB-Lok mit Biihler-Motor(en) (55) (55) Die Standardeinstellungen sorgen meist bereits fiir ein gu-
tes Fahrverhalten.

Lok mit Faulhaber-Motor (Maxxon) 12 111 Relativ seltene und kurze Messliicken, ,weiche* Nachre-
gelung, spezielle Faulhaber-Prozedur, gerduscharm!

Mérklin Spur 1 (z. B. V100) 65 12 Leicht tberdurchschnittliche Messliicken, aber auch ,wei-
che* Nachregelung.

PIKO VT98 (leichte Bauweise) 91 91 Hohe Abtastrate (aber kurze Messliicken), hoher P-Wert.

PIKO Taurus (relativ schwer) 64 63 Geringfligig erhohte Abtastrate und geringfligig erhéhter
P-Wert (zwischen LGB und PIKO VT98).

DEMKO Herkules, Spur 0 71 141 Erhohte Abtastrate, ansonsten Faulhaber-typisch

Regelungseinfluss, Regel-Kennlinie, und Experimental-CV's

An sich ware eine volle Ausregelung (totale Konstanthaltung der Geschwindigkeit, soweit die Kraft vor-
handen ist) das Ziel der Lastausgleichsregelung, aber trotzdem ist vielfach ein reduzierter Einfluss wiin-
schenswert.

Meistens ist im Langsam Fahrbereich eine hochgradige (“100-prozentige”) Ausregelung zweckmaRig,
welche sowohl ein “Steckenbleiben” des Zuges zuverlassig verhindert als auch das “Davonlaufen” bei
geringer Belastung. Mit zunehmender Geschwindigkeit soll die Regelungswirkung eher absinken, so-
dass bei Stellung “Voll” des Fahrreglers tatsachlich die volle “ungeregelte” Motorkraft zur Verfligung
gestellt wird. Eine gewisse Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit von der Strecke wird auRerdem oft
als besonders vorbildgemaf empfunden.

Im Verbundbetrieb (Traktionsbetrieb, mehrere Loks zusammengekuppelt) sollte die Ausregelung hinge-
gen im gesamten Bereich nicht “100-prozentig” sein, da eine solche dazu fiihren wiirde, dass die betei-
ligten Fahrzeuge gegeneinander arbeiten (trotz aller AbgleichmaRnahmen).
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Durch CV #58 wird das generelle Ausmaf der

cv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

Fahrstufe 100 (von 252) ist 80 (von 255, also ein Drit-
tel), Ausregelung bei Fahrstufe 252 (hdchste Fahrstufe)
ist 200 (von 255, also wieder fast voll).

e, Ausregelung von "keine Regelung” (Wert ,0°, wie
L E < ’?ig /’3’:,,& ein ungeregelter Decoder) bis volle Regelung
ik oo | \iamez | (Wert ,255°) eingestellt; sinnvolle Werte liegen
e %@@ iy zwischen “100” und “200”.
EE o Fir eine prazisere Kontrolle des Regelungsver-
haltens oder eine vollstandigere Ausregelung
EE tber den vollen Bereich: zusammen mit CVs #10
T, Ty, und #113 wird eine Dreipunkt-Kennlinie fir den
Regelungseinfluss gebildet.
cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Ausmal fiir die Ausregelungskraft durch die EMK-Last-
ausgleichsregelung bei niedrigster Geschwindigkeit.
Bei Bedarf — meistens nicht notwendig — ist zusatzlich
ein Regelungseinfluss fiir Mittelgeschwindigkeit durch
#58 Regelunaseinfluss 0-255 255 CVs #10 und #113 definierbar - zusammen bilden diese
9 9 dann eine Dreipunktkurve fur die Regelung.
BEISPIELSWERTE:
CV #58 = 0: keine Regelung (wie ungeregelter Decoder),
CV #58 = 150: mittelstarke Ausregelung,
CV #58 = 255: moglichst starke Ausregelung.
Regelungs-Cut-off Interne Fahrstufe, bei welcher die Ausregelungskraft
#10 EMF Feedback Cut-off 0-252 0 auf den in CV #113 definierten Wert absinken soll.
Diese CV wird selten gebraucht = 0: Default-Verlauf der Ausregelung (nur CV #58 gilt)
Ausmal der Ausregelungskraft, auf welche diese auf
der Fahrstufe laut CV #10 absinken soll; CV #113 bildet
#13 | Regve"_’;‘gsn'cm;"ﬁ | 0-255 0 | zusammen mit CVs #58, #10 eine Dreipunktkurve.
iese wird selten gebrauci
= 0: tatsachlicher Cut-off bei Fahrstufe laut CV #10.
Meistens ist auch CV #10 = 0.
--- CV #147 Messlucke (Timeout) ---
Experimental-CVs Brauchbarer Anfangswert - 20; bei zu kleiner Einstel-
fur lung macht die Lok Bockspriinge. Bei zu groRRer Einstel-
Versuchszwecke, lung wird Regelung beim Langsam fahren schlechter.
O=automatische Anpassung (CV #147 nicht wirksam)
--- CV #148 D-Wert ---
m herauszufinden, ob
Lcj;ewisseuaj;:natiséhe Brauchbarer Anfangswert — 20; bei zu kleiner Einstel-
Einstellungen lung kann die Regelung schlechter werden (regelt zu
#147 eventuell die Regelung 0 wenig/langsam, Lok ruckelt (eher langsam); bei zu gro-
#148 | verschlechtern kénnten. 0 Rer Einstellung wird zu viel nachgeregelt, Lok zittert.
#4149 | Die Verwendung der Ex- 0 0 = automatische Anpassung (CV #148 nicht wirksam)
perimental-CVs deakti- --- CV #149 P-Wert ---
#150 viert solche automati- 0 0 = automatische Anpassung (CV #149 nicht wirksam)
schen Einstellungen. 1 = P-Wert fix laut CV #56 (Zehnerstelle)
--- CV #150 Ausregelung bei Vollgeschwindigkeit ---
. . Normalerweise ist die Ausregelung bei voller Geschwin-
Die CVs #147 bis #149 digkeit immer 0. Mit CV #150 kann die Ausregelung bei
sollen spéter wieder aus voller Geschwindigkeit eingestellt werden.
der Decoder-SW ent- Beispiel: CV #58 = 200, CV #10 = 100, CV #113 = 80,
fernt werden CV #150 = 40 -> Ergebnis: Ausregelung bei Fahrstufe 1
ist 200 (von 255, also fast voll), Ausregelung bei

i
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Die Motorbremse

2

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Diese wird bei Fahrzeugen mit schneckenlosem Getriebe gebraucht, um Wegrollen und Zu-Schnell- N R A ) .
Fahren auf Gefélle-Strec?ken oder bei Anschieben zu verhiné]ern o #23 | Variation Beschleunig. | 0-255 0 Fur tempordre Erhohung der Beschleunigungszeit laut
. CV #3; wenn Bit 7 = 1: Reduktion statt Erhéhung.
, , . #o4 Variation Verzégerun 0-255 Fur temporare Erhéhung der Verzégerungszeit laut CV
cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung gerung 0 #4; wenn Bit 7 = 1: Reduktion statt Erhéhung.
= 0: keine Motorbremse #111 Emergency 0-255 Dieser CV-Wert gilt bei Emergency Stopp anstelle von
=1 - 9: Wenn trotz ,Null-Energiezufuhr zum Motor* Verzdgerungszeit 0 CV #4, also bei Einzelstopp und Sammelstopp emerg.
(Motor-PWM null) die Soll-Geschwindigkeit nicht . . ..
erreicht wird (weiter zu hohe Geschwindigkeit) Besc_:hleunlgungsverlauf L ICh annahernt}ien Ex;_)o—
wird langsam die Motorbremse angelegt (venéilt nentialfunktion (besonders langsame Geschwindigkeits-
Uber 1 bis 8 sec bis zur vollen Wirkung durch Motor- O
#151 Motorbremse 0-99 0 Kurzschluss Uber die Endstufe). Exponentielle Zehnerstelle: Prozentsatz (0 bis 90 %) des
Je hoéher der Wert, desto schneller und kréftiger Al Beschleunigungskurve VS Y tGeschl\Imnd|gke|tsbere|chs, fir den diese Kurve gel-
erfolgt das Anlegen der Motorbremse. . en sofl o .
= Zehnerstelle (1-9): Reduktion der Ausregelung des Eine St e narameten(CRllliicKIUmmURgIdeExs
Motors bei aktiver Consist-Taste. Die Werte 1 bis 9 in Ponentlalfunknon..
der Zehnerstelle von CV #151 reduzieren die Ausrege- Typische Versuchsreihe: CV #121 = 11, 23, 25, ...
lung auf 10 % - 90 % des in CV #58 gesetzten Wertes. Bremsverlauf nach einer annéhernden Exponentialfunk-
tion; das Gegenstlck zu CV #121.
Zehnerstelle: Prozentsatz (0 bis 90 %) des Ge-
Exponentielle schwindigkeitsbereichs, fiir den diese Kurve gelten
d #122 0-99 0 ’
5.7 Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten Bremskurve soll
Einerstelle: Parameter (0 bis 9) fir die Krimmung der
Die Grundeinstellung der Beschleunigungs- und Verzégerungszeiten erfolgt durch Exponentialfunktion.

CVs #3 und #4 Wird haufig auf ahnlichen Wert wie CV #121 gesetzt.
entsprechend der diesbeziiglichen NMRA-Norm, also in einem linearen Verlauf. Um ein weiches Fahr- SDgﬁ Err:to::;?;i\gr. ngsgﬁizg:ne;éiﬂlgﬁzch?Sdt%(s_'t
verhalten zu erzielen, sind Werte ab “3” zu empfehlen. Das “echte” langsame Anfahren und Stehenblei- schwindigkeit an die bisher vorgegebene Sollgeschwin-
ben beginnt bei etwa “5”; Werte tUber “30” sind selten zweckmaRig. Weiter verbessern lasst sich das . digkeit erfolgen. CV #123 enthalt den Fahrstufenab-
Verhalten beim Anfahren und Stehenbleiben durch ,Exponentielles Anfahren/ Bremsen“ sowie durch Adaptives stand, der erreicht werden muss.
das ,Adaptive Beschleunigungs-, Bremsverfahren® (CVs #121, #122, #123). #123 Bei;{‘é;‘;@g#gﬁfénund 0-99 0 =0 kein adaptives Verfahren
Sound-Decoder enthalten immer ein Sound-Projekt, und dieses legt auch den tatsachlichen Default- Zehnerstelle: 0 - 9 fir Beschleun. (1 = starke Wirkung)
Wert fir CVs #3 und #4 (sowie viele andere CVs) fest; abweichend vom Standardwert der CV-Tabelle. Einerstelle: 0 -9 fir die Verzégerung
Da der Sound haufig nur zusammen mit einem Beschleunigungs-Verhalten im vom Sound-Projekt be- = 11: die starkste Wirkung; manchmal wird damit aber
stimmten Bereich (oder ab bestimmten Mindestwerten) korrekt wiedergegeben werden kann, sollten Anfahren ganz verhindert (Lok ,kommt nicht weg*)
die vom Sound-Projekt vorgegebenen Werte nicht allzu stark verandert werden. Bit 4: Schnelleres Bit 4 = 1: Schnelleres Beschleunigen und Sound auf
Speziell zur Beseitigung des Anfahrrucks nach Richtungswechsel (verursacht durch den Getriebe- #3094 Beécmeunigen 0-255 ) _hohe Leistung, wenn Fahrregler schnell auf Vollwert
Leergang, insbesondere bei Schneckengetrieben) kann CV #146 eingesetzt werden, die dafiir sorgt, Ab SW-Version 33.25 Bit 6 = 1: Verhindert das Beschleunigen bei aktiver
dass der Motor nicht beschleunigt, wenn er die Rader noch nicht antreibt. Bremstaste

Bremstaste Die hier definierte Taste I6st einen Bremsvorgang nach
cV Bezeichnun Bereich | Default | Beschreibun #309 ) 0-28 0 der in CV #349 definierten Bremszeit aus (die normale -
g 9 Ab SW-Version 33.25 hohere - Verzégerungszeit in CV #4 wird ignoriert).
Diese CV multipliziert mit 0,9 ergibt die Zeit in sec fiir Damit die gewiinschte Wirkung eintritt, muss die nor-
) ) den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand bis zur o male Verzdgerungszeit in CV #4 auf einen sehr hohen
#3 Beschleunigungszeit 0-255 ) vollen Fahrt. 4349 Bremszeit fir Bremstaste 0. 255 0 Wert gesetzt werden (etwa 50 bis 250), die Bremszeit
Der tatsachlich wirksame Default-Wert wird durch das Ab SW-Version 33.25 in CV #349 eher niedrig (5 bis 20). Dann wird bei ,Reg-
geladene Sound- Projekt bestimmt. ler auf null* antriebsloses Auslaufen der Lok simuliert,
ahrend die Bremstaste aschem Anhalten flhrt
Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9 ergibt die Zeit wahrend di zur “
. . in sec fiir den Verzégerungsvorgang von voller Fahrt : = 0: keine Wirkung
# Verzogerungszeit 0-255 ™ bis zum Stillstand. #146 Getﬁ:sglisgrgaeﬁges 0-255 0 =1 bis 255: der Motor dreht fiir eine bestimmten Zeit
Der tatsachlich wirksame Default-Wert .... siehe oben! bei Richtungsumkehr konstantl i Mlnlmalgeschyvmdlgkelt (97 #.2)’
und beginnt erst danach mit der Beschleunigung
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cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
zwecks Wie lang diese Zeit bzw. der leere ,Drehweg” ist, hangt
von verschiedenen Umstanden ab, und kann nur durch

Vi id des Anfahr-
ermel nglfcks.s ntanr Probieren ermittelt werden; Typische Werte:

= 100: der Motor dreht ca. ein Umdrehung oder
hdchstens eine sec lang auf Minimalgeschwindig-
keit; dann sollte er ,greifen®.

=50: ca. halbe Umdrehung oder max. % sec.

= 200: ca. zwei Umdrehungen oder max. 2 sec.

Wichtig: CV #2 (Anfahr- bzw. Minimalgeschwindigkeit)

muss korrekt eingestellt sein, d.h. bei der niedrigsten

Fahrstufe (1 von 128 oder 1 von 28) vom Fahrregler

sollte das Fahrzeug bereits sicher fahren. Auferdem

soll die Lastausgleichsregelung voll oder fast voll in Be-

trieb sein (also CV #58 etwa 200 bis 255).

ACHTUNG: Bei HLU-Bremsstrecken (ZIMO ,signalabhéngige Zugbeeinflussung“) siehe CVs #49, #50.

Das Beschleunigungsverhalten — zum besseren Verstédndnis:
Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten laut CV #3 und #4, d.h. die zeitliche Abfolge der Fahrstufen, bezieht sich auf
die 255 internen Fahrstufen, welche dquidistant von 0 bis zur Vollgeschwindigkeit angeordnet sind. Die verwendete Ge-
schwindigkeitskennlinie (Dreipunkt- oder 28-Punkt-) beeinflusst NICHT das Beschleunigungsverhalten.

D.h.: Durch eine gekriimmte Geschwindigkeitskennlinie kann das Beschleunigungsverhalten NICHT verbessert werden;
sehr wohl jedoch durch die ,exponentielle Beschleunigung®, also CVs #121 und #122!

5.8 Spezial-Betriebsart ,km/h - Regelung“

Die ,km/h — Regelung” ist ein alternatives Prinzip zum Fahren mit vorbildmaRigen Geschwindigkeiten in
allen Betriebssituationen: die Fahrstufen des Reglers oder Fahrpultes (1 bis 126 im sogenannten ,128-
Fahrstufen“-System) werden dabei direkt als km/h - Werte interpretiert.

ZIMO Decoder erreichen die Einhaltung der km/h - Geschwindigkeit NICHT durch eine Umrechnung der
Fahrstufen auf die km/h-Skala, sondern durch Nachmessung der zuriickgelegten Strecke und automa-
tische Nachjustierung.

Die fiir jede Lok durchzufiihrende EICH-FAHRT:

Zunachst muss dafiir eine Eich-Strecke bestimmt werden: ein Stiick Gleis in maRstéblichen 100 m
Lénge (zuzuglich Anlauf- und Auslaufstrecken), natirlich ohne Steigung/Gefalle, enge Kurven, und
sonstigen Hemmnissen; also z. B. fir HO (MaR3stab 1:87): 115 cm; fir Spur 2 (1:22,5): 4,5 m. Start- und
Endpunkte der Eich-Strecke werden sichtbar markiert.

Start-Markierung Stop-Markierung
ﬁ v 145m (HO) v

Anlaufstrecke Eich-Strecke Auslaufstrecke

-> Die Lok wird 1 bis 2 m vor dem Startpunkt aufgestellt, passende Fahrtrichtung vorbereitet, Funktion
FO (Stirnlampen) ausgeschaltet. Beschleunigungszeiten (sowohl CV #3 im Decoder als auch im Fahr-
pult) sollten auf 0 oder kleinen Wert gesetzt sein.

- Der Beginn der Eich-Fahrt wird dem Decoder nun bekannt gemacht durch die Programmierung (im
,LOperational mode®) CV #135 = 1. Dies ist eine ,Pseudo-Programmierung®, d.h. der Wert 1 wird nicht
abgespeichert, der bisherige Wert in CV #135 bleibt erhalten.

-> Eine mittlere Fahrgeschwindigkeit (1/3 bis 1/2 der max. Geschwindigkeit) wird am Fahrregler einge-
stellt; die Lok fahrt damit auf den Startpunkt der Eich-Strecke zu.

-> Bei Passieren des markierten Startpunkts muss vom Fahrpult aus die Funktion FO (Stirnlampe) ein-
geschaltet werden; beim Passieren des Endpunktes wird FO wieder ausgeschaltet. Damit ist die Eich-
Fahrt beendet, und die Lok kann angehalten werden.

-> Zur Kontrolle kann nun CV #136 ausgelesen werden. Das ,Ergebnis” der Eich-Fahrt, das dort abge-
legt ist, sagt fur sich allein genommen nicht viel aus. Wenn jedoch versuchsweise mehrere Eich-Fahrten
hintereinander vorgenommen werden, sollte jedes Mal ungefahr der gleiche Wert in CV #136 zu finden
sein, auch wenn die Fahrgeschwindigkeit variiert wird.

Der Betrieb mit km/h-Geschwindigkeitsregelung:

Die CV #135 ist mafigeblich fir die Auswahl zwischen ,normalem” und km/h Betrieb:

CV #135 = 0: Das Fahrzeug wird ,normal“ geregelt; eine eventuell zuvor durchgefiihrte Eich-Fahrt
fur ,km/h-Regelung* ist unwirksam, deren Ergebnis bleibt aber in CV #136 erhalten.

CV #135 = 10 oder 20 oder 5: jede externe Fahrstufe (1 bis 126) bedeutet
1 km/h oder 2 km/h oder 2 km/h: siehe auch CV-Tabelle unten!

Die km/h-Regelung kommt nattirlich nicht nur bei der direkten Steuerung vom Fahrpult her zum Tragen,
sondern auch bei den Geschwindigkeitsbegrenzungen durch ,die Signalabhangige Zugbeeinflussung®
(CVs #51 - #55); auch die dort eingetragenen Werte werden als km/h interpretiert.

il

= 0: km/h - Regelung ausgeschaltet; es gilt die
,normale“ Geschwindigkeitssteuerung.

Pseudo-Programmieren:

km/h —Geschwindig- =1 - Einleitung der Eich-Fahrt (siehe vorne)

keits-regelung ,Normal“ Programmieren:
#135 » 2-20 0 . )
Aktivierung, Steuerung, =10: jede Stufe (1 bis 126) bedeutet 1 km/h:
Bereichsdefinition also Stufe 1 =1 km/h, Stufe 2 =2 km/h, ...

= 20: jede Stufe bedeutet 2 km/h; also
Stufe 1 = 2 km/h, Stufe 2 = 4 km/h, ... 252 km/h
= 5: jede Stufe bedeutet 0,5 km/h; also
Stufe 1 = 0,5 km/h, Stufe 2 = 1 km/h, ... 63 km/h

_ o Nach erfolgter EICH-FAHRT kann hier ein Wert ausge-
km/h. LS el EICH- _ | lesen werden, der zur internen Berechnung der Fahrge-
keits-regelung - FART | AUSIeSe” | hwindigket dient. Er solte bei mehreren Eich-Fahrt

Kontrolizahl wert schwindigkeit dient. Er sollte bei mehreren Eich-Fahrten

unverandert (wenig verandert) bleiben.
#136

Mph (Meilen pro Stunde) statt km/h:

Durch entsprechende Verlangerung der Eich-Strecke ergibt sich eine mph-Regelung!
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5.9 Die ZIMO ,signalabhéngige Zugbeeinflussung” (HLU) CV |  Bezeichnung | Bereich | Default | Beschreibung
Bremsstrecke) oder
ZIMO Digitalsysteme bieten eine zweite Kommunikationsebene, um Informationen von Gleisabschnitten Reaktionszeit Marklin Bremsstrecke

zu den aktuell darauf befindlichen Fahrzeugen zu Ubertragen. Die wichtigsten Anwendungen sind die
,Signalabhangige Zugbeeinflussung®, also das ,Anhalten vor dem roten Signal“ und die Geschwindig-
keitsbeschrankungen (Speed Limits) in 5 Stufen. Diese werden den Gleisabschnitten nach Bedarf durch
4,HLU-Lucken* im DCC-Datenstrom zugeteilt, welcher durch Gleisabschnitts-Module MX9 oder StEin
erzeugt wird.

Falls die ,signalabhéangige Zugbeeinflussung“ eingesetzt wird, werden die Werte der Geschwindigkeits-
stufen “U” (Ultralangsam) und “L” (Langsam) und ev. die Zwischenstufen durch CVs #51 bis #55 einge-
stellt und die Beschleunigungs- und Bremswerte durch CVs #49 und #50.

Dabei ist zu beachten, dass die signalabhangigen Beschleunigungs- und Bremszeiten immer zusétzlich
zu den Zeiten und Kurven laut CV #3, #4, #121, #122, etc. gelten, dass also das signalabhangige Be-
schleunigen und Bremsen gegeniiber dem handischen immer nur gleich (wenn CV #49 und #50 = 0)
oder langsamer (wenn CV #49 und/oder #50 >0), nie aber schneller vor sich gehen kann.

Fur ein ordnungsgemaRes Funktionieren der Zugsicherung mit Hilfe der ,signalabhangigen Zugbeein-
flussung” ist die richtige (Uber die gesamte Anlage durchgezogene) Einteilung der Gleisabschnitte, ins-
besondere der Halteabschnitte und Vorbremsabschnitte ausschlaggebend. Siehe MX9 und StEin.

Die Einstellung der Fahrzeuge fir das Bremsen bis zum Haltepunkt (also fir das Bremsverhalten CV
#4 und CV #50 und fir die Vorbrems-Geschwindigkeit meistens CV #52 fir ,U“) soll so vorgenommen
werden, dass jede Lok ungefahr nach 2/3 der Lange des Halte-Abschnitts (also bei HO typischerweise
15 bis 20 cm vor dessen Ende) zum Stehen kommt. Die Einstellung des Haltepunktes auf den ,letzten
Zentimeter” ist nicht empfehlenswert.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

ZIMO signalabhangige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder StEin

Signalabhangige oder

#49 (HLU, ABC) 0-255 0 bei Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal*:

LT Der Inhalt dieser CV multipliziert mit 0,4 ergibt die Zeit

in sec des Beschleunigungsvorgangs vom Stillstand bis

zur vollen Fahrt.

ZIMO signalabhangige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder StEin

. P oder
Signalabhangige

#50 (HLU, ABC) Bremszeit 0-255 0 bei Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“:
Der Inhalt dieser CV multipliziert mit 0,4 ergibt die Zeit
in sec des Bremsvorgangs aus voller Fahrt zum Still-
stand

Signalabhangige (HLU) 20 (HU) | ZIMO signalabhéngige Zugbeeinflussung (,HLU*) mit

#51 oo o 40 (V) Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger):

Geschwindigkeits-Limits 70 (UL

#52 452 flr “U” (VL) | pamit wird fir jede der 5 Geschwindigkeitslimits, die

#3 | 252 ft" oL 0-255 | 1M0(L) | qurch ,HLU* erzeugt werden kénnen, die tatsachlich

#54 LT R 180 (LF) | anzuwendende interne Fahrstufe festgelegt.

#55 #51, 53, 55 Zwi. Stu- Ab SW .

Wenn CV #135 > 0 (d.h. km/h — Regelung in Kraft):
fen (HU, UL, LF) V3810 > _ 2o
: Die HLU-Limits sind als km/h zu verstehen!
. - ZIMO signalabhéngige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
#59 Sl el 0-255 5 Gleisabschnitts-Modul MX9 oder StEin,

(S0 bei Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal*

Zeit in Zehntelsekunden, in der ein Beschleunigungs-
vorgang nach Empfang eines héheren signalabhangi-
gen Limits als der bisher gliltigen eingeleitet wird.

Bei CV #59 > 0 hebt dies im Falle der Marklin Brems-
strecke auch eine etwaige Unterbrechung des konstan-
ten Bremsweges (CV #141 bzw. CV #830 - #833) durch
einen zweiten Schleifer auf.

5.10 Signalhalt durch ,,asymmetrisches DCC-Signal“ (Lenz ABC)

Ab SW-Version 36.1: auch ABC-Langsamfahrstrecke funktionsféhig (z. B. Lenz-Module BM2)

Das ,asymmetrische DCC-Signal“ist eine
alternative Methode, Zuge in Halteab-
schnitten (z. B. vor dem roten Signal) zu
stoppen. Dazu geniigt eine einfache
Schaltung aus 4 oder 5 handelsiiblichen
Dioden.

Normalerweise wird der Halteabschnitt
Uber 3 — 5 Silizium-Dioden in Serie und
dazu eine Schottky-Diode in Gegen-
richtung angeschlossen. Der unter-
schiedliche Spannungsabfall erzeugt eine
Asymmetrie von ca. 1 bis 2 V. Die Einbau-
richtung der Dioden bestimmt die Rich-
tung der Asymmetrie und damit die Fahrtrichtung, in welcher der Signalstopp eintreten soll.

Im Decoder muss die Wirksamkeit des asymmetrischen DCC-Signals durch CV #27 aktiviert werden.
Dies ergibt die gleiche Richtungsabhangigkeit wie bei den ,Gold-Decodern® der Fa. Lenz. Falls notwen-
dig (z. B. wenn das Digitalsystem bereits eine asymmetrische Spannung abgibt) kann die Asymmetrie-
Schwelle durch CV #134 modifiziert werden.

Die bei Decodern der Fa. Lenz ibliche ABC-Langsamfahrstrecke wird von ZIMO Decodern seit SW-
Version 36.1 (Herbst 2016) unterstiitzt. Die Geschwindigkeit bei der ABC Langsamfahrstrecke lasst
sich Uber CV #53 einstellen.
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Ccv

Bezeichnung Bereich

Default

Beschreibung

Ccv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

#27

Positions-abhangiges
Anhalten
(,vor rotem Signal®)
durch
L+Asymmetrisches
DCC - Signal*
(ABC)

0,1,2,3

Bit 0 = 1: Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene (in
Fahrtrichtung) hohere Spannung hat als linke
Schiene. DIES, also CV #27 = 1 IST DIE NOR-
MALE ANWENDUNG (wenn Decoder beziiglich
Stromabnehmer korrekt verdrahtet ist).

Bit 1 = 1: Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in

Fahrtrichtung) hdhere Spannung hat als rechte.

Wenn also eines der beiden Bits gesetzt ist (aber nicht

beide) erfolgt das Anhalten richtungsabhéngig, also nur

in Fahrtrichtung auf das Signal zu, wahrend die Durch-
fahrt in Gegenrichtung nicht beeinflusst wird.

Bit 0 und Bit 1 = 1 (also CV #27 = 3): Anhalten erfolgt

unabhangig von Fahrtrichtung bei Asymmetrie.

#49
#50

Beschleunigung,

Bremszeit USeiss

Wirkung in ABC wie in HLU! Siehe daher Beschreibung
im Kapitel Die ZIMO ,,signalabhéngige Zugbeeinflus-
sung“ (HLU)

#53

Langsamfahrstrecke 0-255

70

Die interne Fahrstufe in der ABC - Langsamfahrstrecke.

#100

Messung der Asymmet-

- 0-255
rie-Spannung

Die CV #100 liefert beim Auslesen Gber PoM (=Prog
On the Main, =OP Prog Mode) jeweils die DERZEIT ge-
messene Asymmetrie-Spannung in Zehntelvolt. Fur die
ausgelesenen CV-Werte von CV #100 gilt folgendes:

2 = 0,2V Asymmetrie rechtes Gleis hhere Spannung
1=0,1V Asymmetrie rechtes Gleis hdhere Spannung
0 = perfekt symmetrisches Signal

255= 0,1V Asymmetrie linkes Gleis hdhere Spannung
254= 0,2V Asymmetrie linkes Gleis héhere Spannung
Das Ergebnis wird auf Zehntelvolt gerundet, daher darf
das letzte Bit etwas "flackern” (bei einer gemessenen
Schienenspannungs-Asymmetrie von z. B. 1,44V liefert
die CV manchmal 14 und manchmal 15 als CV-Wert).

#101

Korrekturfaktur zu CV

#100 VoD

Uber die CV #101 kann eine Korrekturfaktur in eine der
beiden Richtungen definiert werden (nur notwendig bei
Modellen mit 6pol NEM 651 Schnittstelle, wo ja die Ver-
braucher einseitig eine der beiden Schienen belasten.

#134

1-14,
101 - 114,
201 - 214

Asymmetrie-Schwelle
fur das
LAsymmetrische
DCC - Signal“
(ABC)

0,1-14V

106 =
04V

Hunderterstelle: Glattungszeitkonstante; durch diese
kann die Asymmetrie-Erkennung zuverlassiger (damit
auch langsamer) oder schneller gemacht werden.
= 0: schnelle Erkennung (héhere Gefahr von
Fehlern, also z. T. unsicheres Anhalten).

= 1: mittelschnelle Erkennung (ca. 0,5 sec), bereits
ziemlich sicher (Default).

= 2: langsame Erkennung (ca. 1 sec), sehr sicher

Zehner- und Einerstelle: Asymmetrie-Schwelle in
Zehntel-Volt. Ab dieser Spannungsdifferenz zwischen
den Halbwellen des DCC-Signals soll die Asymmetrie
als solche registriert werden, und das Anhalten des
Fahrzeugs eingeleitet werden.

= 106 (Default) bedeutet also 0,6 V Asymmetrie-

Schwelle. Dies scheint ein sinnvoller Wert
zu sein; entsprechend der typischen
Erzeugung der Asymmetrie durch eine
Schaltung aus insgesamt 4 Dioden.

#142

Schnellfahr-Kompensa-

. 0-255
tion

Die Erkennungsverzdgerung (siehe CV #134), oder un-
sicherer Schienenkontakt, wirkt sich bei hdheren

bei
LAsymmetrischem
DCC - Signal*

Geschwindigkeiten stérker auf den Haltepunkt aus als
bei langsamer; dieser Effekt wird durch CV #142 korri-
giert.

= 5: Default, passt meistens bei CV #134 = Default

#192
PROV
#59

ABC — Pendelbetrieb
Aufenthaltszeit

0-255

= 0: kein ABC - Pendelbetrieb

=1 - 255: Aufenthaltszeit (in sec) in den ABC-Halte-
(=Umkehr-)abschnitten an Enden der Pendelstrecke.

ACHTUNG (PROVISORISCH in SW-Version 38.00):

CV #59 enthalt Aufenthaltszeit (nur mit CV #27 Bit 6)

5.11Gleichstrom-Bremsabschnitte ,Méarklin-Bremsstrecke*

Das sind die ,klassischen® Methoden der Zugbeeinflussung bzw. des Anhaltens vor dem roten Signal.
Die dafiir in ZIMO Decodern notwendigen Einstellungen sind auf mehrere CVs verteilt.

cv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

#29,
#124,
#112

Jeweils einzelne Bits
sind fir die korrekte Re-
aktion auf Gleichstrom-
und ,Marklin“-Bremsab-
schnitte verantwortlich.

Bei schienen-polaritatsabhéngigen Gleichstrom-
Bremsabschnitten muss man CV #29, Bit 2 = 0 und
CV #124, Bit 5 = 1 setzen

Fir polaritats-unabhéngiges Gleichstrom-Bremsen

(,,Marklin-Bremsabschnitte“) muss man diese eben-
falls setzen, und zusatzlich CV #112, Bit 6 = 1.

i
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5.12 Distanzgesteuertes Anhalten - Konstanter Bremsweg

Wenn durch CV #140 (= 1, 2, 3, 11, 12, 13) die Wahl firr den konstanten Bremsweg getroffen wurde,
erfolgt das Anhalten (also das Bremsen bis zum Stillstand) nach diesem Verfahren, wobei die in

CV #141
definierte Strecke bis zum Haltepunkt méglichst genau eingehalten wird, unabhangig von der gefahre-
nen Geschwindigkeit zu Beginn des Bremsens (der ,Eintrittsgeschwindigkeit®).

Vor allem ist das Verfahren in Zusammenhang mit dem automatischem Stopp vor einem roten Signal
zweckmalig (CV #140 = 1, 11) mit ZIMO HLU (,signalabhangiger Zugbeeinflussung®“) oder Lenz ABC
(Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal*).

Ebenfalls aktivierbar (durch entsprechende Werte in CV #140 = 2, 12), wenn auch von geringerer prak-
tischer Bedeutung, ist das distanzgesteuerte Anhalten fir den manuellen Betrieb, wenn also am Fahr-
pult (Handregler, Steuergerat, Computer, ...) die Geschwindigkeit auf 0 gesetzt wird.

Aktivierung des distanzgesteuerten Anhaltens (konstan-
ten Bremsweges) laut Festlegung in CV #141 anstelle
des zeitgesteuerten Bremsens laut CV #4, fir
= 1 automatisches Anhalten mit ZIMO HLU (,sig-
Distanzgesteuertes nalabhangige Zugbeeinflussung“) oder ABC (Sig-
Anrglalten _ nalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal®).
#140 konstanter Bremsweg 1 (2) 3 0 = 2 manuelles Anhalten durch Fahrregler.
Auswahl des Brems-an- | 12 12 13 = 3 automatisches und manuelles Anhalten.
lasses und des Brems- In den obigen Fallen (= 1, 2, 3) wird die Verzégerung
verhaltens aus Teilgeschwindigkeiten verzdgert eingeleitet, damit
der Zug nicht unnétig lange ,schleicht” (dies ist die emp-
fohlene Wahl).
=11, 12, 13 wie oben, aber Bremsen wird immer so-
fort nach Eintritt in den Halteabschnitt eingeleitet.
Distanzgesteuertes Hier wird der ,konstante Bremsweg" definiert. Der flr
Anhalten - die Bremsstrecken passende Wert muss durch Probie-
#141 konstanter Bremsweg 0-255 0 ren ermittelt werden; als Anhaltspunkt kann dienen: CV
#141 = 255 bedeutet ca. 500m im Vorbild (also 6 m in
Der Bremsweg HO), CV #141 = 50 daher ca. 100 m (also 1,2 m fiir HO).
#830 Brema\{vigBVonNérts 0-255 0 Erweiterte Definition des konstanten Bremswegs:
igh Byte Mit CVs #830 - #833 kann nun ein genauerer und rich-
Bremsweg Vorwarts tungsabhangiger Bremsweg eingestellt werden. Der
#831 Low Byte 0-255 0 Faktor gegeniiber CV #141 betragt 1 zu 16.
#832 Brems:l\ggg S;tc;kwarts 0-255 0 Der zu definierende Bremsweg berechnet sich aus:
(256 * High Byte) + Low Byte.
#833 Bremsweg Riickwarts 0-255 0 . .
Low Byte Die CVs #830 - #833 wirken nur, wenn CV #141 = 0.
Schnellfahr-Kompensa- Die Erkennungsverzdgerung (siehe CV #134), oder
tion unsicherer Schienenkontakt, wirkt sich bei hdheren Ge-
#142 bei 0-255 5 schwindigkeiten starker auf den Haltepunkt aus als bei
Asymmetrischem langsamer; dieser Effekt wird durch CV #142 korrigiert.
DCC - Signal“ = 5: Default, passt meistens bei CV #134 = Default
#143 ... Kompensation 0-255 0 Da HLU fehlerresistenter als ABC ist, ist meistens keine
bei Methode HLU Erkennungsverzdgerung notwendig; daher Default 0.

Der Verlauf des ,distanzgesteuerten Anhaltens” erfolgt nach zwei moéglichen Verlaufen; siehe Abbildun-
gen unten: Empfohlen wird die erste Variante (CV #140 = 1, 2, 3), wo bei kleinerer Eintrittsgeschwin-
digkeit der Zug zunéchst fir einige Zeit unverandert weiterfahrt, um dann ,normal“ abzubremsen (mit
der gleichen Verzégerung wie aus der Vollgeschwindigkeit).

In der zweite Variante (CV #140 = 11, 12, 13) hingegen beginnt der Zug auch bei kleiner Eintrittsge-
schwindigkeit sofort am Beginn des Halteabschnittes zu bremsen, was zu einem unnatirlich anmuten-
dem Verhalten fuhren kann. Zwecks Anpassung an Fremdprodukte, welche ahnlich der zweiten Variante
arbeiten, kann es aber auch sinnvoll sein, diese zu wahlen.

Auch bei Anwendung des ,distanzgesteuerten Anhaltens” im manuellen Betrieb (CV #140 = 2 bzw. 12)
kénnte die zweite Variante (also CV #140 = 12) vorzuziehen sein, damit der Zug sofort auf den Regler
reagiert.

:‘k Bremsung aus Vollgeschwindigkeit
: /
é Bremsung aus Teilgeschwindigkeit . Erste Variante
£ mit “konstantem Bremsweg”, Variante CV# 140=1,2, 3 .
E - Zug bleibt an richtiger Stelle stehen, durch automatisch fir konstanten
§ verzdgerter Einleitung der Bremsung und dann “normalem” Verlauf. Bremsweg
]
Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “normalem”, also zeitgesteuertem Verlauf -
(“konstanter Bremsweg” nicht aktiviert)
Zug bleibt zu friih stehen.
| » Weg
Eintritt in die Bremsstrecke Gewdlinschter Haltepunkt
(Beginn des Halteabschnittes oder Regler-Nullstellen)
A I
= / Bremsung aus Vollgeschwindigkeit
%‘” Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
£ mit “konstantem Bremsweg”, Variante CV # 140 = 11, 12, 13
2 - Zug bleibt an richtiger Stelle stehen, durch automatisch i i
§ herabgesetzen Verzogerngswert tortz sofortigem Bremsbeginn. Zweite Variante
© . N fiir konstanten
Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “normalem”, also zeitgesteuertem Verlauf - Bremsweg
(“konstanter Bremsweg” nicht aktiviert)
Zug bleibt zu friih stehen.
| P Weg

Eintritt in die Bremsstrecke
,Distanzgesteuertes Anhalten“ (= konstanter Bremsweg), kommt immer nur beim Bremsen bis zum
Stillstand zur Anwendung, nicht bei Bremsen auf kleinere Geschwindigkeiten (dort gelten weiterhin CV
#4, usw.). Es gibt keinen Einfluss auf Beschleunigungsvorgéange.

Der zuriickgelegte Weg wird standig nachgerechnet, und damit eine moéglichst genaue Annaherung an
den Haltepunkt angestrebt. Das Abbremsen im ,konstanten Bremsweg“ erfolgt immer ,exponentiell®,
d.h. relativ starke Verzégerung im Hochgeschwindigkeitsbereich und weiches Auslaufen bis zum Still-
stand; dies hangt in diesem Fall nicht von CV #122 (exponentielle Bremskurve) ab CV #121 fir das
exponentielle Beschleunigen bleibt unverandert giiltig.

Gewdiinschter Haltepunkt
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5.13 Rangiertasten-, Halbgeschwindigkeits-, MAN-Funktionen:

Das durch die verschiedenen Konfigurationsvariablen (#3, #4, #121, #122, #123) eingestellte Beschleu-
nigungs- und Bremsverhalten ermdglicht auf der einen Seite zwar ein vorbildgemafRes Fahren, ist aber
auf der anderen Seite beim Rangieren oft hinderlich, wenn dieses rasch und einfach abgewickelt werden

soll.

Daher besteht die Mdglichkeit, durch eine selbst gewahlte Funktionstaste, die Beschleunigungs- und
Bremszeiten temporar zu reduzieren oder auf null zu setzen; auRerdem ist es beim Rangieren manch-
mal hilfreich, den Geschwindigkeitsbereich des Fahrreglers auf einen Teilbereich (halben Bereich) ein-
zuschranken.

Aus historischen Griinden sind die Zuordnungen fiir diese ,Rangiertasten-Funktionen* in CV #7124
zusammengefasst, was mit Einschrankungen verbunden ist und auch relativ uniibersichtlich.

Daher sind aus heutiger Sicht eher die Einstellungen per CVs #155, #156, #157 zu bevorzu-
gen, wo auf systematische und unlimitierte Weise fiir jede der Rangiertasten-Funktionen und auch fiir
die MAN-Taste eine Funktionstaste ausgewahlt werden kann. Bezuglich der Art der Beschleunigungs-
zeiten-Deaktivierung spielt aber auch CV #124 eine Rolle.

Rangiertastenfunktio-

Auswahl einer Rangiertaste zur
AKTIVIERUNG der HALBGESCHWINDIGKEIT:

nen: Bit 4 = 1 (und Bit 3 = 0): F3 als Halbgeschwind.-Taste
Bit 3 = 1 (und Bit 4 = 0): F7 als Halbgeschwind.-Taste
o Auswahl einer Rangiertaste zur
Halbgeschwindigkeit o DEAKTIVIERUNG von BESCHLEUNIGUNGSZEITEN:
und 0-4,6 Bit 2 = 0 (und Bit 6 = 0): MN-Taste als Beschleun.-Deakt
Beschleunigungsdeakti- Bit 2 = 1 (und Bit 6 = 0): F4 als Beschleun-Deaktivierung
vierung Bit 6 = 1 (Bit 2 belanglos): F3 als Beschleun.-Deaktiv.
HINWEIS: Wirkungsumfang der Taste (MN, F3 oder F4) zur
) ) . DEAKTIVIERUNG von BESCHLEUNIGUNGSZEITEN:
#124 Erw;nert.e AuswahI far Bits 1,0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten
angiertasten in = 01: Taste deaktiviert Exponential + Adaptiv.
CVs #155, #156 =10: reduziert Beschleunigungs-/Bremszeit
auf ¥4 der Werte laut CVs #3,4.
= 11: deaktiviert Beschleun./Bremszeit vollig.
BEISPIELE:
F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste ergibt: CV #124 = 16
F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste, und
F4 zur vélligen Deakt. von Beschleunigungs-/Bremszeit
ergibt: Bits 0, 1,2,4=1,also CV #124 =23.
F3 als Halbgeschwindig.-Taste und zur Beschl.-Deakt.
ergibt: Bits 0, 1,4,6 =1, also CV#124 =83
In Erweiterung der Einstellungen der CV #124, wenn die
dortige Auswahl (Halbgeschwindigkeit auf F3 oder F7)
0 nicht ausreicht, weil andere Taste gewlinscht ist:
Auswahl einer Funkti- 1.8 CV #155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher
#155 | onstaste fir Halbge- 29, die Halbgeschwindigkeit (= hochste Fahrstufe ergibt
schwindigkeit 30 halbe Geschwindigkeit) eingeschaltet werden kann.

Wenn CV #155 > 0 (also eine Taste eingestellt), ist eine
eventuelle Zuordnung in CV #124 unwirksam. CV #155
= 0" bedeutet nicht etwa FO, sondern dass CV #124 gilt.

Zusatzlich kann man die Halbgeschwindigkeit Gber Bit7-
5 einstellen. Bit 7-5 = 000 = 0,625; Bit 7-5 = 001 =
0,125; ... Bit7-5 =100 = 0,5; ...Bit7-5 = 111 = 0,875

Diese CV Uberschreibt die Einstellung der F-Tasten in
CV #124 (Bit 2&6) im Fall, dass diese nicht zufrieden-
stellend ist. Der eingestellte Wirkungsumfang (Bit 0&1)
des Beschleunigungsverhaltens andert sich dadurch
nicht.

Die Zuordnung einer Taste fir die Beschleunigungs-De-
aktivierung ist hingegen unwirksam, wenn CV #156>0

vorgesehene MN-Taste
am ZIMO Fahrpult zur
Verfligung steht.

1 -0128 (d.h.: hier ist eine Taste eingestellt). Zusatzlich kann mit
Auswahl 29, ’ Bit 7=1 das Umschalten des Lichts bei Richtungsum-
einer Funktionstaste fiir 30. kehr unterdriickt werden.
#156 die Deaktivierung der Die Einstellungen der CV #124 Uber die Art der Deakti-
Beschleunigungs- und vierung oder Reduzierung gelten weiterhin, also:
Bremszeiten 129 — 156, CV #124, Bit1,0 =
157, = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten
158 = 01: Taste deaktiviert Exponential + Adaptiv.
=10: reduziert Beschleun. /Bremszeit
auf ¥4 der Werte laut CVs #3, #4.
= 11: deaktiviert Beschleun. /Bremszeit vollig.
Typischer Weise wird daher CV #124 = 3 gesetzt, um
die volle Deaktivierung zu erreichen (sofern nicht noch
andere Bits in CV #124 gesetzt werden).
Die MAN-Funktion (bzw. MAN-Taste am ZIMO Fahrpult)
ist eine urspriinglich allein fur ZIMO Anwendungen ge-
Auswahl einer schaffene Funktion, um Halt und Geschwindigkeitslimits
F - A durch das HLU-System der ,signalabhangigen Zugbe-
URKtionStaStelliigie einflussung“ aufzuheben
MAN-Funktion ’
0, In spateren Software-Erweiterungen wurde diese Funk-
#157 o . ) 1-28, tion auch fur den Signalhalt durch ,asymmetrisches
Fir Falle, wo nicht die 29, DCC-Signal* (Lenz ABC) angewandt, d.h. auch dort das
standardmaRig dafur 30 Anhalten durch die MAN-Taste aufhebbar gemacht.

In jenen Fallen, wo ein ZIMO Decoder innerhalb eines
Fremdsystems (also Nicht ZIMO) verwendet wird (selten
in HLU Anwendungen, haufiger mit ABC) kann nun per
CV #157 eine beliebige Taste verwendet werden, um
die Zugbeeinflussung oder den Signalhalt aufzuheben.

5.14

Das Function Mapping nach NMRA-DCC-Standard

ZIMO GroR3bahn-Decoder haben 8 oder 14 Funktionsausgange (FA ...). Die angeschlossenen Einrich-
tungen (Lampen, Raucherzeuger, 0.8.) werden durch die Funktionstasten am Fahrpult ein- und ausge-
schaltet. Welche Funktion durch welche Taste zu betétigen ist, wird durch die CVs des ,Function Map-
ping" festgelegt.

CVs #33 bis #46

bilden das NMRA - gemalie “Function Mapping”; dabei bestehen allerdings Einschréankungen in der
Zuordnung (fur jede Funktion steht nur ein 8-bit-Register, also 8 Ausgange zur Auswahl bereit), auBer-
dem sind einzig die Stirnlampen als richtungsabhéngige Funktionen vorgesehen.

i
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i Zusatzliche

‘g‘g Zifferntaste Funktionsausgéange Funktionsausgéange
2 o af auf den Typen auf allen Typen
é E ZIMO CV MX695KV, MX695LV des MX695
c Fahrpult

LE % FA11 | FA10 [ FA9 FA8

FO | 1(L)vr | #33

FO | 1(L)ra | #34

F1 2 #35

F2 3 #36

F3 4 #37

F4 5 #38

F5 6 #39

F6 7 #40

F7 8 #41

F8 9 #42

F9 0 #43

F10 ™ #44

F11 12 #45

F12 13 #46

In obiger Tabelle ist die Default Einstellung markiert; d.h. bei Auslieferung entspricht die F-Taste der FA-
Nummer. DefaultmaRig sind also in den Konfigurationsvariablen folgende Werte eingetragen:

CV#33=1
CV#34=2
CV#35=4
CV#36=8
CV#37=2
CV#38=4
CV#39=8
CV#40=16
CV#41=4
usw.

BEISPIEL fur die Modifizierung des Function Mapping: Mit der Funktionstaste F2 (ZIMO Taste 3) soll
zusatzlich zum Funktionsausgang FA2 auch der Funktionsausgang FA4 geschaltet werden. AulRerdem
sollen mit F3 und F4 NICHT FA3 und FA4, SONDERN die Ausgange FA7 und FA8 (das kdnnten bei-
spielsweise Kupplungen sein) geschaltet werden. In die betreffenden Konfigurationsvariable sind daher
neue Werte zu programmieren:

CV #36=40
CV #37 = 32
CV #38 = 64
F2 | 3 | #36
F3 | 4 | #a7
F4 | 5 | #38

5.15 Das ZIMO erweiterte Function Mapping

Da das Original-NMRA Function Mapping eine Reihe von wiinschenswerten Zuordnungen nicht ermdég-
licht, bieten ZIMO Decoder Erweiterungsmaglichkeiten, die auf den folgenden Seiten beschrieben sind.
Die meisten dieser Optionen stehen in Zusammenhang mit der ZIMO speziellen

CV #61

So ergibt die Programmierung

CV #61 =97 das Alternative ,,Function Mapping ohne Linksverschiebungen*:

Durch CV #61 = 97 werden die ,Links-Verschiebungen® der hdheren CVs (ab #37 laut Original NMRA
Function Mapping, siehe links) aufgehoben, wodurch ,héhere® Fs auch auf niedrigere FAs zugreifen
koénnen: z. B.: ,F4 schaltet FA1* ist nach NMRA nicht méglich, aber hier schon.

FA6 FA5 FA4 FA3 FA2 FA1 Stirn Stirn
hinten vorne

Fo | 1()vr| #33

FO | 1()ri| #34 0
F1 2 #35
F2 3 #36
F3 4 #37
F4 5 #38
F5 6 #39
F6 7 #40
F7 8 #41

1

F8 9 #42

HINWEIS: Mit SW-Version 34 wurden die friiheren Optionen CV #61 =1, 2, 11, ... 15 sowie
CV #61 = 98 abgeschafft. Ersatz durch ,Schweizer Mapping“ (néchstes Kapitel).

Tipp: Richtungsabhéngige Rlicklichter mit Hilfe der Effekt - CVs:

Normalerweise (nach dem NMRA ,Function Mapping"“) ist nur die Funktion FO richtungsabhangig vor-
gesehen, d.h. je nach Fahrtrichtung auf die Stirnlampen ,vorne® oder ,hinten“ zugewiesen. Alle Funkti-
onen F1 - F12 (und weiter) sind hingegen nur richtungsunabhangig zu verwenden.

Die Effekt-CVs #125 bis #132, #159, #160 (siehe Kapitel 5.22 Effekte fir Funktions-Ausgange
(amerikanische und sonstige Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.)), die jeweils ei-
nem Funktions-Ausgang (bis FA8) zugeordnet sind, ermdglichen hingegen die Richtungsabhangigkeit
weiterer Funktionen. Fur diese Anwendung werden in den Effekt-CVs nur die Richtungs-Bits (0, 1) ver-
wendet, wahrend die eigentlichen Effekt-Bits leer (also 0) bleiben.

BEISPIEL 1: An den Funktionsausgéngen FA1, FA2 sind die roten Riicklichter vorne bzw. hinten an-
geschlossen; beide sollen Uber die Funktionstaste F1 ein- und ausgeschaltet werden, aber auch mit der
Fahrtrichtung wechseln. Zu dem Zweck wird
CV #35 = “12" gesetzt (also fur F1; Bit 2 fur FA1, und Bit 3 fir FA2), weiters die
Effekt-CVs CV #127 = “1” (fir FA1) und CV #128 = “2” (fir FA2)

somit kommt FA1 nur bei Vorwartsfahrt, FA2 nur riickwarts (und nur wenn F1 eingeschaltet).

BEISPIEL 2: Es sollen nicht wie im obigen Bespiel die Riicklichter getrennt von den Stirnlampen rich-
tungsabhéngig eingeschaltet werden, sondern es sollen die beiden Stirnseiten (jeweils fiir weill und rot
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glltig) unabhangig voneinander mit FO bzw. F1 ein- und ausgeschaltet werden (je nachdem, ob und auf
der betreffenden Seite Wagen angekuppelt sind) - ,,einseitiger Lichtwechsel*.

Dies kann auf folgende Weise gel6st werden:
Anschaltung: WeilRe Lampen vorne an Funktionsausgang ,Stirn vorne® /
Rote Lampen vorne an Funktionsausgang FA2 /

WeilRe Lampen hinten an Funktionsausgang FA1 /
Rote Lampen hinten an Funktionsausgang ,Stirn hinten® (!).

Tastenbelegung:
CV #33 =1 und CV #34 = 8 (weille Lampen vorne ,normal, rote Lampen vorne auf Taste FO rickw!),
CV #35 = 6 (sowohl weil3e als auch rote Lampen hinten auf F1!)

CV#126=1 | CV#127=2
(Richtungsabhangigkeit fir weille & rote Lampen hinten durch Effekt-CVs).

5.16 ,Einseitige Lichtunterdriickung*“ (fiir ,einseitigen Lichtwechsel)
Dies ist eine weitere Moglichkeit (neu ab SW-Version 30.7, erganzt ab 33.18) zur Erfillung des haufigen
Wunsches, die Stirn- und sonstigen Lampen auf einer Seite der Lok per Tastendruck gemeinsam abzu-
schalten (meistens auf der Zug-Seite, also dort, wo die Wagen an die Lok angekuppelt sind).

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Licht-Ausschaltun Der Wert dieser CV wird wie folgt berechnet:
(d.h. ,Stirn vorne® U?\ID Nummer eines Funktions-Ausgangs (FA1 - FA7) x 32
Y . + Nummer einer Funktionstaste (F1, F2, ... F28)
- laut CV #107 -zusétz- 0 > Wert der CV #107
#107 | lich d§22_'2::’:§; F)“”k“' 0-220 | (=keine |Funktionstaste: Jene Taste (F1 - F28), mit welcher
sgang Wirkung) | ALLE Lichter auf Seite des Fiihrerstandes 1
auf Seite des .
o ausgeschaltet werden sollen, also Ausgang ,Stirn
Flhrerstands 1 (vorne) «
vorne* UND
""" Funktions-Ausgang: z. B.: Rucklichter auf dieser Seite.
#108 | Fuhrerstands 2 (hinten) | 0 - 255 0 Wie CV #107, aber fir andere Seite der Lok.
Bit 0-2: 3. Fu-Ausgang wird zusammen mit CV #107
ausgeschaltet (FA1 — FA7)
. . . . Bit 3-5: 4. Fu-Ausgang wird zusammen mit CV #107
#109 | Weiterer Fu-Ausg. Seite 1 | Bit0-5 0 ausgeschaltet (FA1 — FA7)
7 =1, wird die Fuhrerstands-seitige Lichtunterdru-
ckung im Consist automatisch aktiviert.
#110 | Weiterer Fu-Ausg. Seite 2 | Bit0-5 0 Wie CV #109 aber zusammen mit CV #108.

5.17 Das ,Schweizer Mapping “ (seit SW-Version 32.0, erweitert mit 34.0
und 35.27)

Das ,Schweizer Mapping* ist ein Function Mapping, um die Zustande der Lok-Beleuchtung abbilden
zu koénnen, dass seinen Namen von den Anforderungen das Schweizer Lichtsystem herleitet, obwohl
es natirlich auch fir Fahrzeuge anderer Lander eingesetzt werden kann.

Der Zweck des ,Schweizer Mappings” ist, mit mehreren Funktionstasten verschiedene Zustande der
Lokbeleuchtung (jeweils einschalten und individuell dimmen) zu schalten, beispielsweise fiir die Falle
JAlleinfahrt, Wagen gekuppelt an Fihrerstand 1 oder Fiihrerstand 2, Schiebefahrt, Rangierfahrt, u.a.

Naturlich ,lohnt” sich die relativ aufwéandige Methode nur, wenn das Fahrzeug relativ viele unabhangig
angeschlossene Lampchen (LEDs) enthalt, und der Decoder ebenso viele Funktions-Ausgange, etwa
ab 6.

Die gewlinschten Beleuchtungszustédnde werden durch insgesamt 17 CV-Gruppen, die aus jeweils 6
CVs bestehen, definiert (also 102 CVs; CVs #430 - #507 + #800 - #823) werden verwendet. Das an sich
einfache Prinzip besteht darin, dass die jeweils erste CV einer Gruppe die Nummer (1 bis 28) einer
Funktionstaste F1 - F28 enthalt; und in den weiteren CVs wird definiert, welche Funktions-Ausgénge bei
Betatigung dieser Taste eingeschaltet werden sollen, jeweils abhangig von der Fahrtrichtung.

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Mit der hier definierten ,F-Taste” sollen die unter

A1 (Vorw bzw. Rickw) und
A2 (Vorw bzw. Riickw)

129 - 157 Funktions-Ausgange eingeschaltet werden.
Bit 7 = 1: Funktion der F-Taste invertieren

0-28,

Schweiz.Mapp. - Grup 1 29 (fir Fo) 0

,F-Taste”

#430 angefiihrten

Das ,normale Function Mapping“ der hier definierten
,M-Taste" soll deaktiviert werden (d.h. die betreffen-
den Ausgange, beispielsweise die Stirnlampen ausge-
schaltet), wenn die ,F-Taste" eingeschaltet wird.

Bit 7 = 1: auRerdem sollen die unter A1 und A2 ange-
fihrten Ausgénge nur eingeschaltet werden, wenn die
Funktionen F- und M-Taste eingeschaltet sind.

Bit 6 = 1: Bei Fahrtrichtung vorwarts werden die Aus-
gange der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn die F-
Taste ein ist. (ab SW-Version 35)

Bit 5 = 1: Bei Fahrrichtung Rickwarts werden die Aus-
gange der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn die F-
Taste ein ist. (ab SW-Version 35)

=157: ist ein haufiger Wert fir CV #431, weil
meistens FO (= 29) als ,M-Taste" eingetragen wird,
und meistens auch Bit 7 = 1. FO fungiert dann als
255 General-Ein/Aus-Taste.

= 255 (Spezialeinstellung fiir Fernlicht): die in den fol-
genden vier CVs definierten Fu-Ausgénge werden
auf volle Intensitat geschaltet, vorausgesetzt, dass
sie Uber das ,normale Function Mapping“ einge-
schaltet, und durch CV #60 abgeblendet sind; diese
Funktion wird z. B. gebraucht, um die Stirnlampen
einer Schweizer Lok auf Fernlicht umzuschalten,
ohne das weiRe Rucklicht mit aufzublenden.

Abhéangigkeit von CV #399: Auf Fernlicht umge-
schaltet wird nur, wenn Geschwindigkeit héher als
Wert in dieser CV (im 255-Fahrstufen System).

Schweiz.Mapp. - Grup 1 | Bit0 - 6:
,M-Taste" 0-28,

29 (fiir FO)

#431 oder ) 0

und Bit 7

Spezialeinstellung oder
“Fernlicht*

(ab SW-Version 34)

Bits 0 - 3: Bits 0 - 3: .
: Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-“ und
1-12 ,M-Taste“ eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fir
4132 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) 0 ,M-Taste", ansonsten genugt ,F*), bei Fahrtrichtung
15 (FAOr) vorwérts eingeschaltet werden soll.

LA1“ vorwarts
Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 mdglichen Werten und Null):

0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
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#806

-Grup 15 0
- #811
#812 - Grup 16 0
- #817
#818 - Grup 17 0
- #823
Auf eine dieser fiinf CVs, d.h. auf die finf darin enthal-
tenen Dimmwerte kann in jeder der Gruppen-CVs
(0-31)*8 (z. B. #432, #433, #434, #435) verlinkt werden.
M Dimmwerte fUF_ (nur Bits Dies bedeutet, dass die einzuschaltenden Funktions-
#ggg ~Schweizer Mapping® 7-3be. ausgénge entsprechend gedimmt werden sollen.
#510 niitzt) 248 Kann bei Funktionsausgéngen FAQ bis FA13 einge-
#511 setzt werden.
#512
Bit 0 = 1: unterdriickt den Lichteffekt (ab SW-Version
36.1)
Spezial Einstellungen | Bits 2-0 Bit 1 = 1: Blinkeffekt (ab SW-Version 37.0)
Bit 2 = 1: Inverser Blinkeffekt (ab SW-Version 37.0)
In Zusammenhang mit ,Schweizer Mapping“ bei Spe-
zialeinstellung ,Fernlicht®, siehe CV #431 = 255; fur
jede der 17 CV-Gruppen (CV #437,443, ...):
Auf Fernlicht umgeschaltet wird nur, wenn Geschwin-
Geschwindiakeit digkeit hoher als Wert in dieser CV (255 Fahrstufen).
eschwindigkeits- P .
#399 | abhangiges Fernlicht | 0-255 0 BEISPIELE und SPEZIALFALLE:

(nach ,,Rule 17%)

= 0: Fernlicht bei jeder Geschwindigkeit (auch im Still-
stand), nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).
= 1: Fernlicht bei Fahrt (NICHT im Stillstand), ansons-
ten nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).

= 128: Fernlicht ab Halbgeschwindigkeit (siehe CV
#155).

Bits 0 - 3: Bits 0 - 3:
’ Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-*
] 1-12 und ,M-Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1in CV
4433 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) fiir M-Taste®, ansonsten genligt ,F*), bei Fahrtrichtung
_A2" vorwirts 15 (FAOr) vorwarts eingeschaltet werden soll.
Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
.1 (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
; . Bits 0 - 3:
Bits 0-3: Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-“ und
) 1-12 ,M-Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir
4434 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAQv) ,M-Taste“, ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung
A1 riickwarts 15 (FAOr) riickwérts eingeschaltet werden soll.
Bits 5-7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1% (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
: . Bits 0 - 3:
LU Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-*
] 1-12 und ,M-Taste eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1in CV
#435 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) fir ,M-Taste*, ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung
_A2" riickwarts 15 (FAOr) riickwérts eingeschaltet werden soll.
Bits 5-7: Bits 7,6,5 (mit 7 mdglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
#436 -Grup 2 Alle 6 CVs der Gruppe 2 sind gleich definiert wie die 6
- #441 CVs der Gruppe 1!
#442 -Grup 3 Alle 6 CVs der folgenden Gruppen sind gleich definiert
- 447 wie die 6 CVs der Gruppe 1!
#448 -Grup 4
- #453
#454 -Grup 5
- #459
#460 -Grup 6
- #465
#466 -Grup 7
- #471
#472 ~Grup 8
- #4TT
#478 -Grup 9
- #483
iy - Grup 10
- #489
#490 - Grup 11 (Gruppen 11, 12, 13 erst ab SW-Version 34)
- #495
#496 - Grup 12
- #501
#502 -Grup 13
- #507
#800 -Grup 14 ... (Gruppen 14, 15, 16 und 17 erst ab SW-Version
- #805 35.27)
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vorne hinten
Lvor o o
O O O O Die Anwendung des ,Schweizer Mapping“ kann durch ein
Lriick (o] O Beispie/ (die SBB Re422) veranschaulicht werden.
o O o O <« Hier sind die Funktions-Ausgénge zusammen mit den jeweils
FA1 (o] o angeschlossenen Lichtern oder Lichtergruppen angefihrt,
o o o o wie sie in einer typischen SBB E-Lok vorhanden sind.
e) o) Aufgabe des ,Schweizer Mapping® ist es hier, mit Hilfe der
FA2 Tasten
© ©° © ©° FO (General ein/aus), und
FA3 le) (@) F15, F16, F17, F18, F19, F20
) o] O O alle denkbaren Betriebszusténde beztiglich der Beleuchtung
FA4 o) o) (nattrlich jeweils in beiden Richtungen) richtig darstellen zu
o PY e kénnen.
FAB o o)
o ole o Das ergibt eine Zustandstabelle, wie sie rechts >
FAG o o abgebildet ist, wofiir im ,Schweizer Mapping*
o o o @ folgende Konfiguration (unten) erstellt wird:

#33 =133 #34 =42

#430 =15 #431 =157 #432 =14 #433 =1 #434 =15 #435=1
#436 = 15 #437 = 157 #438 = 2 #439=0 #440 =2 #441=0
#442 =16 #443 = 157 #444 = 14 #445 =1 #446 =3 #447 =4
#448 = 17 #449 = 157 #450 =5 #451 =6 #452 =15 #453 =2
#454 = 18 #455 = 157 #456 = 6 #457 =0 #458 = 4 #459=0
#460 = 19 #461 = 157 #462 =2 #463 =0 #464 =1 #465=0
#466 = 20 #467 = 157 #468 = 0 #4695 =0 #470=0 #471=0

Erklarung:

das normale NMRA Function Mapping in CV #33 und CV #34 (Fur fO-vorw und FO-riickw) bestimmt die
Beleuchtung fir den Fall FO eingeschaltet, und alle Tasten F15 - F20 ausgeschaltet: CV #33 = 133 (=
Lvor, FA1, FA6) und CV #34 = 42 (= Lrlick, FA2, FA4)

Die folgenden CV-Gruppen (also CVs #430 - #435, #436 - #441, #442 - #447, usw.), jeweils dargestellt
in einer Zeile, enthalten in der jeweils ersten CV die Nummern der ,F-Tasten” F15, F16, F17, F18 F19,
F20. Danach folgen in jeder Gruppe bzw. Zeilen die CVs fiir M-Taste und die zu schaltenden Funktions-
Ausgange.

Dabei gibt es fir F15 zwei Gruppen bzw. Zeilen (CV #430, ... und #436, ...), weil hier drei Funktions-
Ausgéange gleichzeitig eingeschaltet werden sollen, aber in einer Gruppe nur zwei Platze (jeweils pro
Richtung: A1, A2); fur alle anderen ,F-Tasten” reicht jeweils eine Gruppe.

Die ,M-Tasten” (jeweils zweite CV in jeder Gruppe) sind alle auf ,157“ gesetzt; die bedeutet ,FO* und
(Bit 7) die Bedingung, dass die angefiihrten Ausgéange nur eingeschaltet werden sollen, wenn F- und M-
Taste eingeschaltet sind.

Die jeweils dritten bis sechsten CVs in jeder Gruppe bzw. Zeile enthalten schliellich die Nummern der
zu schaltenden Funktions-Ausgéange (wobei die Stirnlampen mit ,14“ und ,15" codiert sind, ansonsten
einfach die Zahl von FA1, FA2, ..).

Funktionen, Tasten | Ausgénge vorne hinten
FO, vorwarts 200 Alleinfahrt o) o
(FUhrerstand 1 FA1

voran) FAG O 0|©C e
FO, riickwarts Lrick Alleinfahrt o O

(FGhrerstand 2 | FA2

voran) FA4 O @0 O
FO + F1§, Lvor Zugfahrt, Wagen gekuppelt auf @) O

vorwarts FA1 Seite des Fiihrerstands 2,

(Fiihrerst. 1 voran) | FA2 Standardzug ohne Steuerwagen © O0|0 O
FO + F15, Lrick Zugfahrt, Wagen gekuppelt auf O O

rickwarts FA1 Seite des Fuhrerstands 1,

(Fiihrerst. 2 voran) | FA2 Standardzug ohne Steuerwagen © Oo|0 O
FO + F16, Lvor Zugfahrt, Wagen an Fiihrerst. 2, o O

vorwarts FA1 Zug mit Steuerwagen oder

(Fuhrerst. 1 voran) erste Lok in Doppeltraktion © 0|0 O
FO + F16, FA3 Schiebe-Fahrt, Wagen Fuhrerst. 2 @) O

rickwarts FA4 Zug mit Steuerwagen

(Fiihrerst. 2 voran) (seit dem Jahr 2000) ®@ ®@|O O
FO + F17, Lriick Zugfahrt, Wagen an Fihrerst. 1, O ®)

rickwarts FA2 Zug mit Steuerwagen oder

(Fuhrerst. 1 voran) erste Lok in Doppeltraktion| O O] O O
FO + F17, FA5 Schiebe-Fahrt, Wagen Fihrerst. 1 e} O

vorwarts FAG6 Zug mit Steuerwagen

(Fihrerst. 1 voran) (seit dem Jahr 2000) O O|le e
FO + F18, FAG Schiebe-Fahrt, Wagen Flhrerst. 1 O O

vorwarts Zug mit Steuerwagen oder letzte

(Fhrerst. 1 voran) Lok in Doppeltraktion (bis 2000) |O O | O @
FO + F18, FA4 Schiebe-Fahrt, Wagen Fihrerst. 2 O O

rickwarts Zug mit Steuerwagen oder letzte

(Fuhrerst. 2 voran) Lok in Doppeltraktion (bis 2000) © @O0 O
FO + F19, FA2 Zugfahrt als letzte Traktions-Lok, @) ®)

vorwarts Wagen an Fuhrerstand 2

(Fuhrerst. 1 voran) O Ol o O
FO + F19, FA1 Zugfahrt als letzte Traktions-Lok, O O

rickwarts Wagen an Fihrerstand 1

(Fihrerst. 2 voran) @] ol O O
FO + F20, — Mittlere Lok in Mehrfachtraktion O O

vor-/ rickwarts o Olo o
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5.18 Das ZIMO ,Eingangs-Mapping*

ab SW-Version 34 auch fiir Ausgénge i(iber SUSI!

Mit dem ,Eingangs Mapping“ kénnen die Beschrankungen des NMRA Function Mapping (nur jeweils eine
Auswahl von 8 Funktions-Ausgangen zur einzelnen Funktionstaste) aufgehoben werden. AuRerdem kon-
nen rasch und flexibel die zu benilitzenden Funktionstasten (= externe Funktionen) den Wiinschen des
Anwenders angepasst werden, und zwar gemeinsam fur Funktions-Ausgéange und Sound-Funktionen,
ohne dafir die internen Funktions-Zuordnungen &ndern zu missen, insbesondere ohne Anderungen

an den Sound-Projekten vornehmen zu miissen: CV's #400 - #428

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

ACHTUNG: Gluhbirnchen mit Nennspannungen bis etwa 12 V und weniger kénnen ohne Schaden durch
die PWM- Dimm-Funktion eingestellt werden, auch wenn die Schienenspannung deutlich hoher ist; nicht
jedoch z.B. 5V - oder 1,2 V - Ld&mpchen; diese mussen statt am ,normalen“ Pluspol des Decoders an
einer Funktions-Niederspannung angeschlossen werden; siehe Kapitel 3 Einbau und Anschlief3en.

= LEDs hingegen brauchen zwar auf jeden Fall einen Vorwiderstand; wenn dieser aber beispielsweise auf

5V —Betrieb ausgelegt ist, ist die PWM-Dimmung auch bei einer Schienenspannung von 25 V ausreichend
(in diesem Fall ware die Einstellung CV #60 = 50, also Reduktion auf ein Funftel).

Generell wirkt die CV #60 auf alle Funktions-Ausgange. Wenn die Wirkung nur auf bestimmte Ausgange
beschrankt werden soll, werden dafiir die Dimm-Masken-CVs herangezogen; siehe Tabelle.

= 0: Taste FO (d.h. FO aus dem DCC-Paket) wird auf
die interne FO weitergeleitet (1:1).

= 1: Taste F1 wird auf interne FO weitergleitet.

= 28: Taste F28 wird auf interne FO weitergleitet.

= 29: Taste FO wird auf interne FO weitergleitet.

. . = 30: Taste F1 auf interne FO, nur bei Vorwartsfahrt...
Eingangs-Mapping

fur interne 0, = 57: Taste F28 auf interne FO, nur bei Vorwartsfahrt.

#400 FO 1-28,29 0 = 58: Taste FO auf interne FO, nur bei Vorwartsfahrt.
30-187, =59: Taste F1 auf interne FO, nur bei Rickwartsfahrt.
d.h. welche Funkii 254,255 | |....
B UL = 86: Taste F28 auf interne FO, nur bei Riickwarts-
taste schaltet die fahrt.
intere Funktion FO? = 87 Taste FO auf interne FO, nur bei Riickwartsfahrt.
=101 Taste F1-invertiert auf interne FO
= 187 Taste FO-invertiert aus int. FO, bei Rickwartsf.
= 254 Richtungsbit auf interne FO, bei Vorwartsfahrt
= 255 Richtungsbit auf interne FO, bei Ruckwartsfahrt
#401 Eingangs-Mapping 0, Wie Eingangs-Mapping oben, aber beispielsweise:
- flr interne 1-28,29, 0 CV #403 = 1: Taste F1 weitergeleitet auf F3
#428 F1-F28 30 - 255

= 9: Taste F9 weitergeleitet auf F3, usw.

5.19 Dimmen und Abblenden, Richtungs-Bit auf Ausgénge

Funktions-Einrichtungen dirfen oft nicht mit der vollen Schienen-Spannung betrieben werden, beispiels-
weise 18 V - Lampchen, wenn die Fahrspannung bis 24 V geht (bei Grol3bahnen durchaus tblich). Oder
es soll einfach die Helligkeit reduziert werden.

Die beste Losung fiir diese Falle ist der Anschluss des Pluspoles solcher Einrichtungen an einer Funk-
tions-Niederspannung des Decoders (siehe Kapitel ,3 Einbau und AnschlieBen®). Diese sind stabilisiert,
d.h. sie schwanken nicht mit der Schienenspannung (Belastung, usw.).

Ersatzweise oder zusatzlich (die Dimmung wirkt nicht nur, wenn der Verbraucher am Pluspol mit der
vollen Schienenspannung angeschlossen ist, sondern auch relativ zu einer Funktions-Niederspannung)
steht die Spannungsreduktion per PWM-Dimmung (Pulsweiten-Modulation) zur Verfiigung, mit

CV #60,

welche das PWM-Tastverhaltnis definiert. Naturlich ist diese Art der Spannungs-Reduktion auch des-
wegen interessant, weil sie jederzeit per CV #60 leicht veranderbar ist.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Dimmen der Funktions- Reduktion der effektiven Spannung an ALLEN Funkti-
ausgange = ons-Ausgéngen (mit Ausnahme FA 13) durch PWM);
Spannungsreduktion der damit wird z. B. die Helligkeit der Lampen reduziert
#60 | Funktionsausgange per | 0-255 0 BEISPIELSWERTE:
PWM CV #60 = 0: (entspricht 255) volle Ansteuerung
Grundsiétzlich gliltig fur CV #60 = 170: Zweidrittel-Helligkeit
alle Funktionsausgange. CV #60 = 204: 80-prozentige Helligkeit
Angabe jener Funktionsausgénge, welche nicht mit
reduzierter PWM-Spannung (Helligkeit) nach CV #60
betrieben werden soll, sondern mit der direkten Span-
Dimm-Maske 1 nung des verwendeten Pluspols, also volle Schienen-
_ spannung oder Funktions-Niederspannung.
o Bit O - fiir Stirnlampen vorne,
Ausschluss bestimmter Bit 1 - fiir Stirnlampen hinten,
Funktlor}sausgange von Bit 2 - fiir Funktions-Ausgang FA1, Bit3 - FA2,
#114 der Dimmung nach Bits 0 Bit 4 - fiir Funktions-Ausgang FA3, Bit5 - FA4
CV #60 0-7 Bit 6 - fiir Funktions-Ausgang FA5, Bit7 - FA6
Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird - wenn eingeschaltet
Siehe auch - Dimm-Spannung laut QV #60 bgtreiben.
Fortsetzung in Jeweiliges Bit = 1: Ausgang wird vom Dimmen ausge-
nommen, d.h. er wird - wenn eingeschaltet -
CV #152 mit voller Spannung betrieben.
BEISPIEL:
CV #114 = 60: FA1, FA2, FA3, FA4 werden nicht
gedimmt; d.h. nur die Stirnlampen werden reduziert.
... Fortsetzung der CV #114.
Dimm-Maske 2 Bit 0 - fir Funktions-Ausgang FA7,
) ) Bit 1 - fir Funktions-Ausgang FAS,
(Ausschluss bestimmter Bits Bit 2 - fiir Funktions-Ausgang FA9,
R L DR O Bit 3 - fir Funktions-Ausgang FA10,
der Dimmung) Bit 4 - fiir Funktions-Ausgang FA11,
#152 Fortsetzung der Bit 5 - fir Funktions-Ausgang FA12.
CV #114 Uie .
Bit 6 = 0: ,normal*
und ] = 1: Richtungs-Bit“ auf FA3, FA4, d.h.
FA3, FA4 als B'.t 6, FA3 wird eingeschaltet, wenn Riickwartsfahrt,
Richtungs-Ausgénge Bit 7 FA4 wird eingeschaltet, wenn Vorwértsfahrt.
(,normales” Mapping fiir FA3, FA4 ungiiltig)
Bit 7 = 1: ,Richtungs-Bit“ auf FA9 akt. Bei Vorwartsfahr
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Fernlicht / Abblendlicht mit Hilfe der Abblend-Maske

Als ,Abblend-Taste" kann eine der Funktionstasten F6 (CV #119) oder F7 (CV #120) definiert werden.
Je nach Bedarf kénnen bestimmte Ausgange bei ein- oder ausgeschalter Funktion (Bit 7, invertierte
Wirkung) abgeblendet werden.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Angabe jener Funktionsausgange, welche auf bei ein-
Abblend-Maske F6 geschalteter Funktion F6 in den Abblendzustand (d.h.
_ gedimmt laut CV #60) gehen sollen
Zuordnung von Typische Anwendung: Fern-/Abblend-Licht.
Funktionsausgéngen Bit O - fiir Stirnlampen vorne,
als (beispielsweise) Ab- Bit 1 - fiir Stirnlampen hinten,
blend-/Fernlicht Bit 2 - fiir Funktions-Ausgang FA1,
. Bit 3 - fiir Funktions-Ausgang FA2,
ACHIDNG: Bits Bit 4 - fiir Funktions-Ausgang FA3,
#119 | Bej bestimmten Einstel- 0-7 0 Bit 5 - fiir Funktions-Ausgang FA4.
Iuggen' dle/; Cvi#154 Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird nicht abgeblendet,
(,,kpefz_la tl‘.'Sgan?S' Jeweiliges Bit = 1: Ausgang soll bei Betatigung von F6
._-oniigurationen ) auf Wert laut CV #60 abgeblendet werden.
andert sich die Bedeu-
tung der Bit 7 = 0: normale Wirkung von F6.
CVs #119, #120, = 1: Wirkung von F6 invertiert.
d.h. dann nicht mehr BEISPIEL:
Abblend-Maske, ... CV #119 = 131: Stirnlampen sollen mit F6 zwischen
Abblend- und Fernlicht (F6 = 1) umgeschaltet werden.
#120 Abblend-Maske F7 Bits0-7 Wie CV #119, aber mit F7 als Abblend-Taste.

Ein ,Zweiter Dimmwert“ mit Hilfe der Kupplungs-CV

Falls die durch CV #60 einstellbare Spannungsreduktion nicht reicht, sondern fiir andere Funktions-
Ausgange zusétzlich ein unterschiedlicher Wert gebraucht wird, und die Entkuppel-Funktion bei dem
Fahrzeug nicht gebraucht wird, kann die ,Kupplungs-CV*

CV#115

fur eine alternative Dimm-Einstellung verwendet werden. Den betreffenden Funktions-Ausgangen muss
dafir in einer der CVs #127 bis #132, #159, #160 der Effekt-Code ,Entkuppler-Betétigung” zugewiesen
werden (Kapitel ,Effekte fir Funktions-Ausgange®).

oder
Zweiter Dimmwert"

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Wirksam, falls in CV #127 - #132, #159, #160 der
(Kupplungsansteuerung Funktions-Effekt “Entkupplung” (also Wert “48”) ge-
Einschaltezeit) setzt ist:
#115 0-9 0

Zehnerstelle = 0: bei Anwendung als Dimmwert

Einerstelle (0 bis 9): PWM - Spannungsreduktion
(0 bis 90 %)

#127 -
#132
#159
#160

Effekte

auf FA1, FA2,
FA3, FA4, FA5, FA6

auf FA7, FA8

= 48 bei Anwendung als Dimmwert

#127 > FA1 #128 > FA2
#129 > FA3 #130 > FA4
#131 > FAS #132 > FA6
#159 > FA7 #160 > FA8

HINWEIS: Auch mit Hilfe der CVs #137, #138, #139 lasst sich geschwindigkeitsabhangig dimmen (siehe
Kapitel 5.23).

5.20 Der Blink-Effekt

,Blinken“ ist eigentlich ein Licht-Effekt wie alle anderen, die in den CVs ab #125 zusammengefasst sind;
aus historischen Griinden werden dafiir aber die eigenen CVs #117 & #118 verwendet.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Tastverhaltnis der Blinkfunktion:
Blinken Zehnerstelle: Einschalt- / Einerstelle: Ausschaltphase
Funktionsausgange laut 0=100 msec, 1=200msec, ..., 9=1sec
LAl CV #118 DSty Y BEISPIEL:
Blink-Maske CV #117 = 55: 1:1 - Blinken im 1 sec - Takt,
d.h. identisches Ein- und Ausschaltzeiten
Angabe jener Funktionsausgange, welche im einge-
schalteten Zustand blinken sollen.
Bit O - flir Stirnlampen vorne,
Bit 1 - flr Stirnlampen hinten,
. Bit 2 - fir Funktions-Ausgang FA1, Bit3 - ... FA2
Blink-Maske Bit4-..FA3, Bit5 - ... FA4.
Zuordnung der Jeweiliges Bit = 0: Ausgang soll nicht blinken,
#118 Funktionsausgange Bits 0 Jewe|llg§s Bit = 1: _soII -wenn e|'ngeschaltet - blinken.
zum Blink-Rhythmus 0-7 B!t 6 =1: FA2 soll invers bl!nken.
laut Bit 7 = 1: FA4 soll invers blinken!
CV #117 (dadurch kann Wechselblinken erzeugt werden)
’ BEISPIELE:
CV #118 = 12: Funktionsausgange FA1 und FA2 sind
fur Blink-Lampen vorgesehen.
CV #118 = 168: Ausgange FA2 und FA4 sollen
wechselweise blinken - wenn beide eingeschaltet...

5.21 F1-Pulsketten (Verwendung mit alten LGB Produkten)

#112

Spezielle ZIMO
Konfigurationsbits

0-255

Bit 4 = 0: kein Pulskettenempfang

= 1: Pulskettenempfang (von alten LGB Systemen)
Bit 7 = 0: keine Pulskettenerzeugung

= 1: Pulskettenerzeugung fiir LGB-Sound-Module
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5.22 Effekte fiir Funkﬁons-Ausgénge - Die Effekt-CVs eignen sich auch ohne Effekt (also Effekt-Code 000000) dafir,
(amerikanische und sonstige Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.) Funktions-Ausgénge richtungsabhéngig
Insgesamt 10 Funktions-Ausgangen konnen ,Effekte” zugeteilt werden; dies geschieht mit den zumachen. BEISPIEL: CV #127 = 1, CV #128 = 2, CV #35 = 12 (FA1, FA2 richtungsabhangig
CVs #125, #126, #127 ... #132, #159, #160 schaltbar durch Funktionstaste F1).
fair Stirn vorne, Stirn hinten, FA1 ...... FA6, FA7, FA8
Die Werte, welche in die qie Effekt - CVs programmiert werden,.beste_hen aus dem eigentlichen cVv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
6-bit - Effekt - Code und dem 2-bit - Richtungs-Code
. . A L Bits 1, 0 = 00: richtungsunabhéngig (wirkt immer
Bits 1,0 00: ichtungsunabhéngly (wird immer) Effekte Z 01 wiksam nur bes Vorwrisahrt
= 10: wirksam nur bei Ruckwartsfahrt  (+ 2) LA?'?r#(akrllsched =10 v.wrksam I e T RS
Bits 7 ... 2 = 000000xx kein Effekt, nur  + Richtung = (0), 1, 2 (richtungsunabhéngig, vorw., riickw.) e ore Effokt ACHTUNG: bei CV #125 oder #126: CVs #33, #34
= 000001xx Mars light + Richtung = 4, 5, 6 (richtungsunabhéngig, vorw., riickw.) CURCUCISIIEE (,Function Mapping® fur FO, vorw. und riickw.) missen
= 000010xx Random Flicker +Richtung = 8,9,10 (..., ..., ... ) Kupplungen, Raucher- angepasst werden, damit es mit der obigen Richtungs-
= 000011xx Flashing headlight +Richtung = 12,13,14 ... c=Sle L GUEE abhangigkeit iibereinstimmt
= 000100xx Single puls strobe + Richtung = 16, 17, 18 auf Bits 7, 6, 5, 4, 3, 2 = Effekt-Code
- H - 1
= 000101xx Double puls strope + Rlchtung = 20, 21, 22 #125 Funktionsausgang 0 BEISPIELE
= 000110xx Rotary beacon simul + Richtung = 24, 25, 26 “Stirn vorne” — B
= 000111xx Gyralite + Richtung = 28, 29, 30 ) ' garsl,'t'gh'z ’r‘]lt"vmwaf‘;h,, ) - %3%2211%:):_528
= 001000xx Ditch light type 1, rechts +Richtung = 32, 33, 34 Sl ML UL D o S e, 00100101 = 37"
_ X . . . = Modifizierungen itch type 1 links, nur vorwarts
= 001001xx Ditch light type 1, links + Richtung = 36, 37, 38 Entkuppler-Ansteuerung - 00110000 = “48”
= 001010xx Ditch light type 2, rechts +Richtung = 40, 41, 42 der Effekte durch Soft-Start fiir Ausgan -00110100 = “52”
CVs #62, 63, 64, und Gt
= 001011xx Ditch light type 2, links. + Richtung = 44, 45, 46 (SJV g 16“” Autom. Bremslicht -00111000 = ,,56¢
s . . ) Autom. Fiihrerstandsabschaltun: - 00111100 =,60"
= 001100xx Entkuppler-Betatlg.ung: Zelt-/§pannungsbegrenzung in CV #115, = 48, 49, 50 (fiir Kupplung). Geschw./last-abh. Raucherzeuggng -01001000 = .72"
automatisches Abrlicken beim Entkuppeln in CV #116 Geschw./last-abh. Diesel-Rauch - 01010000 = ,80"
= 001101xx “Soft start” = langsames Aufdimmen des Funktionsausgangs = 52, 53, 54 - .
= 001110xx Autom. Bremslicht fir Straenbahnen, Nachleuchten im Stillstand variabel, #126 f“SEtf.fek:? ten’ 0 wie CV #125 nur fr Stim hinten
Nachleuchtzeit siehe CV #63. = 56, 57, 58 aut -stir hinten
=001111xx Automatisches Abschalten des Funktions-Ausganges bei Fahrstufe > 0 wie CV #125
(z.B. AL.JsschaIten der Fi]hrerstands-lBeIeuchtung in Fahrt). . = 60, 61, 62 #127 - | Effekte auf FA1, FA2, 5 #127 > FA1 #128 > FA2
=010000xx Automatisches Abschalten des Funktions-Ausgangs nach 5min = 64, 65, 66 #132 FA3, FA4, FA5, FA6 #129 > FA3 #130 > FA4
(z. B. zum Schutz eines Raucherzeugers vor Uberhitzung). #131 > FA5 #132 > FA6
=010001xx wie oben, aber automatisches Abschalten nach 10 min. = 68, 69, 70 -
=010010xx Geschwindigkeits- oder lastabhéingige Raucherzeugung . = 72,73, 74 o Effokte wie CV#125 #1593 FA7T - #160 > FAS
fiir DAMPF-Loks laut CVs #137 - #139 (Vorheizen im Stillstand, ' SUfEA7 FAS 0 ACHTUNG: Effekte "Kupplung” und “Rauch” sind mit
starker Rauch bei Schnellfahrt oder Belastung). Automatische #160 ’ SW-Version 34 von bisher FO - F6 auf F1 - F8 gewan-
Abschaltung laut CV #353; nach Abschalten Wiedereinschalten dert!
e erneuteﬂFukatlons-Betatlgung. . #62 | Lichteffekte modifizieren 0-9 0 Veranderung des Minimum-Dimm- Wertes (0 — 90 %)
=010100xx Fahrzustands-abhdngige Raucherzeugung fir DIESEL-Loks = 80, 81, 82 . -
laut CVs #137 - #139 (Vorheizen im Stillstand, starker Rauch P, Zehnerstelle: Veranderung der Zykluszeit
. : S Modifizieren L
beim Starten des Motor- Sounds und bei Beschleunigung). ; _ fur diverse Effekte (0 - 9, default 5), bzw.
; : der Lichteffekte 0-99 o f )
Passende Ansteuerung des Ventilators am Ventilator-Ausgang. . fur Soft Start Aufdlmmen b__el 001101 (0 - 0,9 sec)
Automatische Abschaltung laut CV #353; Wiedereinschalten #63 oder 51 Einerstelle: Ausschaltzeit-Verlangerung
nur durch erneute Funktions-Betatigung. Nachleuchtdauer 0-255 Im Falle Bremslicht (Code 001 110x>$ in CV #125 oder
=010110xx Langsames Aufdimmen & Langsames Abdimmen eines = 88, 89, 90 Bremslicht #126 oder #127 ...): Nachleuchten in Zehntel-sec
Funktions-Ausganges; zweckmaRig fiir diverse Beleuchtungs- (seit (also Bereich 0 bis 25 sec) im Stilitand nach Anhalten.
?ffell(t? odecr’ m(JStol:betriebrﬁnedEingchJun)gTEn (bei”spielsdweise SW-Version 33.10) Bit 7 — 4: Definieren der Ditchlight-Taste (Taste+1)*16
Ur Lufter oder Schneeschleuder-Réder). Einstellung der e SR _ daraus folgt: 0=F2, 1=FO0, 2=F1, ..., 15=F14
Auf- und Abdimmzeit in CVs #190, #191! #64 | Modifikation Ditchlight | 0~ 255 0 Bit 3 — 0: Ditchlight Nachiaufzeit [$]
=010111xx Leuchtstoffrohren-Effekt (ab SW-Version 36.7) = 92,93,94
=011000xx Bremsfunken bei starkem Bremsen (ab SW-Version 37.0) = 96, 97, 98
" Spezieller HINWEIS zu den ditch lights: Diese sind nur aktiv, wenn die Stirnlampen (F0) und die Funktion F2 eingeschaltet Wenn ditch lights fir FA1 und FA2 definiert sind, missen die Bits 2, 3 in CVs #33, #34 entsprechend gesetzt sein (i.e. CV #33
sind; dies entspricht dem amerikanischem Vorbild. Die “ditch lights” funktionieren nur, wenn die entsprechenden Bits in CV =00001101, CV #34 = 00001110).
#33 und #34 gesetzt sind (die Definition in CV #125 - #128 ist nicht ausreichend, sondern zusatzlich notwendig). Beispiel:
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= 0: SW-Version 33 unzulassig; spater 0 sec
Aufdimmzeit = 1: Aufdimmzeit 1 sec
fur Effekte 88, 89, 90 =(z.B.) 5: ca. 4 sec
#190 0-255 0 = 255: ca. 320 sec
ab SW-Version 33.10 ACHTUNG: obige Werte gelten fir den Fall der
(korr. bez. Wert 0 ab 34) ,Zykluszeit 5 (also CV #63 = 50 - 59). Ca. ein Sechs-
tel der Zeit bei Zykluszeit 0; doppelte Zeit bei 9.
Abdimmzeit = 0: SW-Version 33 unzuléssiger Wert; spéter 0 sec
fir Effekte 88, 89, 90 = 1: Abdimmzeit 1 sec
#191 0-255 0 =(z.B.) 5: ca. 4 sec
ab SW-Version 33.10 = 255: ca. 320 sec
(korr. bez. Wert 0 ab 34) ACHTUNG: siehe oben, siehe CV #190!
Fir Effekte ,,0100__1 0xx“ oder ,,010100xx“ (Raucherzeu-
Automatisches 0-255 ger): Schutz vor Uberhitzung: Abschaltung %2 min bis
#353 Abschalten des = 0 ca.2h.
Raucherzeugers 0 - 106 min = 0: keine automatische Abschaltung,
=1 bis 255: autom. Abschaltung nach 25 sec / Einheit

5.23 Konfiguration von Rauchgeneratoren

Am Beispiel eines ,Seuthe” 18 V - Rauchgenerators:

Neben dem einfachen Ein- und Ausschalten tber einen beliebigen Funktionsausgang gibt es die Mog-
lichkeit, die Intensitat der Rauchentwicklung von Stillstand oder Fahrt und Beschleunigung abhangig
zu machen.

Dazu wird der Rauchgenerator an einen der Funktions-Ausgange FA1 - FA8 (FA7, FA8 erst ab SW-Version
34) angeschlossen; in der entsprechenden ,Effekte-CV* (CV #127 fur FA1, usw.), wird der Effekt, also
Raucherzeugung fir Dampfloks (Effekt-Code ,,72“) oder fir Dieselloks (,80“), programmiert.

Fur den betreffenden Ausgang gilt dann die ,Kennlinie fiir Raucherzeuger* der CVs #137, #138, #139;
diese mussen UNBEDINGT mit Werten versorgt werden, sonst ist Rauch immer ausgeschaltet.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Kennlinie fur Wirksam, falls in einer der CVs #127 - #132 einer
Raucherzeuger an ei- Funktions-Effekte “Raucherzeugung” (also “72” oder
nem der FAs 1 -6 ,80%) gesetzt ist:
Mit den drei Werten in CVs #137 - #139 wird eine
Kennlinie fiir den betreffenden Funktionsausgang
(FA1 - FA8, unten als FAx bezeichnet) definiert.
#137 PWM im Stillstand 0-255 0 CV #137: PWM des FAx bei Stillstand
#138 PWM bei Fahrt 0-255 0 CV #138: PWM des FAx bei konstanter Fahrt
#139 PWM Beschleunig. 0-255 0 CV #139: PWM des FAXx bei Beschleunigung

BEISPIEL - typische Kennlinie fiir Schienenspannung 20 V, Vollspannungs (18 V) - Raucherzeuger:
CV #137 = 70 - 90: Dies bewirkt bei Stillstand eine diinne Rauchfahne.

CV #138 = 200:

CV #139 = 255:

Ab Fahrstufe 1 (also bereits ab niedrigster Geschwindigkeit) wird der Raucherzeugers

auf ca. 80 % seiner Maximalleistung gebracht; also relativ dichter Rauch.

Bei Beschleunigung wird der Rauchgenerator maximal angesteuert; dichter Rauch.

Dampfschlag-synchrones oder diesel-typisches Rauchen mit ,,ZIMO TR92-101*:

Mit dem eingebauten Ventilator werden dampfschlag-synchrone bzw. fahrzustandsabhangige Rauch-
stolRe erzeugt, ohne zusatzliche Elektronik notwendig zu machen.

Das Heizelement des Rauchgenerators wird - wie am Beispiel ,Seuthe” beschrieben - an FA1 - FA8
angeschlossen und konfiguriert, d.h. zugehoérige Effekte-CV = 72 (Dampf) bzw. = 80 (Diesel).

Der Ventilator wird am Ventilator-Ausgang des MX699 angeschlossen; siehe Kapitel 3 Einbau und
AnschlieRen, Unterkapitel ,Spezialanschluss fir Raucherzeuger.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Wirksam, falls in einer der CVs #127 - #132 einer
Funktions-Effekte “Raucherzeugung” (also “72” oder
Kennlinie fur . ,80%) gesetzt ist:
Ra“"h‘zrzegger aner Mit den drei Werten in CVs #137 - #139 wird eine
nem der FAs 1 - Kennlinie fiir den betreffenden Funktionsausgang
(FA1 - FA8, unten als FAx bezeichnet) definiert und
gleichzeitig muss — WICHTIG — dabei die Anpassung
an die Maximalspannung des Raucherzeugers erfol-
#137 | PWM im Stillstand 0- 255 0 gen!
#139 PWM Beschleunig. 0-255 0 CV #138: PWM des FAXx bei konstanter Fahrt
CV #139: PWM des FAXx bei Beschleunigung
Rauch-Ventilator-Ge- Die Geschwindigkeit des Ventilators wird per PWM
#351 schwindigkeit bei kon- 1-955 128 eingestellt; der Wert der CV #351 definiert das Verhal-
stanter Fahrt ten bei normaler Fahrt.
fur DIESEL-Loks = 128: Halbe Spannung an den Ventilator bei Fahrt.
Rauch-Ventilator-Ge- Zur Erzeugung einer Rauchwolke beim Anlaufen der
schwindigkeit bei Be- Maschinen wird der Ventilator auf hdhere (meistens
#352 | schleunigung und beim 1-955 255 maximale) Geschwindigkeit gesetzt, ebenso in Falle
Motor-Starten einer starken Beschleunigung wahrend des Betriebes.
fiir DIESEL-Loks = 255: Maximale Spannung an den Ventilator beim
Starten.
Wenn der Raucherzeuger durch einen der Effekte
,010010xx" oder ,010100xx" in CVs #127 bis #132 (fir
Automatisches Abschal- einen der Funktionsausgénge FA1 bis FA6) gesteuert
ten des 0-255 wird, kann tber CV #353 zum Schutz vor Uberhitzung
#353 Raucherzeugers = 0 die automatische Abschaltung nach einer definierten
. 0-106 Zeit festgelegt werden.
Fir DAMPF- ! ] )
und DIESEL-Loks min = 0: keine automatische Abschaltung
=1 bis 255: automatische Abschaltung nach 25 sec/
Einheit, d.h. maximale Zeit von ca. 6300 sec = 105
min einstellbar.
L Erganzung zu den Einstellungen in CV #133 und den
Dfn‘is‘f:_';"‘ggst'géi'}eﬁﬁa_ Effekten mit Code ,72* (Dampflok) bzw. ,80* (Diesel-
#355 P tors Lok), wo nur der Ventilator bei Dampfschlagen bzw.
bei Stillstand 1-255 0 beim Starten und in Fahrt behandelt wird.
. Mit CV #355 wird die Drehzahl des Ventilators bei Still-
:%BD[)AI\I“EASPI'E:I:I-_&I:ES stand UND eingeschaltem Sound eingestellt, damit
auch dann noch etwas Rauch ausgestoRen wird.
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BEISPIELE: Fiir ,,alte” Ausfiihrung (optisch erkennbar: Messingwinkel zur Befestigung) des ,,ZIMO

TR92-101*:

CV #137, #138, #139 = 60, 90, 120: (WICHTIG) Das Heizelement des ,USA-Trains" - Raucherzeugers ist fiir maximal
9V zugelassen, daher muss die Spannung auf dem Funktionsausgang begrenzt werden, was durch eine ent-
sprechend angepasste Kennlinie (also die CVs #137, #138, #139) geschieht. Die obigen Beispielwerte kon-
nen nach Bedarf und Schienenspannung in gewissem Ausmaf angepasst werden.

CV #353 = ... beispielsweise 10: automatische Abschaltung des Raucherzeugers nach 250 sec.

CV #351, #352 = .. (nur fir Diesel-Loks, also wenn Effekt-Code ,80“ in der Effekte-CV fiir FA1 - FA8); damit wird die
Ventilator-PWM (-Spannung) fiir die Falle Motor-Anlassen (Default: Maximum) und Fahrt (Default: halbe
Starke) eingestellt; siehe CV — Ubersichts-Liste.

CV #355 = .. (Dampf-, Diesel-Loks) Ventilator-PWM im Stillstand (um geringen Rauch auszustof3en)

Fiir Ausfiihrung des ,,ZIMO TR92-101“ (optisch erkennbar: keine Messingwinkel) seit September 2015:

Wenn Heizelement an 24 V (Pluspol Schiene) und Funktionsausgang (FA1 - FA8) angeschlossen ist:

CV #137, #138, #139 = 50, 75, 110: (WICHTIG) Das Heizelement des Raucherzeugers (in der ZIMO Adaption mit 15E
Drahtwiderstand) ist flir eine Maximalspannung von ca. 10 V geeignet, daher muss die Spannung mittels
PWM (= Pulsweitenmodulation) in allen Fallen entsprechend begrenzt werden, daher ergibt sich fir CV #139
der Wert , 110" (~ 255/(24/10)), fir die anderen CVs entsprechend niedrige Werte (ca. 40 % und 60 %, was
naturlich individuell variiert werden kann)

Wenn Heizelement an 18 V (Pluspol Schiene bei Fahrspannung 18 V oder einstellbare Niederspannung 18-19 V)
und einem Funktionsausgang (FA1 - FA8, als Minuspol) angeschlossen ist:

CV #137, #138, #139 = 65, 100, 150: (WICHTIG) Die Werte werden im Vergleich zum obigen Beispiel etwas héher
eingestellt (um ca. 25 %, da die verfligbare Spannung von 18 V um 25 % niedriger ist als 24 V).

Weitere CVs gleich wie im Beispiel fiir ,alte” Ausfiihrung.

Drahte: blau (Ventilator Plus, 5 - 6 V, fiir Ventilator-Ausgang),
gelb (Ventilator Masse), rot (Heizelement Plus), griin (FA1 - FA8)

5.24 Konfiguration der elektrischen Entkupplung

»System KROIS” und ,System ROCO*

Wenn einem der Funktions-Ausgange (oder zwei der Funktions-Ausgange) FA1 - FA8 der Funktions-
Effekt ,Entkuppler-Betatigung” zugeordnet ist (CV #127 fur FA1, usw.), erfolgen die Einstellungen fir
die Kupplungs-Ansteuerung und den gesamten Entkuppel-Vorgang durch

CV#115 wund CV #116.

Es geht dabei um die Begrenzung der Einschalt-Dauer (Schutz vor Uberhitzung), die Definition einer
eventuellen Haltespannung (System ,ROCO*) sowie um automatisches Andriicken und Abdriicken.

Beim “System Krois” ist CV #115 = ,,60”, ,,70” oder ,,80” zu empfehlen; dies bedeutet eine Begrenzung
des Kupplungsimpulses (mit Vollspannung) auf 2, 3 oder 4 sec; die Definition einer Restspannung ist fir
das System ,KROIS" ist nicht notwendig (daher Einerstelle “0”).

Hinweise zum automatischen An- und Abrlicken (,Kupplungswalzer®)

- Das ,automatische Abriicken® ist aktiviert, sobald die Zehnerstelle von CV #116 ungleich 0 ist; gege-
benenfalls (wenn CV #116 > 100) verknUpft mit vorangehendem automatischen Andriicken.

- Das automatische Abriicken (oder das vorausgehende Andriicken wird gleichzeitig mit der Betatigung
der Kupplung gestartet; jedoch nur, wenn der Zug stillsteht (Fahrregler in Nullstellung); falls der Zug
noch in Fahrt ist, wird der Entkupplungs- und (Andriick- und Abriickvorgang) gestartet, sobald der Zug
stillsteht.

- Das Entkuppeln und Abrucken ist beendet, wenn die Kupplungsfunktion ausgeschaltet wird (also die
betreffende Taste - wenn in Momentfunktion - losgelassen wird; oder - wenn Dauerfunktion - nochmals
gedrickt wird), oder wenn die vorgegebenen Zeiten (fur die Kupplung in CV #115, fur das Abriicken in
CV #116) abgelaufen sind.

- Wenn wahrend des Entkuppel- und Abriickvorgangs der Fahrregler betétigt wird, folgt der Abbruch
des Vorgangs.

- Die Fahrtrichtung des Abriickens entspricht immer der aktuell eingestellten Fahrtrichtung; sie bertick-
sichtigt nicht eventuelle Richtungsdefinitionen in der Effekt-Definition der Kupplung.

cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Wirksam, falls in einer der CVs #125 - #132 Funktions-
Effekt “Entkupplung” (also “48”) gesetzt ist:
Hunderter Stelle (ab SW.Vers. 40.18): definiert War-
Kupplungsansteuerung tezeit zwischen Kupplung éffnen und Wegfahren (CV-
Einschaltezeit Wert 0=0,3 Sek.; 1=2,5 Sek.; 2=1,0 Sek.)" bei aktivier-
oder tem Kupplungswalzer (CV #116).

Zehnerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (in sec) nach fol-

11 CV #115 )
Al alternativ verwendbar als Sz Y gen
L,zweiter Dimmwert* der Tabelle, in welchem die Kupplung mit voller
(indem Zehnerstelle auf “0” Spannung angesteuert wird:
gesetzt wird) von 0 bis 90 % Wert: o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
(laut Einerstelle) sec: o o1 0204 08 1 2 3 4 5

Einerstelle (0 bis 9): Restspannung (0 bis 90 %) fir
Ansteuerung der Kupplung wahrend der restlichen
Einschaltzeit (fir ROCO-Kupplung, nicht fiir KROIS).

Hunderterstelle
= 0: kein Andriicken vor Abriicken.
= 1: Andriicken zur Kupplungsentlastung.

Automatisches
Abriicken Zehnerstelle (0 bis 9): Dauer, wahrend der Lok vom
#116 beim Entkuppeln 0-99 0 Zug wegfahren soll; Codierung wie CV #115.

Einerstelle (0 bis 9) = x 4: interne Fahrstufe fur
Abriicken (Beschleunigung auf diese It. CV #3)

BEISPIEL:

CV #115 = 60 (Abriick-Fahrt 2 sec), und

CV #116 = 155 (Andriicken aktiv, Fahrstufe 20, 1 sec)

- 0-199
+Kupplungs-Walzer*

Der ,Massoth - Entkuppler” (seit Herbst 2012)

Dieser Entkuppler besitzt ein dreipoliges farbcodiertes Anschlusskabel:

Rot:  An einen Pin ,Pluspol” (volle Schienenspannung des Decoders)

Braun: An einen beliebigen Funktions-Ausgang

Schwarz: An einen Pin ,MASSE" des Decoders

Der Haken des Massoth-Entkupplers wird durch einen Motor bewegt und benétigt an sich keine Zeitbe-

grenzung wie z. B. Krois-Entkuppler, und muss daher auch nicht mit dem Funktions-Effekt ,Entkupplung”

und einer maximalen Einschaltdauer geschutzt werden. Es gibt jedoch zwei Griinde dennoch den Funk-
tions-Effekt ,Entkupplung” (also ,48", siehe Beschreibung fiir ,System Krois“) zu verwenden:

- um den Kupplungshaken vor einer eventuellen mechanischen Beschadigung auf der Strecke zu schiit-
zen, wenn er versehentlich wahrend der Fahrt in der unteren Stellung belassen wird,

- wenn der ,Kupplungswalzer‘ verwendet werden soll: in diesem Fall muss neben der Zuordnung des
Effekts die CV #115 gesetzt, also z. B. CV #115 = 50" fir eine 5-sekiindige Zeitbegrenzung oder auf
=,99%, wenn die Zeitbegrenzung unbedingt vermieden werden soll — 90 %) und die CV #116 entspre-
chend den eignen Winschen (siehe vorne).
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Konfiguration der Servo - Steuerleitungen

= 90: Servo abhangig von Richtungsfunktion
vorwarts = Servo links; rickwarts = rechts

= 91: Servo abhangig von Stillstand und Richtung
d.h.: Servo rechts bei Stillstand und Richtung
auf Vorwarts eingestellt, sonst Servo links

= 92: Servo abhangig von Stillstand und Richtung
d.h.: Servo rechts bei Stillstand und Richtung
auf Ruckwarts eingestellt, sonst Servo links

= 93: Servo abhangig von Stillstand oder Fahrt
d.h.: Servo rechts bei Stillstand, Servo links
bei Fahrt; eingestellte Richtung ohne Wirkung.

= 94: verweist auf die Funktion "Panto1" die in CV #186
konfiguriert wird

= 95: ..."Panto2" die in CV #187 konfiguriert wird

= 96: ..."Panto3" die in CV #188 konfiguriert wird

=97: ..."Panto4" die in CV #189 konfiguriert wird

=101: Zweitastenbedienung F1 + F2

= 102: Zweitastenbedienung F2 + F3
usw.

=111: Zweitastenbedienung F11 + F12
= 112: Zweitastenbedienung F3 + F6
=113: Zweitastenbedienung F4 + F7

= 114: Zweitastenbedienung F5 + F8

(Zweitastenbedienung laut CV #161, Bit 2)

#185

Spezialzuordnung
fur Echtdampfloks

= 1: Dampflok mit Ein-Servo-Betrieb;
Geschwindigkeit und Fahrtrichtung durch
Fahrregler, Mittelstellung ist Stopp.

= 2: Servo 1 proportional am Fahrregler,
Servo 2 an Richtungsfunktion.

= 3: wie 2, aber: Richtungs-Servo automatisch in
Nullstellung, wenn Fahrstufe 0 und F1 = on;
Bei Fahrstufe > 0:
Richtungs-Servo auf Richtung.

HINWEIS zu CV #185 = 2 oder 3:
Servo 1 ist durch CV #162, #163 einstellbar (Ends-
tellungen), durch entsprechende Werte ist auch eine
Umkehrung der Richtung mdglich.
Servo 2 ist durch CV #166, #167 einstellbar.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit 0 = 0: Servo-Protokoll mit positiven Impulsen.
= 1: Servo-Protokoll mit negativen Impulsen.
Bit 1 = 0: Steuerleitung aktiv wahrend Bewegung
0-3 =1: ... immer aktiv (verbraucht Strom,
Servo-Ausgénge 0 zittert mgnchmal,_aber halt die Stellung
auch bei mechanischer Belastung);
Protokoll HINWEIS: diese Einstellung muss u.a. gewahlit
Fir Smart werden, wenn SmartServo (mit
und alternative Sl:é\-’f 0 Memory-Draht) eingesetzt wird!
#161 Verwendung der T Bit 2 = 0: im Falle der Zweitastenbedienung (laut
Servo-Ausgénge CV #161) mit Mittelstellung, wenn beide
384 CV #161 Funktionen 0 sind.
als SUSI-Pins e = 1:im Falle der Zweitastenbedienung (laut
gesetzt CV #161) |auft der Servo nur wahrend der
werden! Tastenbetatigung.
Bit 3 = 1: Servo-Ausgénge 3 und 4 werden fiir SUSI
Data und SUSI Clock verwendet. Fiir MX695, MX697,
solange echte SUSI-Schnittstelle nicht voll einsetzbar
Definition des auszuniitzenden Anteils am gesamten
Servo 1 49 Drehbereich des Servos.
#162 ) 0-255 =1ms . ] ) .
Endstellung links Servo LJinks* ist symbolisch zu verstehen; bei entsprechenden
puls R A “
Werten kann ,links" zu ,rechts” werden.
e Servo 1 ool s Definition des auszuniitzenden Anteils am gesamten
Endstellung rechts Drehbereich des Servos.
4164 Servo 1 0-255 127 Definition der Mittelstellung fiir den Fall des Dreistel-
Mittelstellung lungseinsatzes.
Servo 1 30 Ge;qhwindigkeit der Stellpewegung; Zeit zwischen Fien
#165 . 0-255 B definierten Endstellungen in Zehntel sec (also Bereich
Umlaufzeit =3sec | pig 25 sec, Default 3 sec).
#166 | Wie oben, aber fiir
- #169 Servo 2
#170 Wie oben, aber fir
-#173 Servo 3
#174 | wie oben, aber flr
-#177 Servo 4
#181 Servo 1 0-28 0 = 0: Servo nicht in Betrieb
zlgg gzxgg 0 = 1: Eintastenbedienung mit F1
= 2: Eintastenbedienung mit F2
#184 Servo 4 90 - 97 S Lt
= 28: Eintastenbedienung mit F28
Funktionszuordnung | 101 —114

#186
#187
#188
#189

"Panto1"
"Panto2"
"Panto3"
"Panto4"

Bit 7 = 0: Nicht Sound-Abhéngig
= 1: Sound-Abhangig

Bit 6 - 5 = 00: Richtung unabhangig,
= 01: nur bei Vorwartsfahrt

= 10: nur bei Rickwartsfahrt
= 11: nur wenn Funktionstaste ausgeschalten ist

Bit 4 — 0: Taste zum aktivieren (00001=F1, 00010=F2,
00011=F3, ...)

i
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6 Riickmeldungen - ,Bi-directional communication®

Von Beginn an sind ZIMO Decoder mit der Fahigkeit zur Rickmeldung ausgestattet, um Gber das DCC
Datenformat mit der Digitalzentrale zu kommunizieren. Dies kann folgendermalen erfolgen:

- die ZIMO Zugnummernerkennung ist seit 1997 in die Decoder integriert. Sie ist nur innerhalb
des ZIMO Systems (MX1, MX10, MX31, MX32) und nur zusammen mit Gleisabschnittsmodulen MX9
oder StEin wirksam. Die Zentrale sendet ein DCC-Paket an den Decoder, der daraufhin einen Quit-
tungsimpuls zurticksendet. Dieser Impuls wird dazu verwendet, den Decoder auf dem entsprechenden
Gleisabschnitt zu erkennen und zu melden.

Die ,,Bi-directional communication“ nach ,,RailCom* ist in allen ZIMO _ .
Decodern voll in Betrieb. “Bi-directional” bedeutet, dass ein Informationsfluss ___Rail @0-’"
nicht nur zu den Decodern stattfindet, sondern auch in die umgekehrte Rich-

tung, also nicht nur Fahrbefehle, Funktionsbefehle, Stellbefehle, etc. an die Decoder, sondern auch
Meldungen wie Empfangs-Quittungen, Geschwindigkeitsmessungen, sonstige Zustandsinformation
und CV-Auslesen aus den Decodern.

Die Funktionsweise von RailCom beruht darauf, dass in das DCC - Schienensignal, welches von der
Systemzentrale auf die Schiene gelegt wird, kurze Liicken (“Cutouts”, max. 500 microsec) geschnitten
werden, wo die Decoder Zeit und Gelegenheit haben, Datenbytes auszusenden, welche von ortsfes-
ten Detektoren ausgewertet werden.

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Bit 0 - RailCom Channel 1 (Broadcast)
0=aus 1 =-eingeschaltet

Bit 1 - RailCom Channel 2 (Daten)
0=aus 1 =eingeschaltet

) . 0-15 Bit 2 - deaktiviert OW-Empfang (ab SW 40.5)
#28 RailCom Konfiguration 64-79 3 0=aus 1 =eingeschaltet
Bit 3 - deaktiviert OW-Aussendung Uber RailCom (ab
SW 40.5)

0=aus 1 =-eingeschaltet
Bit 6 — Hochstrom-RailCom (nur MX699-Serie)
0=aus 1 =-eingeschaltet

#29 . 0-63 14 = Bit 3 - RailCom (,bi-directional communication*)
Grundeinstellungen 0000 1110 0 = ausgeschaltet 1 = eingeschaltet
also Bit3 =1
(,RailCom*”
eingeschal-
tet)
#135 Ergénzung zu CV #136 Bit6 0 Bit 6 der CV #135 ist das ,,9. Bit“ fUir die Geschwindig-

keits-Riickmeldung in CV #136 (siehe nachste Zeile)
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cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Einstellung der Ge- RailCom
#136 | schwindigkeitsriickmel- Anzeige- 128
dung faktor

Bit 2 = 0: RailCom Geschwindigkeits (km/h) - Riickmel-
dung in ,alter Variante (fir MX31ZL! Id 4)
= 1: RailCom Geschwindigkeits (km/h) - Riick-
meldung neue NORMGEMASSE Variante (Id 7)

#158 Diverse Spezialbits +

RailCom-Varianten Sy &

Mit Hilfe der ,,bi-directional communication“ nach RailCom werden

« empfangene Befehle durch die Decoder quittiert

dies erhoht die Betriebssicherheit und die “Bandbreite” des DCC Systems, weil bereits quittierte
Befehle nicht mehr wiederholt werden missen;

o aktuelle Daten aus Decodern zur Zentrale (zum ,globalen Detektor”) gemeldet

z.B. “echte” (gemessene) Geschwindigkeit des Zuges, Belastung des Motors, Routing- und Posi-
tions-Codes, “Treibstoffvorrat”, aktuelle Werte der CVs auf Anfrage) aus den Decodern zur Zent-
rale.

o durch “lokale Detektoren” Decoder-Adressen erkannt

an einzelnen isolierten Gleisabschnitten angeschlossen, im Gleisabschnitts-Modul MX9 (Nachfol-
ger ,StEin-Module*) integriert, werden die aktuellen Positionen der Fahrzeuge festgestellt (= Zug-
nummernerkennung), was allerdings durch die ZIMO eigene Zugnummernerkennung schon seit
langer Zeit (auch ohne RailCom) mdglich ist.

ZIMO Decoder seit dem Jahr 2009 sind in der Lage, die jeweils eigene Fahrzeugadresse auf einem
isolierten Gleisabschnitt zu melden (im sogenannten ,Broadcast-Verfahren - sehr schnell, allerdings
nur fUr ein einziges Fahrzeug am Abschnitt), den Inhalt von CVs auf Anfrage zu melden, und einige
Daten aus dem Decoder wie aktuelle Geschwindigkeit in km/h, Belastung, Decoder-Temperatur zu mel-
den.

In ZIMO Decodern wird RailCom aktiviert durch

CV#29 Bit3=1 UND CV#28=3

Dies ist zwar defaultmaRig ohnedies gesetzt; innerhalb mancher Sound-Projekte oder OEM-CV-Sets ist
RailCom aber standardmaRig ausgeschaltet, und muss daher erst wieder eingeschaltet werden
(siehe Tabelle links).

ACHTUNG (wenn Geschwindigkeits-Riickmeldung nicht funktioniert): siehe CV #158, Bit 2
(Tabelle links)

,RailCom" ist ein eingetragenes Warenzeichen der Lenz Elektronik GmbH
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7 ZIMO SOUND - Auswéhlen und Konfigurieren

Sound-Projekte, Sound-Collections, freie und kostenpflichtige Projekte, usw.
Spezialitdten der ZIMO Sound-Organisation gegeniiber dem herkémmlichen Angebot anderer Hersteller

» Jeder Sound-Decoder braucht zu seiner vollstandigen Betriebsfahigkeit ein Sound-Projekt, gela-
den im ,,Flash-Speicher“ des Decoders. Das Sound-Projekt ist im Prinzip eine Datei, zusammenge-
setzt aus den Sound-Samples der jeweiligen Vorbildlok (oder mehrerer Loks im Falle einer ,Sound Col-
lection®, siehe unten), sowie den Anweisungen zum Abspielen derselben in Form von Ablaufplanen (Ab-
hangigkeiten von Betriebszustand, Geschwindigkeit, Beschleunigung, Steigung, u.a.), und Zuordnun-
gen (Aufrufe durch Funktionstasten, Zufallsgeneratoren, Schalteingéangen, u.a.).

» Jeder ZIMO Sound-Decoder wird mit einem geladenen Sound-Projekt ausgeliefert (meistens einer
»~Sound-Collection®, siehe unten). Weitere ZIMO Sound-Projekte zum Selbst-Laden stehen in der
ZIMO Sound Database auf www.zimo.at bereit, immer in Form eines ,,Ready-to-use - Projekts“ (.zpp-
File), oft zusatzlich auch als ,,Full-featured* - Projekt (.zip-File):

Beim ,Ready-to-use - Projekt* handelt es sich um ein .zpp-File, welches nach dem Download mit Hilfe
von einem der ,Decoder-Update-Gerate* MXDECUP, MXULF, MX31ZL (oder Basisgerat MX10) vom
USB-Stick (am ,USB-host-Stecker” der genannten Gerate) oder vom Computer (Verbindung zum ,USB-
client-Stecker” des Gerates und unter Steuerung der Software ZSP) unmittelbar in den ZIMO Sound De-
coder geladen wird. Danach kénnen viele Zuordnungen und Einstellungen (obwohl es ein "Ready-to-use"
— Projekt ist) durch die in den Decoder-Anleitungen beschriebenen Prozeduren und CVs den individuellen
Winschen angepasst werden.

Das ,Full-featured” - Projekt“ wird hingegen als .zip-File aus der Sound Database heruntergeladen;
es wird nicht direkt in den Decoder geladen, sondern mit Hilfe des ,,ZIMO Sound Programmers*“ ZSP
entpackt und bearbeitet. Innerhalb von ZSP kénnen Zuordnungen und Einstellungen bestimmt werden;
es kénnen auch Sound Samples zur externen Bearbeitung entnommen oder gegen andere ausgetauscht
werden; es kdnnen damit praktisch eigene oder stark individualisierte Sound-Projekte gebildet werden,
usw. Das Ergebnis ist wiederum ein .zpp-File zum Laden in den Decoder (siehe oben).

» ZIMO Sound-Decoder werden Ublicherweise mit einer ,,Sound Collection” ausgeliefert; diese ist
eine Sonderform eines Sound-Projekts: Sound-Samples und Parameter fir mehrere Fahrzeugtypen
(beispielsweise 5) sind dabei gleichzeitig im Speicher des Decoders enthalten; durch eine Auswahl-CV
(#265) wird vom Fahrgerat aus bestimmt, welches Gerausch (welche Lok) tatsachlich im Betrieb erklin-
gen soll. Der Anwender hat aber auch die Freiheit, das Klangbild fir seine Lok nach eigenem Ge-
schmack zusammenzustellen, da beispielsweise eines der 5 Dampfschlag-Sets (fiir 5 Loktypen) mit
jedem der vorhandenen Pfiffe (oder auch mit mehreren davon) zu kombinieren (Auswahl durch eine
,CV #300 - Prozedur®, ebenso mit der gewlinschten Auswahl unter diversen Glocken-, Luftpumpen-,
Kohleschaufel-, Olbrenner-Geréauschen, Bremsenquietschen, usw.)

HINWEIS: Auch normale Sound-Projekte (,normal” = fir eine bestimmte Lok) kénnen Eigenschaften
von ,Sound Collections* aufweisen, indem beispielsweise mehrere Pfiffe zur Auswahl stehen, aus
denen mit Hilfe der ,,CV #300 - Prozedur” ausgewahlt werden kann.

» Unter den auf der ZIMO Sound Database verfligbaren Sound-Projekten muss auch unterschieden
werden zwischen den

- ,Free D’load“ (= kostenlosen) Sound-Projekten (haufig von ZIMO selbst stammend), und den
- ,Coded“ (= kostenpflichtigen) Sound-Projekten (von externen ,Sound-Providern“ stammend).

Die ,Coded Sound-Projekte” werden von externen ZIMO Partnern (= Providern, beispielsweise von Heinz
Dappen fiir die Rhatische Bahn und Amerikanische Dampfloks) beigesteuert, welche durch den Verkauf
der "Lade-Codes" honoriert werden. Diese kostenpflichtigen Projekte sind genauso wie die kostenlosen
aus der ZIMO Sound Database zu beziehen, sind jedoch nur in ,,codierten Decodern* verwendbar, also

in solchen, in welche zuvor der passende "Lade-Code™" einprogrammiert wurde. Solcherart ,codierte Decoder*
werden entweder bereits als solche gekauft (sie sind mit einem Aufpreis belegt; siehe Preisliste) oder sie werden
durch Nachkauf und Einprogrammieren (CVs #260, #261, #262, #263) des Lade-Codes aus ,normalen Deco-
dern” gebildet. Der ,Lade-Code", welcher zum Verwenden aller Sound-Projekte eines bestimmten Blindels (=
der Sound-Projekte eines Providers, z. B. von Heinz Dappen) berechtigt, wird Decoder-individuell vergeben, d.h.
er gilt fur einen bestimmten Decoder, welcher durch seine Decoder-ID (CVs #250, #251, #252, #253) gekenn-
zeichnet ist.

» Neben den ,Free D’load” und den ,,Coded"” Projekten, die beide auf der ZIMO Sound Database zum Download
bereitstehen (siehe vorne) gibt es noch die

- ,Preloaded“ Sound-Projekte; solche sind ausschlieRlich innerhalb von Decodern erhaltlich und vielfach diese
wiederum nur innerhalb von fertigen Fahrzeugen. Die solcherart vorbereiteten Decoder werden in der Regel
nicht von ZIMO geliefert, sondern von den jeweiligen Fahrzeug-Herstellern und Vertriebspartnern, denen auch
die Preisgestaltung obliegt. In der ZIMO Sound Database sind diese Sound-Projekte lediglich als Hinweis auf-
gefihrt.

Decoder mit Sound-Collection - Die Lok-Auswahl mit CV #265
am Beispiel der ,,Europdischen Dampf/Diesel Collection*:

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
1100d1er =0, 100, 200: Reserviert fiir zukiinftige Verwendung
; =1, 2, ... 32: Auswahl zwischen im Decoder geladenen
A hi :Din_?_pf- Dampflok-Sounds in Sound Collection, z. B
#265 uswahl des OK-Typ fiir Loktyp BR01, BR28, BR50, usw.. Sowohl
Loktyps 101 1 Dampfschlige als auch sonstige Gerausche (Pfiffe,
102 oder Kompressor, Glocken, ...) werden angepasst.
Diesellok | - 401, 102, ... 132: Auswahl zwischen Dieselloktypen
101 (falls mehrere Diesel-Sounds in Collection).

Erstinbetriebnahme des Sound Decoders
mit geladener ,Européischer Dampf/Diesel Collection:

CV#265=1 -> Dampflok BR 01 (default)
CV#265=2 -> Dampflok BR 01.10 CV#265=3 -> Dampflok BR 44
CV#265=4 -> Dampflok BR 50 CV#265=5 -> Dampflok BR 52
CV#265=6 -> Dampflok BR 298 und CV#265=101 -> Diesellok BR 218
Im Auslieferungszustand sind bereits typische Fahrgerdusche ausgewahlt und Funktions-Gerausche
zugeordnet, mit welchen der Sound zunéachst getestet werden kann.
Funktion F8 — Ein/Ausschalten
die Funktions-Gerausche bleiben unabhangig davon aktiv (diesen kann jedoch durch CV #311 eine eigene
General-Taste zugeordnet werden; diese kdnnte naturlich auch wieder F8 sein)!
Default-mafig ist in der ,europaischen Dampf/Diesel Collection® ein 2-Zylinder Dampfschlag-Set aus-
gewahlt (wobei die Schlaghaufigkeit ohne Nachjustierung nur ungeféahr passt), mit automatischem Ent-
wassern und Bremsenquietschen, sowie mit einigen Zufalls-Sounds im Stillstand.
Den Funktionen sind im Auslieferungszustand folgende Funktions-Gerausche zugeordnet:
F2 — Pfiff kurz
F4 — Zylinderventile (Entwéassern, ...)
F5 — Pfiff lang (playable)
F6 — Glocke, Lautwerk

Den Zufallsgeneratoren ...... folgende Standgerausche:

F9 — Luftpumpe
F10 — Generator
F11 — Wasserpumpe (= Injektor)
F7 — Kohleschaufeln oder Olbrenner

Z2 — Kohlenschaufeln
..... S1— Pfiff lange

Z1 — Luftpumpe Z3 — Wasserpumpe (= Injektor)

Den Schalteingéangen S2 — nichts S3 — Achsdetektor
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Woraus sich ein Sound-Projekt zusammensetzt ...

... aus Sounds (Sound-Samples), Ablaufplan, und der CV-Liste (= die Konfiguration)

Um das Klangbild einer Lok zu erzeugen, enthalt ein Sound-Projekt folgende Komponenten:

1)

]

den ,,Hauptablauf-Sound“ oder ,,Fahr-Sound“: dieser ist das zentrale Gerausch, also Dampf-
schlage oder Dieselmotor, oder Luftergerdusch (das in E-Lok-Projekten diese Stellung einnimmt).
Diesem ,Hauptablauf-Sound“ ist als einziger Sound-Komponente im Projekt ein Ablaufplan zugeord-
net, der wichtige Eigenschaften festlegt, wie vor allem die Ubergéange zwischen verschiedenen Sound-
Samples in verschiedenen Geschwindigkeits-, Beschleunigungs- und Lastsituationen.

Dieser Ablaufplan kann an sich nur im ,ZIMO Sound Programmer* ZSP verandert werden, also nicht
durch CVs. Allerdings stehen auch fir den Hauptablauf-Sound zahlreiche Mdglichkeiten zur Anpas-
sung durch CVs zur Verflgung (z. B. Relation zwischen Dampfschlag-Haufigkeit und Geschwindig-
keit, Fihrungsschlag-Betonung, Coasting/Notching-Funktionen usw.)

die sonstigen Ablauf-Sounds (auch oft nicht ganz korrekt als Nebengerausche bezeichnet); das sind
Siede-, Entwasserungs-, Turbolader- oder Bremsenquietschen-Gerausche, u.v.m., bei der E-Lok auch
die eigentlichen Hauptgerausche der Thyristor-Einheit und des E-Motors.

+Ablauf-Sounds" - sowohl der ,Hauptablauf als auch die ,sonstigen” - sind dadurch gekennzeichnet,
dass der Decoder sie automatisch auf Grund der Fahrsituation abspielt, wohingegen die ,Funktions-
Sounds* (siehe unten) vom Fahrgerat aus aktiviert werden.

Diese ,sonstigen“ Ablauf-Sounds (also alle bis auf den ,Hauptablauf-Sound, siehe oben) besitzen
KEINEN Ablaufplan, d.h. sie sind voll definiert durch CVs, und direkt durch diese CVs oder die CV
#300 — Prozeduren modifizierbar, auch wahrend des Betriebs (Geschwindigkeits-, Lastabhangigkeit,
u.a.). Nur die zugrundeliegenden Originalaufnahmen, also das Sound-Sample oder eine Auswahl von
Samples, ist im Sound-Projekt (oder in der Sound-Collection) selbst hinterlegt.

die Funktions-Sounds, d.s. Sound-Samples, die durch die Funktionstasten des Fahrgerates abge-
rufen werden, vor allem akustische Signale wie Pfiff, Horn, Glocke, aber auch Gerausche wie Kohlen-
schaufeln, Kuppeln, Panto-Senken, u. v. a., und auch die Bahnhofs-Ansagen aus der Lok.

Die jeweiligen Lautstarken und ,Loops” (zum dauerhaften Abspielen bei gedriickter Taste) sind durch
CVs definiert und durch die CVs oder CV #300 —Prozeduren modifizierbar. Auch hier sind nur die
Sound-Samples durch das Projekt vorgegeben.

4) und 5) die Schalteingangs- und Zufall-Sounds, in der Regel Sound-Samples, die auch als Funktions-

Sounds verwendet werden, allerdings von Schalteingangen / Zufallsgeneratoren ausgeldst.

Der gelegentlich verwendete Begriff ,,Fahr-Sound“ bezeichnet eine Teilmenge aus der Gesamtheit der
Sounds, namlich den ,Hauptablauf-Sound “und die meisten ,sonstigen” Ablauf-Sounds; der Ablauf-Sound
LAnfahr-Pfiff* gehort aber beispielsweise nicht dazu, weil er nicht von Fahrdaten abhangig ist.

7.1

Die ,CV #300 - Prozeduren“

Komfortable Prozedur (ohne manuelle CV #300 = .. Programmierung) mit Fahrpulten MX31, MX32
Unter den Begriff ,CV #300 - Prozedur” fallen ,Pseudo-Programmierungen” der CV #300, welche das
Modifizieren des geladenen Sound-Projekts im Betrieb ermdéglichen, und zwar in Bezug auf;

- die Auswahl unter Sound-Samples innerhalb der ,Sound-Klassen* (z. B. ,Pfiff kurz“), wenn es sich um
eine ,Sound-Collection“ handelt (die fiir einen Teil der Sound-Klassen mehrere Samples bereithalt) oder
um ein ,normales” Sound-Projekt mit mehreren Sound-Samples fiir bestimmte Klassen.

- die Lautstarke und das Loop-Verhalten flr einzelne Sound-Klassen; beispielsweise wird also fest-
gelegt, wie laut die Dampfpfeife im Verhaltnis zum Fahrgerausch (den Dampfschlagen) klingen soll.

HINWEIS: Wenn es nur um die Einstellung der Lautstirke der Sound-Klassen geht, ist es
bequemer die direkten CVs zu verwenden, siehe Kapitel 7.4 Antriebsart-unabhéangige Grundeinstel-
lungen; in vielen Anwendungen werden daher die CV #300 Prozeduren NICHT gebraucht.

i

Auswahl des Dampfschlag-Sets (wenn mehrere in einer Sound-Collection vorhanden)
(fiir den Hauptablauf-Sound nur im Falle von Dampf-Projekten méglich, nicht fiir Diesel/Elektro!)

Die im Folgenden beschriebenen Prozeduren sind trotz der flexiblen Ausstattung der Sound Decoder
mit unterschiedlichen Sound-Sample — Zusammenstellungen immer auf die gleiche Weise einsetzbar.
Hervorzuheben ist auch die Mdglichkeit des ,Probehdrens® unter Betriebsbedingungen, also in der Lok
- auch wahrend der Fahrt - und nicht nur am Computer.

Die Auswahl-Prozedur wird eingeleitet mit der ,Operational mode* (,On-the-main“) Programmierung
CV #300 = 100 (nur fiir DAMPF-LOKs / NICHT moglich fiir DIESEL-LOKs!)

Diese ,,Pseudo-Programmierung® (,Pseudo” heiflt, dass es nicht wirklich um das Einschreiben eines
Wertes in die CV geht) bewirkt, dass die Funktions-Tasten F0 bis F8 nicht mehr ihre normale Aufgabe
zum Funktionen-Schalten haben, sondern Spezialaufgaben innerhalb der Auswahl-Prozedur. Die Funk-
tions-Tasten am Fahrgerat sollten - soweit dies moglich ist - auf Momentfunktion geschaltet werden; dies
erleichtert die Prozedur. ,,CV #300 - Prozeduren im Operational mode, NICHT im Service Mode!
Die Bedeutung der Funktions-Tasten innerhalb der Auswahl-Prozedur (und in der Folge fir andere
Sound Einstell-Prozeduren) an Hand des ZIMO Fahrpultes (und des im MX31- bzw. MX32 Display
vorgesehenen Spezialbildes fir die Auswahl-Prozedur) dargestellt, gilt aber sinngemag fiir die Funk-
tions-Tasten aller Fahrgerate, wobei deren Anordnung anders sein kann.

Z;'neFrhath'deré\_us:vah;—lfroz(ejdusr hapeﬂ) doutunal SOUND AUSWAHL
ie Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung! Dampfschlag — SAMPLE —

Tasten-Anordnung ZIMO MX31:
9 >  play @ prev (( next

@W1F0 W2F1 @ 3F2

CLEAR
5y {(+end ( (
WAF3 (5F4 6F5 > STORE
(¢ (4 @+ end
W7F6 (BF7 9Fs8 =

Geplante Darstellung am MX31 - Display; Kein Foto!

FO = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Dampfschlag-Sets zum Probehdren; nur im Still
stand, weil die Dampfschldge wahrend der Fahrt ohnedies laufend kommen.

F1, F2 = prev, next: Umschalten auf vorangehendes bzw. nachstes Sound-Sample, welches im
Sound-Decoder gespeichert ist; im Stillstand mit sofortigem Abspielen zum
Probehdren; in Fahrt wird das Fahrgerausch sofort umgeschaltet.

F3 = CLEAR + end: Die Auswahl-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geléscht, d.h. ab
sofort liberhaupt keine Dampfschlage (Siede- und Entwassern bleiben).

F8 = STORE + end: Die Auswahl-Prozedur wird beendet; das zuletzt gehérte Dampfschlag-Set
gilt als ausgewahlt und wird fortan als Fahrgerausch beniitzt.

Die Auswahl-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn ein anderer Programmiervorgang durchgefiihrt
wird (z. B. CV #300 = 0 oder ein anderer Wert, aber auch jede andere CV), oder die Stromversorgung
unterbrochen wird. In diesem Féllen gilt wieder die ,,alte Zuordnung; eine solche ,Zwangs-Beendi-
gung“ wird Ubrigens auch dazu verwendet, zur ,alten“ Zuordnung zurlickzukehren, ohne dieses ,alte”
Dampfschlag-Set wieder suchen zu missen.

Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstiitzt:
Der ,,Kuckucks-Jingle“ ist zu héren, wenn ...

o kein weiteres Dampfschlag-Set mehr vorhanden ist, d.h. das oberste oder unterste erreicht ist;
zum weiteren Probehdren muss nun die Taste fiir die andere Richtung (F1, F2) verwendet wer-
den,

e Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,

e wenn eine Taste betatigt wird (F4, F5, ...), die keine Bedeutung hat.

Der ,,Bestétigungs-Jingle“ ist zu héren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.
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Wahrend der Auswahl-Prozedur kann normaler Fahrbetrieb gemacht werden: mit Fahrregler, Richtungs-
funktion, MAN-Taste (letztere nur am ZIMO Fahrpult); die Funktionen kénnen nicht betatigt werden; erst
nach Beendigung des Zustandes der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8 oder durch anderen Program-
miervorgang (siehe oben) nehmen die Funktions-Tasten wieder die normale Bedeutung an.

Auswahl Ablauf-Gerdusche wie Sieden, Entwédssern, Anfahrpfiff, Quietschen, ...
innerhalb einer Sound-Collection oder eines Sound-Projekts mit mehreren Samples fiir diese ,Klassen*:

Diese Auswahl-Prozeduren fir diese ,automatischen Nebengerausche” werden eingeleitet durch die
,Operational mode“ Pseudo-Programmierung

CV #300 = 128 fur das Siede-Gerausch (nur DAMPF)
CV #300 = 129 fir ein Richtungswechsel-Gerausch
CV #300 = 130 fir das Bremsen-Quietschen
CV #300 = 131 fur Thyristorsteuerungs-Gerausch (ELEKTRO- Lok)
CV #300 = 132 fir den Anfahrpfiff bzw. Anfahr-Horn
CV #300 = 133 fur das Entwasserungs-Gerausch (Zylinderventile, DAMPF- Lok)
HINWEIS: die Auswahl ,Entwasserung” (CV #300 = 133) gilt auch fir Entwasserung per Taste (CV #312)

CV #300 = 134 fur das Antriebsgerausch (E-Motor, ELEKTRO-Lok)
CV #300 = 135 fur Rollgerausche .
CV #300 = 136 fir das Schaltwerks-Gerausch einer ELEKTRO-Lok
CV #300 = 137 fur ein zweites Thyristor-Gerausch (ELEKTRO-Lok)
CV #300 = 141 fur den Turbolader (DIESEL-Lok)
CV #300 = 142 fur die ,Dynamische Bremse* (Elektrische Bremse, ELEKTRO- Lok)

Der Auswahl-Vorgang selbst fiir diese Ablauf-Gerausche wird auf die gleiche Art abgewickelt wie die
Auswahl der Dampfschlage, ABER: die Lok sollte dabei stillstehen, weil der Fahrregler wahrend der
Auswahl als Lautstarkeregler fir das betreffende Nebengerausch fungiert!

HINWEIS: diese Gerausche kdnnen daneben auch als Funktions-Sounds zugeordnet werden (siehe
nachste Seite); Uber Funktions-Tasten ist dann das Beenden der automatische Gerausche maglich.

Innerhalb der Auswahl-Prozeduren haben die Funktions-
Tasten folgende Spezialbedeutung,

W1FO0 W2F1 @ 3F2 Fahrregler fiir Lautstérke!

@WA4F3 (5F4 6F5

@7F6 (8F7 W9Fs8

Funktions-Tasten wie bei Dampfschlag-Auswahl:

FO = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Sounds.

F1, F2 = prev, next: Umschalten auf vorangehendes bzw.
nachstes Sound-Sample.

F4, F5 = prev, next: Umschaltung der Klassen, siehe rechts.

Der FAHRREGLER dient wahrend der gesamten Auswahl-

Prozedur als Lautstarkeregler fiir das aktuelle Nebengerausch.

F3 = CLEAR + end: Auswahl-Prozedur wird beendet; das
akt. Nebengerausch wird abgeschaltet!

F8 = STORE + end: Auswahl-Prozedur wird beendet;

Die Auswahl-Prozedur wird auch durch Programmier-
vorgange aller Art beendet, oder durch Strom-Abschalten.

“

Zuordnung Funktions-Sounds zu den Funktionen F1 - F19
innerhalb einer Sound-Collection oder eines Sound-Projekts mit mehreren Samples fiir diese ,Klassen

Jeder Funktion bzw. Funktions-Taste F1 - F19 kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder
abgespeicherten Sound-Samples zugeordnet werden. Es ist durchaus zulassig, dass eine Funktion
sowohl fur einen Funktions-Ausgang (FA1, FA2, ...) als auch fiir einen Funktions-Sound zustandig ist,
welche bei Betatigung der Funktions-Taste beide aktiviert werden sollen.
Die Zuordnungs-Prozedur fir Funktions-Sounds wird eingeleitet durch die ,Operational mode* (,On-
the-main“) Pseudo-Programmierung
CV #300=1
CV #300 = 2
usw.
CV #300 =20 fur Funktion FO (!)

far Funktion F1
fur Funktion F2

HINWEIS: die Funktion F4 ist standardmafRig dem Entwasserungsgerausch zugeordnet (durch CV
#312); falls F4 anderweitig zugeordnet werden soll, muss CV #312 = 0 gesetzt werden.

Die Zuordnungs-Prozedur arbeitet sehr ahnlich wie die beschriebenen Auswahl-Prozeduren fiir Fahr-
und Nebengeradusche, ist gegenliber diesen aber erweitert, weil auch auBerhalb der eigenen Klasse
gesucht werden kann, und daher auch zwischen den Klassen umgeschaltet werden muss.

Die Sound-Klasse stellt eine Ordnungsprinzip unter den Sound-Samples dar; beispielsweise gibt es
die Klassen ,Pfiff kurz*/ ,Pfiff lang“/ ,Horn*/ ,Glocke*/ ,Kohlenschaufeln/ ,Ansagen“/ u.v.a.

Die Lok soll stillstehen, weil der Fahrregler wahrend der Zuordnung als Lautstarkeregler fungiert!
Jje nach Einleitung: F1 - F19

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende

i !
Tasten-Anordnung ZIMO MX32: Spezialbedeutung!

W1F0O 2F1 @ 3F2

@W4F3 (5F4 O6F5

7F6 ((8F7 9F8

Darstellung am MX32 - Display; Kein Foto!
F0 = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Sound-Samples zum Probehoren.

F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Samples, welches im
Sound-Decoder gespeichert ist.

F4, F5 = prev, next: Umschalten auf vorangehende oder nachste Sound-Klasse (Pfeifsignale,
Glockengelaute, Kohlenschaufeln, usw.), Abspielen des ersten Sound-
Samples der Klasse.

F6 = loop: Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen solange verlangert werden, wie die Funktions-
Taste gedruckt ist, indem der Mittelteil zwischen den Loop-Marken wieder-
holt wird (die Loop-Marken sind im gespeicherten Sound-Sample enthalten).

Playable whistle!

HINWEIS: Wenn F6 und F7 nicht gesetzt, wird das Sound-Sample immer in der gespeicherten
Lange abgespielt, sowohl bei kiirzerer als auch bei langerer Funktions-Betatigung.
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F7 = short: Wenn F7 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen auf die Dauer der Funktions-Betatigung gekurzt
werden, indem der Mittelteil bis zur Kurz-Marke ausgelassen wird.

F3 = CLEAR + end: Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geléscht, d.h.
ab sofort gibt es auf dieser Funktions-Taste keinen Sound.

F8 = STORE + end: Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet; der zuletzt gehorte Funktions-
Sound gilt als ausgewahlt und wird fortan von dieser Funktion geschaltet.

Die Zuordnungs-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn ein anderer Programmiervorgang durchge-
fuhrt wird (z. B. CV #300 = 0 oder ein anderer Wert, aber auch jede andere CV), oder die Stromversor-
gung unterbrochen wird. In diesem Fallen gilt wieder die ,alte” Zuordnung; eine solche ,Zwangs-Been-
digung“ wird Ubrigens auch dazu verwendet, zur ,alten” Zuordnung zuriickzukehren, ohne das ,alte*
Sound-Sample wieder suchen zu mussen.

Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstutzt:
Der ,Kuckucks-Jingle“ ist zu héren, wenn ...

o kein weiteres Sound-Sample in der Klasse mehr vorhanden ist, d.h. das oberste oder unterste
erreicht wurde; zum weiteren Probehdren kann nun die Taste in die bisherige Richtung (F1 oder
F2) betatigt werden (zyklisch - erstes Sample der Klasse kommt wieder) oder die Taste in der
entgegengesetzten Richtung (letztes Sample der Klasse kommt).

e keine weitere Klasse mehr vorhanden ist (nach F4 oder F5), d.h. die letzte oder erste erreicht
wurde; zum weiteren Probehéren kann nun F4 oder F5 gedriickt werden (wie innerhalb der
Klasse).

e Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,

e wenn eine Taste betatigt wird, die keine Bedeutung hat.

Der ,,Bestétigungs-Jingle* ist zu héren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.

Zuordnung von Sound-Samples zu den Zufallsgeneratoren Z1 - Z8:

Der Decoder MX690 stellt 8 gleichzeitig ablaufende Zufallsgeneratoren zu Verfiigung, deren Timing (=
Zeitverhalten) durch eigene CVs bestimmt wird; siehe Abschnitt CV — Ubersichts-Liste ab CV #315.

Jedem dieser Zufallsgeneratoren kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespeicher-
ten Sound-Samples zugeordnet werden.

Die Zuordnungs-Prozedur fir Zufalls--Sounds wird durch die ,Operational mode* (,On-the-main®)
Pseudo-Programmierung eingeleitet.

CV #300 =101 fir Zufallsgenerator Z1
(Z1 besitzt spezielle Logik fir Luftpumpe;
es sollte daher immer Luftpumpe zugeordnet bleiben)

CV #300 =102 fur Zufallsgenerator Z2
CV #300 =103 fir Zufallsgenerator Z3
usw.
Je nach Einleitung: Z1 - Z8

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende

j /
Tasten-Anordnung ZIMO MX32: Sp eZIalbedeUtung'

@W1FO0 @W2F1 @ 3F2

WA4F3 5F4 W6GF5

w 7F6 w 8F7 w 9FR
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FO = play: Abspielen

F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Samples
usw.

HINWEIS: F6 und F7 sind nur wirksam, wenn die betreffenden Marken im Sample enthalten sind;
Grundeinstellungen sind ebenfalls mitgespeichert; Anderung nur bei Betatigung F6, F7.

aber

F6 = still: Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: das gewahlte
Sound-Sample soll als Zufalls-Gerdusch im Stillstand abgespielt werden (default).

F7 = cruise: Wenn F7 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: das
gewahlte Sound-Sample soll als Zufalls-Gerausch in Fahrt abgespielt werden
(default: nein).

Zuordnungs-Prozedur fir Zufalls-Gerausche wie fur Funktions-Gerausche!

Zuordnung von Sound-Samples zu den Schalteingdngen S1, S2:

Der Decoder MX690 hat 3 Schalteingédnge (am ,zweiten Steckverbinder*), wovon zwei immer frei ver-
fugbar sind (,1 ,2“), und einer (,3“) meistens als Eingang fur den Achs-Detektor verwendet wird, aber
falls er als solcher nicht gebraucht wird (weil eine ,simulierter Achsdetektor” die Aufgabe ibernimmt),
ebenfalls verfligbar ist. An diese Schalteingange kénnen Reed-Kontakte, optische Sensoren, Hall-Sen-
soren, u.a. angeschlossen werden; siehe Kapitel 3, Anschluss Lautsprecher, Achsdetektor, ... (was
auch hier gilt).
Jedem Schalteingang kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespeicherten Sound-
Samples zugeordnet werden; mit Hilfe der CVs #341, #342, #343 werden die Abspielzeiten eingestellt;
siehe CV — Ubersichts-Liste.
Die Zuordnungs-Prozedur fiir Schalteingange wird durch die ,Operational mode“ (,0n-the-main®)
Pseudo-Programmierung eingeleitet.
CV #300 = 111
CV #300 = 112
CV #300 = 113
usw.

fur Schalteingang S1
fur Schalteingang S2
fur Schalteingang S3

Je nach Einleitung: Z1 - Z8

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende

Tasten-Anordnung ZIMO MX32: SpeZIalbedGUtung!

@W1FO0 @2F1 @ 3F2

@A4F3 @5F4 W6GF5

@7F6 (BF7 W9Fs8

Bedeutung und Wirkung der Funktions-Tasten wie fur Funktions-Sounds (siehe oben), also

FO0 = play: Abspielen
F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nichsten Sound-Samples
usw.
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7.2 ,Inkrementelles Programmieren® der Sound-CVs,

eine Alternative zum ,,normalen* Programmieren

Konfigurationsvariablen (CVs) fur die Sound-Einstellung kénnen naturlich auf die konventionelle Art
programmiert werden, also durch Eingabe der Werte am Fahrgerat im ,Service mode“ am Program-
miergleis oder im ,Operational mode* auf der Hauptstrecke, viele davon aber alternativ auch

durch "Inkrementelles Programmieren®.

Die Methode ist natirlich nicht fir alle CVs geeignet, beispielsweise dann nicht, wenn eine CV aus einzelnen Bits
besteht, die unabhangig voneinander gesetzt werden miissen.

Das ,Inkrementelle Programmieren® ist eine spezielle Ausformung des ,Operational mode“ Program-
mierens mit folgendem Grundprinzip: es wird nicht (wie sonst Ublich) ein absoluter Wert in die CV ein-
geschrieben, sondern es wird der aktuell in der CV enthaltene Wert um einen fixen (im Decoder fiir jede
CV definierten) Betrag erhoht (= ,inkrementiert”) oder erniedrigt (= ,dekrementiert).

Die Befehle zum ,Inkrementieren” und ,Dekrementieren” von CV-Werten werden durch Funktions-Tas-
ten vom Fahrgerat gegeben, zu welchem Zweck diese Tasten (also die Funktionen F1, F2, usw.) vo-
ribergehend anstelle ihrer normalen Bedeutung (Schalten von Funktionen) diese spezielle Wirkung zu-
gewiesen bekommen. Diese Zuweisung geschieht durch die ,Pseudo-Programmierung*“

(z.B.) CV #301 =66,

was bewirkt, dass die Funktions-Tasten die Wirkung von INC- und DEC-Tasten annehmen, und zwar
zunachst flr die CV #266 (also fir die CV-Nummer, die sich aus dem Wert +200 ergibt).

Fir eine einfache und Ubersichtliche Bedienung werden meistens mehrere CVs in eine Prozedur zu-
sammengefasst, also in im Falle von CV #301 = 66, wird nicht nur die angefiihrte CV #266 (,Leit-CV*)
zur inkrementellen Programmierung zugewiesen, sondern gleichzeitig eine ganze Gruppe von CVs, in
diesem Beispiel die CVs #266, #267 und #268.

Dies ist hier wiederum an Hand des ZIMO Fahrpultes (und der im MX31-Display vorgesehenen Spezi-
albilder) dargestellt, gilt aber sinngemaf fiir die Funktions-Tasten aller Fahrgerate, wobei deren Anord-
nung anders sein kann.

Innerhalb der inkrementellen Programmier-
Prozedur haben die Funktions-Tasten

j !
Tasten-Anordnung ZIMO MX32: folgende Spezialbedeutung!

W1F0 @W2F1 @ 3F2

Inkrementieren!

WA4F3 ((5F4 G6F5

Dekrementieren!

 7F6 8F7 @9Fs Auf Default-Wert setzen!

Darstellung am MX31 - Display; Kein Foto!
FO, F3, F6 Inkrementieren, Dekrementieren, und Default-Setzen der ,Leit-CV*, deren Nummer in
der einleitenden Pseudo-Programmierung CV #301 = ... (oder beim MX32 Uber das
Meni) angegeben wurde.

F1, F4, F7 Inkrementieren, Dekrementieren, und Default-Setzen der zweiten CV in der Gruppe;
welche CVs in einer Gruppe zusammengefasst sind, geht aus der folgenden CV-
Tabelle hervor, oder wird am ZIMO Fahrpult MX32 angezeigt (vgl. oben).

F2, F5, F8 Inkrementieren, Dekrementieren, und Default-Setzen der dritten CV in der Gruppe
(falls die Gruppe 3 CVs enthalt).

Das Inkrementieren und Dekrementieren der CV-Werte (die meistens einen Wertebereich 0 - 255 ha-
ben) erfolgt in 1er-, 5er-, 10er oder 15er-Schritten; dies ist von der Decoder-Software festgelegt (nicht

Zifli

veranderlich). Zwischenwerte kdnnen durch direktes Programmieren eingestellt werden, was in der
Praxis kaum notwendig ist.

Der ,Kuckucks-Jingle“ ist zu héren, wenn ...
. man die obere oder untere Grenze im Wertebereich einer CV erreicht!

Wenn ,RailCom* nicht zur Verfligung steht (weil das verwendetet System nicht entsprechend ausge-
stattet ist), kann der absolute Wert einer bestimmten CV nur durch Auslesen am Programmiergleis
festgestellt werden. Meistens ist dies jedoch gar nicht notwendig, weil die Reaktion auf die Veranderung
eines CV-Wertes unmittelbar am Klang zu erkennen ist.

HINWEIS: iber MXDECUP gibt es die Méglichkeit, gesamte CV- und Parameter-Sets ein- und
auszulesen und bei Bedarf am Computer zu editieren!

7.3 Die Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast

Die folgende Prozedur ermdglicht die (nachfolgende) Einstellung der Lastabhangigkeit (Steigungen,
Zuglast, etc.) der Antriebsgerausche, z. B. der Dampfschlage (Lautstarke und Klang) mit den CVs #275,
#2786, ....

Technischer Hintergrund:

Die Sound-Lastabhangigkeit beruht auf den EMK (= Elektromotorische Kraft) - Messungen im Decoder, welche primar
die Lastausgleichsregelung steuern, die dem Motor mehr oder weniger Energie zufiihrt, mit dem Ziel, die Fahrge-
schwindigkeit konstant zu halten. Damit der Decoder tatsachlich den passenden Sound zur jeweiligen Fahrsituation
machen kann, muss ihm zunachst bekannt sein, welche Messwerte bei ,unbelasteter Fahrt* (d.h. gleichmaRiges Rol-
len des Fahrzeugs oder Zugs auf ebener kurvenloser Strecke) auftreten, also wie groB die ,Grundlast” des Fahrzeugs
oder Zuges ist; diese ist bei der Modellbahn wegen Getriebeverlusten, Stromschleifern, u.a. meist wesentlich groer
als beim Vorbild. Abweichungen von dieser ,Grundlast* werden dann im spateren Fahrbetrieb als Steigung oder Ge-
falle interpretiert, was entsprechend veranderte Dampfschlage auslést.

CV #302=175
findet eine automatische Fahrt zur Aufnahme der Grundlast-Messdaten in Vorwartsrichtung statt;

Eingeleitet durch die Pseudo-Programmierung

ACHTUNG: die Lok (oder der Zug) wird dabei automatisch bewegt, wofiir eine freie Strecke von
mindestens 5 m gebraucht wird, frei von Steigungen und Gefalle, mdglichst ohne (enge) Kurven.

Durch CV #302=76

kann eine Messfahrt in Ruckwartsrichtung gestartet werden, falls die Bauart des Fahrzeugs Unter-
schiede in der Grundlast erwarten lassen.

Die Messergebnisse werden in den CVs #777, #778 (PWM-Werte langsam, schnell in Vorwartsrich-
tung), #779, #780 (PWM-Werte in Rickwartsrichtung) abgelegt; diese CVs kénnen ausgelesen werden
und bei Bedarf fiir andere Fahrzeuge verwendet werden, oder auch zum Probieren von Einstellungen
verwendet werden.

HINWEIS: Ein ,schwerer” Zug (genauer: ein Zug mit hohem Rollwiderstand, z. B. durch Stromschleifer
fur die Beleuchtung®) kann eine andere Grundlast aufweisen als eine frei fahrende Lok. Fir eine opti-
male Lastabhangigkeit des Sounds kann daher eine eigene Messfahrt notwendig sein.

Falls Sie die Messfahrt im SERV Prog starten, missen Sie unmittelbar nach dem CV-Schreibbefehl auf
CV #302 den SERV Prog verlassen (bei ZIMO Fahrpulten mit der Taste E bzw. beim MX32/FU zweimal
E dricken, damit der Motor starten kann). Bitte fiihren Sie die Messfahrt nicht auf einem Rollenprif-
stand durch, weil es hier bei groReren Geschwindigkeiten zu kurzfristigen Spannungsunterbrechungen
(Kontakt Schiene — Rollenpriifstand) kommen kann.
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7.4 Antriebsart-unabhéngige Grundeinstellungen ov | Bozeichnung | Werte- | Defa | gecciibung
Die CVs der folgenden Tabelle haben fir alle Antriebsarten (Dampf, Diesel, Elektro) dieselbe Bedeutung:
. . . . . CV #313 = CV #310, also gleiche Eintragung in beiden CVs,
HINWEIS Die Default-Werte der einzelnen CVs sind in der Praxis NICHT Decoder spezifisch, somit verlauft ,normales*“ Ein/Ausschalten des Sounds weich.
sondern vom geladenen Soundprojekt abhangig; d.h. ein HARD RESET (CV #8 = 8) stellt den im = 0: keine .Mute“-Taste bzw. Mute“-Funktion.
Sound-Projekt definierten Zustand her. Die im Folgenden angefiihrten Default-Werte sind die in den =1-28: Entsprechende Funktions-Taste F1 - F28.
Sound-Projekten gebrauchlichen, aber nicht fiir alle Falle tatsachlich gliltigen Eintragungen. =101 - 128: Entsprechend Funktions-Taste wirkt invertiert.
,Mute* - 0-255 Zeit fur den ,Mute“-Vorgang in Zehntel sec; also bis 25 sec,
. Werte_ Defa . #314 (Ein/AusbIende) o = 0 =0 (bis 10): Mindestzeit 1
CcVv Bezeichnun . Beschreibun ! 0 (bis 10): Mindestzeit 1 sec
9 Bereich | ult 9 Zeit 0-25sec =11 - 255: langere ,Mute“-Verlaufe
= N O . . . Fahr-Sound- 0-255 255 | Zur Lautstarkenreduktion der Ablauf-Sounds (Hauptablauf
#265 | Auswahl des Loktyps Fir Sound-Collections; siehe erste Seite dieses Kapitels 4376 Lautstirke ‘ 2 2. B. Dieselmotor zusammen mit den .Nebenablaufen® wie
Gesamt-Lautstarke | 0-255 | 64 | Der Default-Wert 64" ergibt rechnerisch die lautest-mdgliche (Muttiplikator) 0-100% | 100 % | Turbolader) gegeniber den Funktions-Sounds.
#266 Multiplikator = . = . verzerrungsfreie Wiedergabe; Werte bis ca. 100 sind trotz- Die folgenden CVs sind sowohl ,,normal“ (also CV #.. = ..) als auch ,,inkrementell“ programmierbar; das “inkremen-
(Multipli ) 0-400% | 100% | dem praktikabel. Empfohlen: CV #266 = 40 - 90 telle Programmieren* ist vor allem dann zweckmaRig, wenn die richtige Einstellung nicht voraus berechenbar ist, son-
Maximale Lautstrke. auf die hochgelaufen werden kann dern nur durch Probieren zu ermitteln ist, wie dies bei vielen Sound-Parametern der Fall ist.
#395 (ACHTUNG muss ni<’:ht mit CV #2(?6 {ibereinstimmen — diese Als ,LEIT-CVs" ist jeweils die erste von 3 in logischem Zusammenhang stehenden CVs bezeichnet, die bei der ,inkre-
wird ja durch die Tasten verandert) mentellen Programmier-Prozedur” des ZIMO MX31/MX32 gleichzeitig dargestellt und behandelt werden.
Taste zum Leiser-Schalten des_Sounds; Solange Taste ge- cv Bezeichnun Werte- INC- Defa Beschreibun
#396 halten; ca. 10 Stufen pro sec, bis 0 ung Bereich | Schritt ult ung
ACHTUNG: CV #266 wird verandert
Das Bremsenquietschen soll einsetzen, wenn bei
Taste zum Lauter-Schalten des Sounds; solange Taste ge- Schwelle Verzdgern eine bestimmte Fahrstufe unterschrit-
driickt ist; ca. 10 Stufen pro sec, bis CV #395 fur 0-255 10 20 | ten wird. Es wird beim Erreichen der Nullge-
#397 ACHTUNG: CV #266 wird verandert: Bremsenquietschen schwindigkeit (Stillstand auf Grund EMK - Messer-
kann als Ersatz fir Mute-Taste verwendet werden gebnis) automatisch gestoppt.
Ein/Ausschalt-Taste Funktions-Taste zum Ein- & Ausschalten der Fahr-Sounds b B(r;lemfel?quieischer}sgll ur;tehrdrijgkt Weflde”v
fur Fahr-Sounds und (Dampfschlage, Siedegerausch, Entwassern, Bremsenquiet- vs{err]\r:j Le LSIPLElrd e ge E Irerp 'hSt' we|h__es
Zufalls-Sounds schen, bzw. Dieselmotor, Thyristor-Gerausche, usw.) sowie ?'C ha ‘\3/|Vme|ster?s r:jurl clul dange Ila"rten_, El
h fiir Nicht die Zufalls-Gerausche (Luftpumpe, Kohleschaufeln, ...). 0-255 RIS elt (in er Rea LG
auch fur Nicht- ) i Bremsenquietschen schen meistens die Wagen, nicht die Lok selbst!)
Sound-Decoder 0-28 = 8: F8-Taste zum Ein- & Ausschalten der Fahrgerdusche Mindestfahrzei = 50 ) . ..
#310 (nur Typen mit ' 8 T ) o ) indestfahrzeit HINWEIS: Bremsenquietsch-Gerdusche kénnen
1K EEPROM) fir 255 HINWEIS: dies ist Default fiir ZIMO Original Sound-Projekte; 0-25sec 10 auch auf eine Funktions-Taste zugeordnet werden
Taste mit der Anfahr- typls_che OEM Pr_o;ekte (z.B. |anOCO Fahrzeugen haben (siehe Zuordnungs-Prozedur CV #300 = ...),
e et aTa e oft eine andere Einstellung, meistens 1, also F1-Taste. wodurch diese entweder manuell ausgeldst oder
wird (1-28 fiir F1- =0 - 28: Ein-/Austaste FO - F28 fiir Fahrgerausche. gestoppt werden kénnen.
F28) = 255: Fahr- und Zufallsgerdusche sind immer eingeschaltet. Bit 0-4: Taste um Reedeingang zu akiivieren bzw. zu de-
ktivieren: 1-28 = F1-F28, 29 = F0, 30 = MAN-
Funktions-Taste zum Ein-/Ausschalten der Funktions-Sounds, ?a;\{leeren
die den Funktions-Tasten zugeordnet sind (z. B. F2 - Pfiff, ...). Reed 1 - 4 Sound Bit 5: Taste fiir Reed-Eingang invertierte Funktion
Ein/Ausschalt-Taste = 0: bedeutet nicht etwa FO, sondern dass die Funktions- Konfiguration 0-255 ?Ziglr’]:de‘:t';"awugnn Taste ein,
#311 ] far 0-28 0 Geréusche immer aktiv sind (nicht generell ausschaltbar). Bit 6: Loop aktiv solange Reed aktiv ist
Funktions-Sounds = gleiche Eintragung wie #310: mit der betreffenden Taste Bit 7: Shorten aktiv, wenn Reed inaktiv wird
wird der Sound komplett ein- und ausgeschaltet. Mehrere Reed Sounds sind gleichzeitig mdglich.
=1 - 28: eigene General-Taste fiir Funktions-Sounds. Bit0 - Reed1 I6st Kurvenquietschen aus
. i 5 Bit1 - Reed2 16st Kurvenquietschen aus
#312 Entwasserungs- Siehe Kapitel 7.5 Dampflok = Sound-Grundeinstellungen Kurverxqu:;eutfschen 0 Bit2 - Reed3 15st Kurvenguietschen aus
Taste (gehort nicht - trotz Nummernfolge - in Kapitel , Antriebs-unabhangig®) Reed Konfiguration Bit3 - Reed4 16st Kurvenquietschen aus
~Mute“ 0-28 Funktions-Taste, mit welcher die Fahrgerdusche weich ein- Bit_7 -0 = Taste aus CV_ #398 unterdriickt Kurv_en-
#313 | (Ein/Ausblende) - 8 und ausgeblendet werden kénnen, z. B. bei der Einfahrt in quietschen der Reed-Eingénge, wenn Taste ein
Taste 101-128 den unsichtbaren Anlagenteil. In vielen Sound-Projekten ist
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Funktions-Sounds - Lautstédrke-Einstellung:

HINWEIS: Die dazwischenliegenden CVs (#570, #572, #513, #515, #516, #518, usw.) enthalten
Informationen zu den abzuspielenden Sound-Samples (Sample-Nummern, Loop-Parameter), die
allfallig auch modifiziert werden kénnen, ublicherweise durch die CV #300 Prozeduren.

. Werte- INC- Defa .
CVv Bezeichnung Bereich | Schritt ult Beschreibung
1 = Taste aus CV #308 aktiviert Kurven-
quietschen unabhangig von den Reed-Eingangen
Kurvenquietschen- 0 = Keine Taste definiert. Reed-Eingange immer
Taste 0-28 0 | aktiv.
1-28 = Taste F1 bis F28.
Bit 4 — invertiert die Polaritat von Reed1 Eingang
Reed Konfig. 0 B@t 3- @nverﬁert die Polar@tﬁlt von Reed2 E!ngang
Bit 2 — invertiert die Polaritat von Reed3 Eingang
Bit 5 — invertiert die Polaritédt von Reed4 Eingang

HINWEIS: wenn der Decoder einen mechanischen Lautstéarkeregler hat, sollte dieser NICHT auf ,voll*
gedreht werden, wenn nicht wirklich hohe Lautstarke gewiinscht ist (Qualitatsverlust, wenn Regler auf

Lvoll“ und Lautstarke gleichzeitig durch CVs stark reduziert wird)!

Fur Ablauf-Sounds (Sieden, Bremsen-Quietschen, usw.), Funktions-Sounds, Zufalls-Sounds und
Schalteingangs-Sounds kann innerhalb der Auswahl-Prozeduren (siehe Kapitel 7.1 Die ,CV #300 - Pro-

zeduren*) die Lautstarke bestimmt werden.

Bequemerer (besonders wenn sowieso nichts auszuwahlen ist, was meistens der Fall ist) ist allerdings

die direkte Lautstarken-Einstellung per CVs. Natirlich kommen in jedem konkreten Sound-

Projekt nur einige der folgenden Sounds tatsachlich vor; die anderen CVs haben dann keine Wirkung.

Ablauf-Sounds - Lautstarke-Einstellung:

. Werte- | Def: .
CVv Bezeichnung ene eta Beschreibung
Bereich | ult
Lautstarke des Sounds, der durch Funktion FO aktiviert wird
#571 Funktions-Sound FO 0 _=255 0 = 0: volle Lautstérke, Original Sound-Sample (wie 255)
100, 1-100 % =1 - 254: reduzierte Lautstarke 1 - 99,5 %
= 255: volle Lautstérke
#514 . Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F1 aktiviert wird
Funktions-Sound F1 Y ’ : i ;
#517 Fﬂﬂktigﬂz_szﬂﬂd F2 Lautstérke des Sounds, der durch Funktion F2 aktiviert wird
#520 Funktions-Sound F3 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F3 aktiviert wird
#523 Funktions-Sound F4 0-255 0 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F4 aktiviert wird
#565 E“”ﬁ!"”s'g"“"g E]g Lautstérke des Sounds, der durch Funktion F18 aktiviert wird
#568 | | Unons-oun Lautstérke des Sounds, der durch Funktion F19 aktiviert wird
#674 | Funktions-Sound F20 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F20 aktiviert wird
- 0-255 0
#698 | Funktions-Sound F28 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F28 aktiviert wird

Schalteingangs-Sounds - Lautstéarke-Einstellung:

#574 | ,Siede-Gerdusch* 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Siede-Gerausch*

#576 | ,Richtungswechsel” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Richtungswechsel HINWEIS: Die davorliegenden CVs (#740, #742) enthalten die abzuspielenden Sound- Nummern.

#578 | ,Bremsen-Quietschen” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Bremsen-Quietschen” - i ) -

#580 | Thyristor-Gerausch* | 0-255 | 0 |Lautstérke Ablauf-Geréusch ,Thyristor-Gerausch* ELEKTRO :L":‘:_’E'iﬁ:sg 'I?r:tf‘g;’lgrl:sgi‘f’;de?:pagv g;g“rﬁ; ‘gz%s;" '()thgagsnstteﬁ22)2‘%’23'9”‘13” Sound-Num-

#582 | ,Anfahr-Pfiff/Horn“ 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Anfahr-Pfiff* oder ,Anfahr-Horn*

#584 | ,Entwasserung” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Entwésserung* (DAMPF) Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S1 aktiviert wird

#586 | ,Elektro-Motor* 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Elektro-Motor* (ELEKTRO) #739 | Schalteing.-Sound S1 e '355 0 = 0: volle Lautstarke, Original Sound-Sample (wie 255)

#588 | Roll-Gerdusche” 0-255 | 0 |Lautstarke Ablauf-Gerausch Roll-Geréusche" 100 o0 e istarke 1-99,5%

#590 | ,Schaltwerks-Geréusch” | 0 - 255 0 |Lautstérke Ablauf-Gerausch ,Schaltwerks-Ger.” (ELEKTRO) #741 | Schalteing.-Sound S2 0-255 0 | Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S2 aktiviert wird

#592 | ,Entwésserungs-Ger” | 0 -255 0  |Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,zweiter Thyristor.” (ELEKTRO) #743 | Schalteing.-Sound S3 0 - 255 0 | Lautstérke Sound, der durch Schalteingang S3 aktiviert wird

#594 | Panto hinauf 0-255 0 Lautstérke Ablauf-Gerdusch ,Panto hinauf* (ELEKTRO) #671 | Schalteing.-Sound S4 0 Sound-Sample-Nummer fiir Schalteingang S4

#596 | Panto hinunter 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Panto hinunter” (ELEKTRO) #672 | Schalteing.-Sound S4 0-255 0 Lautstérke Sound, der durch Schalteingang S4 aktiviert wird

#598 | Panto hinunter Anschlag | 0 - 255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Panto hinunter, Anschlag” (EL.) Zufalls-Sounds - Lautstirke-Einstellung:

#600 | .Turbolader 0-255 | 0O |lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Turbolader’ (DIESEL) #745 | zufalls-Sound Z1 Lautstérke Sound, der durch Zufallsgenerator Z1 aktiviert wird

#602 | .Dynamische Bremse” 0-255 0 Lautstdrke Ablauf-Gerdusch ,Dyn. Bremse" (ELEKTRO) #748 | Zufalls-Sound Z2 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z2 aktiviert wird

HINWEIS: Die davorliegenden CVs (#573, #575, usw.) enthalten die abzuspielenden Sound-Nummern. #751 | Zufalls-Sound Z3 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z3 aktiviert wird

#754 | Zufalls-Sound Z4 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z4 aktiviert wird
#757 | Zufalls-Sound Z5 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z5 aktiviert wird
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#760 | Zufalls-Sound Z6 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z6 aktiviert wird
#763 | Zufalls-Sound Z7 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z7 aktiviert wird
#766 | Zufalls-Sound Z8 Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z8 aktiviert wird

erkniipfung zwischen Sounds und

Funktionsausgang:

#726 | Verkniipfung 1 Sound Soundnummer welche fiir die Verkniipfung 1 gelten soll

. Funktionsausgang welche fiir die Verkniipfung 1 gelten soll.
T 1=FAQv, 2=FAOr, 3=FAT, ...
#728 | Verknuipfung 2 Sound Soundnummer welche fiir die Verknipfung 2 gelten soll

. Funktionsausgang welche fiir die Verkniipfung 2 gelten soll.
#729 | Verkniipfung 2 FA 1=FAOv, 2=FAOr, 3=FAT, ....
#730
#735
#736 | Verkniipfung 6 Sound Soundnummer welche fiir die VerknUpfung 6 gelten soll
#737 | Verkniipfung 6 FA Funktionsausgang welche fiir die Verkniipfung 6 gelten soll.

1=FAOv, 2=FAOr, 3=FA1, ....
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7.5 Dampflok - Sound-Grundeinstellungen

Die folgenden CVs sind sowohl ,,normal“ (also CV #.. = ..) als auch ,,inkrementell* programmierbar; das “inkremen-
telle Programmieren* ist vor allem dann zweckmaRig, wenn die richtige Einstellung nicht vorausberechenbar ist, son-
dern nur durch Probieren zu ermitteln ist, wie dies bei vielen Sound-Parametern der Fall ist.

Als ,LEIT-CVs* ist jeweils die erste von 3 in logischem Zusammenhang stehenden CVs bezeichnet, die bei der ,inkre-
mentellen Programmier-Prozedur” des ZIMO MX31/MX32 gleichzeitig dargestellt und behandelt werden.

. Werte- INC- Defa .
CV Bezeichnung Bereich | Schritt ult Beschreibung
Gesamt-Lautstérke 0-255 5 64 | Siehe K_apitel 7.4 Antriebsart-unabhéngige
Grundeinstellungen
CV #267 nur wirksam, wenn CV #268 = 0:
Dampfschlag-Haufig- Dampfschlige folgen dem ,simulierten Achsde-
keit tektor*; dann braucht also kein echter Achsdetek-
o nal"crnlt tor am Decoder angeschlossen zu sein.
Azlt?s]s:taeliror:"‘ Die Grundeinstellung ,70“ ergibt ungeféhr 4, 6
oder 8 Dampfschlage pro Umdrehung, je nach
dem ausgewahlten Dampfschlag-Set; da jedoch
0-255 1 70 eine starke Abhangigkeit von Motor und Getriebe
e besteht, muss meistens noch ein individueller Ab-
CV #354 gleich vorgenommen werden, um wirklich exakt
e auf die gewiinschte Dampfschlag-Dichte zu kom-
men; dazu dient die CV #267:
(Dargl‘:ffisigsg' Absenken des Wertes bewirkt hdhere Dampf-
bei Fahrgtufe 1) schlag-Haufigkeit und umgekehrt. Die Einstellung
sollte bei kleiner Geschwindigkeit erfolgen (etwa
bei Fahrstufe 10, nicht Fahrstufe 1).
= 0: ,Simulierter* Achsdetektor aktiv (einzustellen
durch CV #267, siehe oben).
= 1: echter Achsdetektor aktiv, jede negative Flanke
ergibt einen
Dampfschlag.
Umschaltung =2, 3, ..., 63 echter Achsdetektor, mehrere Flanken
auf echten hintereinander (2, 3, 4, ..., 63) ergeben einen
Achsdetektor Dampfschlag.
und 0,1-63 =128 (Bit 7 = 1 bei ,simuliertem Achsdetektor): zwei-
Flankenzahl des tes Triebwerk etwas langsamer - nur sinnvoll,
Achsdetektors fur 1 0 wenn eigene ,Zweit-Samples"” als nachstes
Dampfschlag und Dampfset des Sound-Projekts vorhanden sind.
und =192 (Bit 6 und Bit 7 = 1): wenn keine ,Zweit-
Spezialfunktionen Bits 6, 7 Samples*, also eigene Samples fiir zweites Trieb-
si‘r)npl e articulated* | (0 — 255) werk), wird fir beide Triebwerke das identische
” Dampfloks Dampfset verwendet, zweites Abspielen langsam

Bit 7 = 1 (mit echtem Achsdetektor, siehe Werte
oben) Achsdetektor fiir Triebwerk 1 an IN3 (wie
normal),

Achsdetektor fiir Triebwerk 2 an IN2

Cv

Bezeichnung

Werte-
Bereich

INC-
Schritt

Defa
ult

Beschreibung

LEIT
-CVv

#269

Flhrungsschlag-Be-
tonung

0-255

Fir das Klangbild einer vorbeifahrenden Dampflok
ist es charakteristisch, dass einer der Dampf-
schlage aus der 4er- oder 6er-Gruppe lauter klingt
als die anderen; dieser Effekt ist an sich bereits im
ausgewahlten Dampfschlag-Set gegeben, kann
aber mit Hilfe der CV #269 noch verstarkt werden.

#270

Diese CV hat noch
KEINE Funktion

Projekt: Kriechfahrt-
Schlagverlangerung

0-255

Projekt (noch nicht implementiert):

Bei sehr langsamer Fahrt haben die Dampfschla-
ge des Vorbilds aufgrund der mechanischen Ven-
tilsteuerung einen langen Auslauf; dieser Effekt
wird mit CV #270 mehr oder weniger betont.

#271

_ Schnellfahrt
Uberlappungseffekt

0-255
(sinnvoll
bis
ca. 30)

16

Bei Schnellfahrt sollen sich wie beim Vorbild die
einzelnen Dampfschlége uberlappen, da sie dich-
ter aufeinander folgen und nicht im gleichen Aus-
maR kirzer werden, um letztlich in ein schwach
moduliertes Rauschen tiberzugehen. Im Modell-
bahn-Betrieb ist dies nicht immer ganz ge-
wiinscht, da es wenig attraktiv klingt; daher kann
mit CV #271 eingestellt werden, ob die Dampf-
schlage bei Schnellfahrt eher akzentuiert klingen
oder eher verrauschen sollen.

Entwasserungsdauer

siehe auch
CV #312
in dieser Liste

(Entwéasserungs-
Taste)

0-255

0-25sec

50

5sec

Das Offnen der Zylinderventile zum Zwecke des
Entwasserns erfolgt beim Vorbild individuell nach
dem Daflirhalten des Lokfiihrers. Im Modellbahn-
betrieb ist es eher beim Anfahren gewiinscht; mit
der CV #272 wird festgelegt, wie lange im Zuge
des Anfahrens die akustische Wirkung der offe-
nen Zylinderventile anhalten soll.

Wert in CV #272 = Zeit in Zehntel-sec!

HINWEIS: Falls das Entwasserungs-Gerausch
auch einer Funktions-Taste zugeordnet ist (im
Auslieferungszustand F4, siehe CV #312), kann
Uber die betreffende Funktionstaste das automati-
sche Entwassern nach Belieben abgekirzt oder
verlangert werden. Automatisches Entwassern
und Funktions-Entwéassern ist zwangslaufig iden-
tisch (laut erfolgter Auswahl/Zuordnung).

= 0: kein Entwasserungs-Gerausch

Entwasserungs-
Anfahrverzégerung

0-255

0-25sec

Das Offnen der Zylinderventile und das damit ver-
bundene Gerausch beginnt beim Vorbild meistens
bereits im Stillstand. Mit CV #273 kann dies nach-
gebildet werden, indem das Anfahren automatisch
verzogert wird.

Die Wirkung der Anfahrverzégerung wird aufgeho-
ben, wenn eine Rangierfunktion mit Beschleuni-
gungs-Deaktivierung aktiviert wird (siehe Zuord-
nung von F3 oder F4 Uber CV #124).

= 0: keine Anfahrverzégerung

= 1: Spezialeinstellung Entwassern per Fahrregler;
keine Anfahrverzégerung, aber unterste
Fahrstufe (niedrigste Reglerstellung tber 0,

i
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. Werte- INC- Defa " n Werte- INC- Defa .
CVv Bezeichnung Bereich | Schritt ult Beschreibung CcVv Bezeichnung Bereich | Schritt ult Beschreibung
nur bei 128 Fahrstufen) bedeutet ,noch
nicht fahren, aber entwéassern!®).
= 2 ..: Anfahrverzégerung in Zehntel-sec,
Empfehlung: keine Werte > 20 (> 2 sec)
Entws Im Rangierbetrieb (haufiges Stehenbleiben und
gt‘"atsse(;'un‘?— Anfahren) wird in der Praxis auf das dauernde
Uitz lle 4ol 0-255 Offnen und SchlieRen der Zylinderventile verzich-
und = 10 30 tet. Die CV #274 bewirkt, dass das Entwéasse-
Anfahrpfiff- 0-25sec rl_mgs—lQer.éus.ch unter_dri]ckt \{vird_, wenn die qu
Stillstandszeit nicht fiir die hier definierte Zeit stillgestanden ist.
Diese Stillstandszeit gilt auch fir den Anfahrpfiff! #158 | Diverse Spezialbits - 0 )
Funktions-Taste, mit welcher das Entwasserungs-
Geréusch (d.i. jenes Gerdusch, welches mit der ) R )
Auswahl-Prozedur CV #300 = 133 als automati- Bit 4 = 1: DAMPFschlag Haufigkeit steigt beim
. 4 | sches Entwasserungs-Gerausch zugeordnet Schnellfahren unterproportional (= geringer)
#312 Entwasserungs- 0-19 _ = | wurde) ausgeldst werden kann, z. B. zum Rangie-
Tast p ;
aste Fq |Ten mit ,offenen Ventilen*.
= 4: Ubliche Entwasserungs-Taste
= 0: keine Taste zugeordnet (einzustellen, wenn
die Tasten anderweitig gebraucht werden).
CV #354 nur in Zusammenhang mit CV #267!
Damofsch Mit CV #354 wird die Nicht-Linearitét der Ge- Bit 0 = 1: SPEZIAL MX645: Lichtblitze (ca. 0,1
ampfschlag- schwindigkeits-Messung fiir den ,simulierten r ) ) sec) auf FA6, bei Schaltwerks-Sound.
Haufigkeit Achsdetektor” ausgeglichen: #394 | Sample-Uberblenden | 0 - 255 0 Bit 4 = 1: Schnelles Beschleunigen bei Regler voll
bei D.h.: wahrend die Einstellung der CV #267 unge- Bit 5 = 1: Uberblenden der Dampf-Samples
4 Fahrstufe 1 1.2 fahr bei Fahrstufe 10 erfolgen soll (also langsam,
#35 -255 - 0 aber nicht extrem langsam), kann mit CV #354
eine Korrektur fiir die Fahrstufe 1 erfolgen (also . " . .
siehe auch fir extrem langsame Fahrt). 7.6 Dampflok - Last- und Beschleunigungsabhéngigkeit
CV #367 [P P
e ; = 0: kein Einfluss (Haufigkeit linear laut CV #267)
in dieser Liste = 1- 127: Dampfschiage bei Fahrstufe 1 (und , N, -
extrem lan s’;mer Fgahrt héufiger als CV #267 Die Lastabhangigkeit des Sounds beruht auf der Ermittlung der aktuellen Motorbelastung und der Be-
- 25)(5 ~128: Igampfschlége) Wel;i'gger haufig schleunigung/Verzdgerung. Als Referenz fiir die Motorbelastung dienen die Ergebnisse der Messfahrt
: . fur die Motor-Grundlast; siehe Kapitel 7.3 Die Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast.
HINWEIS: ZIMO GroRbahn-Decoder ab MX695 enthalten einen Lage- und Beschleunigungs-Sen-
sor, der nach der nach seiner Inbetriebnahme in zukiinftigen Software-Versionen die Méglichkeiten
der Lastabhangigkeit entscheidend verbessern wird.
#154 | Diverse Spezialbits - 0 Zur Einrichtung der Lastabhangigkeit dienen folgende MaBnahmen in dieser Reihenfolge:

Bit 4 = 1: DAMPF: Zweistufige Luftpumpe (Z1
nach Stehenbleiben, Z2 wahrend Stehens).

Bit 7 = 1: Anfahrt verzdgern, bis ,Anfahrpfiff* voll-
standig abgespielt.

+ ,Automatische Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast®; siehe Kapitel 7.3
+ Einstellung CVs #275 und #276  + Einstellung CV #277  + Bei Bedarf CV #278 und #279

HINWEIS: Die CVs dieses Kapitels betreffen die Lastabhangigkeit der Lautstarke der betreffenden
Gerausche (also in welchem Ausmal das Gerausch bei hoher Belastung lauter werden soll, bei
niedriger Belastung leiser bis hin zur Gerduschlosigkeit). Ein eventueller Austausch von Sound-
Samples bei Be- oder Entlastung ist hingegen Angelegenheit des Ablaufplans im Sound-Projekt.
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HINWEIS: Die hier angeflihrten Default-Werte der einzelnen CVs sind nur typische Richtwerte, da
die tatsachlichen Werte in der Praxis vom geladenen Soundprojekt bestimmt werden; d.h. ein
HARD RESET durch CV #8 = 8 stellt die durch das Sound-Projekt definierten Werte wieder her.

Beschleunigungsgerausch schon bei Erhdhung
um eine einzige Fahrstufe (also bei unmerklicher
Geschwindigkeitsanderung) auszulésen. Der
LLokflihrer” kann auf diese Art (1 Fahrstufe) aber
auch vorausschauend das Fahrgerdusch auf eine
kommende Steigung einstellen.

= 1: Beschleunigungs-Fahrgerausch (lautere
Dampfschlage) bereits bei Erhdhung
der Geschwindigkeit um nur 1 Fahrstufe.

=2, 3, ... Beschleunigungs-Fahrgerausch erst auf
volle Lautstarke bei Erhéhung um diese Zahl
von Fahrstufen; davor proportionale Lautstarke.

Nach Erhéhung der Geschwindigkeit soll das Be-

. Werte- INC- | Defau .
CcVv Bezeichnung Bereich | Schritt it Beschreibung
Mit dieser CV wird eingestellt, wie laut die
Dampfschlage bei Langsamfahrt und ,Grund-
last” (also gleiche Betriebsbedingung wie bei der
LEIT Lautstarke zuvor durchgefiihrten ,Messfahrt) sein sollen.
-cv | der Dampfschlage 0-255 10 60 Dabei wird eine Geschwindigkeit von ca. 1/10
4075 |  Peiunbelasteter der Maximalgeschwindigkeit gefahren; dies
Langsamfahrt muss nicht exakt eingehalten werden.
Die CV #277 soll dabei auf ,0“ bleiben, damit die
Einstellung fur ,unbelastete Fahrt nicht durch
Belastung verfalscht wird.
Lautstarke Wie CV #275 (siehe oben), aber flir Schnellfahrt.
#276 |  bei unbelasteter 0-255 10 80 | Bei Einstellung der CV #276 soll volle Geschwin-
Schnellfahrt digkeit gefahren werden.
Bei Abweichung von der Grundlast (laut Mess-
Abhangigkeit der fahrt) sollen die Dampfschlage kraftiger werden
Lautstarke 0 (bei Steigung) bzw. schwacher werden oder ganz-
#277 | der Dampfschlage 0-255 10 - lich verschwinden (bei Gefélle).
eine
von aktueller Reaktion | Diese CV stellt das AusmaR dieser Abhangigkeit
Belastung ein; der passende Wert kann durch Probieren er-
mittelt werden.
e Damit kann eine Reaktion des Fahrgerausches
“cv Lastéanderung auf kleine Lastanderungen unterdriickt werden
Schwellwert 0-255 10 0 (z. B. bei Kurvenfahrt), um einen zu unruhigen
#278 akustischen Eindruck zu vermeiden.
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Damit kann die Reaktion des Fahrgerdusches auf
Lastanderungen verzdgert werden, wobei es sich
. um keine definierte Zeitangabe handelt, sondern
479 Lastanderung 0- 255 1 o |um eine lastanderungs-abhangige Zeit* (= je gro-
Reaktionszeit Rer die Anderung, desto schneller die Wirkung).
Auch diese CV dient dazu, einen zu unruhigen
akustischen Eindruck zu vermeiden.
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Lautere Dampfschlége sollen den erhéhten Leis-
tungsbedarf gegeniiber der Grundlast bei Be-
Lautstérke schleunigupgsvorgéngen begleiter_L Der Modgll-
der Dampfschlage mo.tor reag!ert auf eine Beschleu_mgung allerdings
. meistens nicht merklich (daher nicht gut genug
Beschleuni- 0-255 ; messbar) mit dem Stromverbrauch, daher muss
gur;gsscnwelle A 1 | die Wirkung simuliert werden.
r volles
Beschleunigungsge- Fahrstufen) UrT_1 zu rea_lisieren,_ da_lss der verénde__rte S_ound wie
rdusch beim Vorbild bereits im Voraus zu horen ist (also

bevor noch die Beschleunigung selbst sichtbar
wird, weil diese ja eine Folgewirkung der verstark-
ten Dampfzufuhr ist), ist es zweckmaRig, das

Dauer des 0-255 30 schleunigungsgerausch noch fiir eine bestimmte
#282 Beschleunigungs- = 10 = Zeit anhalten (ansonsten wirde jede Fahrstufe
Geréausches 0-25sec 3sec | €inzeln zu héren sein, was unrealistisch ware).
Wert in CV #282 = Zeit in Zehntel-sec!
. Mit dieser CV wird eingestellt, wie laut die Dampf-
Fahrgerausch- schldge bei maximaler Beschleunigung sein sol-
(Dﬁmlﬁ?hﬂjg') len (Default: 255 = maximale Lautstérke).
autstarke
#283 fur volles 0-255 10 255 Wenn CV #281 = 1 (also die Beschleunigungs-
Beschleunigungsge- sch_w_elle auf 1 F§hrstuf§ _gesetzt), kommt_die hier
rdusch definierte Lautstérke bei jeder Geschwindigkeits-
erhéhung (auch bei nur 1 Fahrstufe) zur Wirkung.
Leisere bis hin zu ganz verschwindenden Dampf-
schlagen sollen den reduzierten Leistungsbedarf
in der Verzégerung begleiten. Die Logik der Ge-
LEIT Verzoge- 0-255 rauschreduktion ist analog dem umgekehrten Fall
-cV rungsschwelle 1 1 des Beschleunigens (laut CV #281 bis #283).
fur (interne .. - .
#284 N ) Fahrstufen) = 1: auf Minimum (laut CV #286) reduziertes
Gerla\u/sch_redukhon Fahrgerausch (Dampfschlage) bereits bei Ab-
bei Verzégerung senken der Geschwindigkeit um 1 Fahrstufe.
=2, 3, ... auf Minimum reduziertes Fahrgerausch
bei Absenken um diese Zahl von Fahrstufen.
Daver der 0-255 30 | Nach Absenken der Geschwindigkeit soll das re-
m . duzierte Fahrgerausch noch fiir eine bestimmte
#285 | Geréuschreduktion = 10 = . ; : : : :
bei . Zeit reduziert bleiben (wie bei Beschleunigung).
ei Verzégerung 0- 25 sec 3 sec
Wert = Zeit in Zehntel-sec!
Mit dieser CV wird eingestellt, wie laut die Dampf-
Lautstérke des Ech]age_ bei \_/erzogerur_\g sein sollen (Default: 20
e o = ziemlich leise, aber nicht Null).
it Fahrgerausches 0-255 10 20 | wenn CV #284 = 1 (also die Verzdgerungs-

bei Verzégerung

schwelle auf 1 Fahrstufe gesetzt), kommt die hier
definierte Lautstérke bei jeder Geschwindigkeits-
absenkung (auch bei 1 Fahrstufe) zur Wirkung.

i
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7.7 Diesel- und Elektrolok - Dieselmotor - Sound,
Turbolader - Sound, Thyristoren - Sound, E-Motor -

Sound, Schaltwerks - Sound

Dieselloks und Elektroloks werden in einem gemeinsamen Kapitel beschrieben, weil es Gemeinsamkei-
ten gibt: Diesel-elektrische Antriebe haben Gerauschkomponenten (Ablauf-Sounds) aus beiden Berei-
chen. Anderseits ist die Trennung ein ,Grundeinstellungen® und ,Lastabhangigkeit” (wie bei den Dampf-
loks in den vorangehenden Kapiteln) nicht praktikabel.

seite 53 ][ ﬁi

Bit 5 = 1: Bremsen (auch nur um eine Fahrstufe)
bewirkt Absenken des Motor- und Turbolader-
Sounds um eine Sound-Stufe

Bit 6 = 1: Thyristor-Sound darf beim Bremsen
lauter werden (auch wenn laut CV #357 die
Lautstarke reduziert wiirde); siche CV #357.

Bit 7 = 1: SPEZIAL MX645: ELEKTRO: Lichtblitze
(ca. 0,1 sec) auf FA7, wenn Schaltwerks-Sound
abgespielt wird.

Cv

Bezeichnung

Werte-
Bereich

INC-
Schritt

Defa
ult

Beschreibung

#266

Gesamt-Lautstarke

0-255

64

Siehe Kapitel 7.4 Antriebsart-unabhangige Grund-
einstellungen

Nachlaufzeit der

Nach dem Anhalten der Lok sollen (beispiels-
weise) die Lufter noch weiterlaufen und nach der

#280

Dieselmotor

Lasteinfluss

0-255

Damit wird die Reaktion des Dieselmotors auf
Last, Beschleunigung, Steigung eingestellt:

Diesel-hydraulische Lok - héhere und
niedrigere Drehzahl - und Leistungs-Stufen,

Diesel-elektrische Lok - Lauf/Leerlauf,
Loks mit Schaltgetriebe — Schaltstufen.
= 0: kein Einfluss,
Motor Drehzahl gemaf Geschwindigkeit
= 1 bis 255: wachsender bis maximaler Einfluss.

HINWEIS: Es ist zu empfehlen, zuvor die Mess-
fahrt mit CV #302 = 75 durchzufiihren (siehe
dazu vorne Kapitel 7.3).

#154

Diverse Spezialbits

Bit 0 = 1: Panto-Motoren an FA4 bis FA7
Bit 1 = 1: DIESEL: Sofort abfahren, auch wenn
Standgerausch noch nicht zu Ende abgespielt.

Bit 2 = 1: DIESEL, ELEKTRO: Bei Abfahrt kurz
nach Stehbleiben Warten auf Standgerausch.

#158

Diverse Spezial-Bits
(meistens in Zusam-
menhang mit Funkti-
onen, die in
diversen anderen
CVs definiert wird)

Bit 0 = 1: SPEZIAL MX648: Fu-Ausgang FA1 wird
als automatische Steuerleitung fiir externen
Energiespeicher verwendet.

Bit 1 = 1: DIESEL-MECH: Beim Bremsen kein
Erhoéhen der Drehzahl beim Bremsen (siehe
auch CV #364).

Bit 2 = 0: RailCom Geschwindigkeits (km/h) -
Ruckmeldung in ,alter* Variante (fur
MX31ZL), RailCom-Id 3)

= 1: RailCom Geschwindigkeits (km/h) -
Riickmeldung neue NORMGEMASSE
Variante (RailCom-Id 7)

Bit 3 = 1: Geloopte Fahrsounds (z. B. Standge-
rausch) werden bei Wechsel auf andere Stufe ab
gebrochen, um Laufzeit des Sounds abzukiirzen

Mot Susch 0-255 hier definierten Zeit automatisch stoppen, falls die
#344 ?L%E’:rralfzc) e = Lok in der Zwischenzeit nicht wieder angefahren
nach dem Anhalten | 0-25sec 25 ) )
= 0: Nicht weiterlaufen
=1 - 255: Weiterlaufen fur 1 - 25 sec
Umschalte-Taste Funktionstaste (F1- F28), mit welcher zwischen
auf nachste zwei Sound-Varianten innerhalb einer dafir vor-
Variante innerhalb gesehenen Sound-Collection umgeschaltet wer-
einer Sound-Collec- den kann, und zwar zwischen der in CV #265 ge-
#345 tion 1.28 wahlten und der nachst-hdheren, z. B. um
fiir die Betriebsarten - zwischen zwei Betriebsarten (z. B. leichter Zug /
einer Lok, oder schwerer Zug) zu wechseln, oder um
ie Antri ' . - zwischen Elektro- oder Dieselbetrieb einer
die Mntrr]lebsartenLeli-( Mehrsystem-Lok zu wechseln; typischer Fall:
ner Mehrsystem-Lo Sound-Projekt fiir RhB Gem.
. Bit 0 = 1: Umschaltung auch im Stand mdglich
4346 Bjﬂlggr?;tguenn Zlgr 012 (nicht nur, wenn Sound ausgeschaltet)
Coll. laut CV 2345 T Bit 1 = 1: Umschaltung zuséatzlich auch wahrend
’ der Fahrt moglich
Erweiterung von CV #345. Hier kann die Anzahl
. an aufeinanderfolgenden Tasten definiert werden,
#835 We':]efle fet—Um' 0-32 welche dann auf Set2, Set3, Set4, ... umschal-
schalt-Tasten ten. Die erste Taste wird weiterhin in CV #345 de-
finiert
Taste = 0: keine Taste, keine Umschaltmdglichkeit
zum Umschalten von =1 - 28: Funktionstaste (F1 - F28), mit der zwi-
#347 | Fahrverhalten und 0-28 schen Zugfahrt (mit relativ schwerem Zug) und Al-
Sound leinfahrt (ohne Anhéngelast) umgeschaltet wird,
fur Alleinfahrt d.h. einige Fahr- und Sound-Parameter geandert
werden (Parameter-Auswahl laut CV #348)
Bei Alleinfahrt (Funktion laut CV #347 ein) soll ...
Bit 0 = 1: ... der Diesel-Sound (die Sound-Stufen)
Auswahl der beim Beschleunigen unbeschrankt weit
MaRnahmen. die bei hochlaufen (ansonsten laut CV #389 be-
U halt ’ £ schrankt in Abhangigkeit von Fahrstufe).
#348 mschaltung au 0-31

Alleinfahrt (mit Taste
laut CV #347) getrof-
fen werden sollen

Bit 1 = 1: ... die Beschleunigungs- und Verzdge-
rungszeiten geman CVs #3, #4 reduziert
werden, wobei das AusmaR der Reduk-
tion in CV #390 festgelegt wird.

Bit 2 = 1: ... im langsamen Geschwindigkeitsbe-

reich mit Standgerausch gefahren werden,
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wobei die oberste Fahrstufe mit Standge-
rausch in CV #391 festgelegt wird.

Bit 3 = 1: Zweiten Rauchgenerator-Ventilatorimp-
ulsausgang (Vent 2) und den héheren
FA, jener wo der zweite Heizelementwi-
derstand angeschlossen ist, durch die
Lokfahrttaste deaktivieren.

Bit 4 = 1: Bremsenquietschen wird mit Lokfahrt-
taste unterdriickt.

Wabhrscheinlichkeit

Wabhrscheinlichkeit fur Lichtblitze (laut CV #158,
Bit 7 fir FA7 oder #394 fir FAB) beim Verzdgern.

Einfluss der

Neben der Fahrstufe (laut in ZSP definiertem Ab-
laufplan) soll die aktuelle Veranderung der Ge-
schwindigkeit (Beschleunigung, Verzégerung) we-
gen der damit verbundenen Lasterh6hung oder -

#387 | Beschleunigung auf | 0-255 verminderung Einfluss auf den Sound haben.
Diesel-Sound-Stufen = 0: kein Einfluss (Sound nur abh. von Fahrstufe)
= 64: erfahrungsgemaf praktikabler Wert
= 255: maximale Beschleunigungsabhangigkeit
(héchste Sound-Stufe bei Beschleunigung)
Wie CV #387, angewandt auf Situation der Verzo-
Einfluss der gerung.
#388 lVerzogerung auf 0-255 = 0: kein Einfluss (Sound nur abh. von Fahrstufe)
Diesel-Sound-Stufen = 64: erfahrungsgeman praktikabler Wert
= 255: maximaler Einfluss der Verzégerung
Die CV bestimmt, wie weit sich die Sound-Stufe
bei Beschleunigung (= Differenz zwischen Ziel-
fahrstufe laut Reglerstellung und gerade gefahre-
Beschrankung des ner Stufe) von der reinen Abhangigkeit von der
Beschleunigungs- Fahrstufe (laut Ablaufplan) entfernen kann.
#389 ) ) 0-255
Iemﬂusses auf die = 0: volle Beschrankung; Motorgerausch laut
Diesel-Sound-Stufen Ablaufplan, Sound-Stufe nicht abhangig von Be-
schl,
=1 - 254: Abhangigkeit gemaR Wert der CV,
= 255: volle Abhangigkeit von Zielgeschwindigkeit
Wenn auf Alleinfahrt geschaltet wird (Taste laut
. . CV #347) und Beschleunigungs- und Verzdge-
SFéﬁf’e“"rf.'O”ndesr B‘a P rungsreduktion aktiviert ist (laut CV #348, Bit 1):
#390 o o | 0255 = 0 = 255: keine Reduktion
Verzégerungszeiten gL Ol
bei Alleinfahrt = 128: Reduktion auf die Halfte
= 64: Reduktion auf ein Viertel
= 1: praktisch Aufhebung der Beschl./Verz.zeiten
Fahren mit Bis zu der in CV #391 eingestellten Fahrstufe soll
#391 Standgerdusch, 0-255 bei Alleinfahrt (Funktionstaste laut CV #347) der
wenn Alleinfahrt Diesel-Sound im Standgerausch verbleiben.
. Bit 0 = 1: Lok soll nicht Anfahren solange der Mo-
#836 TRl Bit0 tor Start Sound nicht zu Ende gespielt hat
Wahrscheinlichkeit fiir Lichtblitze (laut CV #158,
Bit 7 fir FA7 4 flr FA im Beschl i-
Wahrscheinlichkeit gletn Ur oder #394 fir FA6) beim Beschleuni
#378 Lichtblitzen bei 0-255 ’

Beschleunigung

=0: immer
= 1: sehr selten
= 255: sehr oft (fast immer)

#379 Lichtblitzen bei 0-255 0 = 0: immer
Verzdgerung = 1: sehr selten
= 255: sehr oft (fast immer)
Dieselmotor mit Spezial-CV nur fir Diesel-mechanische Loks,
#364 Schaltgetriebe 0 Drehzahl-Riickfall beim Hochschalten.
Hochschalt-Rickfall Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
Dieselmotor mit Spezial-CV nur fir Diesel-mechanische Loks,
#365 Schaltgetriebe 0 Hoéchste Drehzahl vor Hochschalten.
Hochschalt-Drehzahl Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
Turbolader
#366 | \jaximale Lautstarke | © 299 &
Turbolader
#367 Abhéangigkeit der 0-255 150 Abha_ngl_gke|lt der Abspielfrequenz von Fahrge-
Drehzahl von der schwindigkeit.
Geschwindigkeit
Turbolader . . .
Abhangigkeit der Abhéngigkeit der Abspielfrequenz von der Diffe-
#368 9'9 0-255 100 | renz zwischen neuer Fahrstufe und aktueller (=
Drehzahl von der b
; Beschleunigung).
Beschleunigung
Turbolader Hoérbarkeits-Schwelle fir Turbolader; die Last
#369 Mindestiast 0-255 30 1 ergibt sich aus CVs #367, #368.
Turbolader Schnelligkeit der Frequenz-Erhdhung des Turbo-
#370 Frequenz-Erhéhung 0-255 25 | aders.
Die mindeste Dieselstufe, ab der Turbolader kom-
#29 | \indest Dioseistufe | 025 0 men soll.
0 = ab Fahrstufe 1 1 = Fahrstufe 2, usw.
#834 Turbolader 0-255 0 Reduktion der Beschleunigungsabhangigkeit,
Beschleun‘abhangigkeit wenn ,Lokfahrtaste (CV #368) eingeschaltet.
Turbolader Lo
#371 Frequenz-Absen- 0-255 15 I'Schnelllgkt—:qt der Frequenz-Absenkung des Turbo-
aders.
kung
= 0: Dampf/Diesel
Thyristor: Stufen-Ef- = 1: kein Stufeneffekt, kontinuierlicher Anstieg
#289 fekt der Tonhdhe Ui e > 1: Anstieg der Tonhéhe nach im
entsprechenden Intervall der Fahrstufen
#290 Thyristoren 0-255 Tonhshe fiir Geschwindigkeit laut CV #292.
Tonhdhe langsam
#291 Th_yristoren 0-255 Tonhohe bei maximaler Geschwindigkeit.
Tonhdhe maximal
#292 U 0-255 Geschwindigkeit fir Tonhdhe laut CV #290.
langsame Geschw.
#293 Th__ynstoren 0-255 Lautstarke bei konstanter Geschwindigkeit.
Lautstarke konstant
#294 Thamstoren 0-255 Lautstérke bei Beschleunigung.
Lautstarke Beschl.
#295 UL 0-255 Lautstérke beim Bremsen.

Lautstarke Bremsen

i
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Thyristoren
nacheinander kom- i a i
#357 ?_bsfnl-(-ung de.r 0-255 IrJterne thrstufe, ab welcher das Thyristor-Ge- men diirfen gg;r\:\:jlEﬁi[‘gkrv\?oflf;;%haltW_eEij-GeraUSCh "
r?u |S|tarke|:b?1l t rausch leiser werden soll. Elek J Lo
schnellerer Fahr ektro-Schaltwerk Zeit in Zehntel i U
- i Zeli (;a ng sekunden (alsq_ 0 bis 25 sec), fur
- ‘ . 1 0-255 0 e das Schaltwerks-Gerdusch nach dem An-
Thyristoren Verlauf, wie das Thyristor-Gerausch ab der in CV I L O] IELCE UL e
Thyatoren #357 definierten Fahrstufe leiser werden soll. sches nach Anhalten = 0: nach Anhalten Uberhaupt nicht.
#358 Absenkung der 0-255 = 0: gar nicht. Bei rasch hinterei i
LautstéilrkéJJ bei = 10: wird um ca. 3 % pro Fahrstufe leiser. Schaltwerk keitsanderungeerr?I‘:/zr:g:ijg)égggss'?w(i?;;%v‘g?dlg-
P e :t5f5e5: Srlcht bei der in CV #357 definierten Fahr- 4361 | Wartezeit bis zum 0-255 oo | réusch zu oft kommen.
ab. r}zsk&sﬁ;&?&gﬂfﬁn Zeit in Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec) als mi-
- nimaler Abstand zwischen mehrmaligem Abspie-
Thyristoren E_ahrs:]uffg, ra]llt_xhwelcger aEf eir(lj zweites Thyristorge- len des Schaltwerks-Gerdusches.
Umschalteschwelle réusch flr héhere Gesc windigkeiten umgeschal- U
#362 auf 0-255 tgt wird; dies wurde anlasslich des Sound-Projekts Schaltwerk gi];?rzls(tjiﬁgtiﬁzattt'smfﬁln L;:be;r e
sweites Gerausch fir den ,ICN” (Roco Erstausriistung) eingefihrt. Aufteilung der Ge- Schaltstufen defir:ise:tos;d ak:rz{nﬁi Eé;N(ienQZrlgr)
= 0: kein zweites Thyristor-Gerausch #363 scg::]iggigtkfeit in 0-255 0 Fahrstufe 25, 50, 75, ... (élso insgesamt 10 mal)
#394 ZIMO Konfig. 4 Bit 7 Thyristor-Sound kommt vor Wegfahren fur ELEK'T’;OG-T_OK & Sch_altwerks-Geréusch.
= 0: glelchbedeutend mit 5; d.h. 5 Schaltstufen
oo e otor o Uiber den gesamten Fahrbereich.
Lautstérke Bit 2=0: Immer mit dem 1.Sample im Hochge-
schwindigkeitsschaltwerk beginnen.
In._terne F_ahrstufe, bei der Motorgerausch erstmals f B-it 2=1: Ein Sample nacheinander verwenden, bei
4297 E-Motor 0. 255 hérbar wird; bei dieser Geschwindigkeit beginnt #393 ZIMO Konfig. 5 Bit2, o |ginem Uberiauf auf 1. Sample zurtick.
Mindestlast es leise und erreicht bei der Geschwindigkeit laut Bit 3 Bit 320: Beim Hochschalten Anfang- und Endtei
OV #2908 /#299 die maximale Lautstarke laut GV apsplelen (beim Runterschalten nur Mittelteil).
o Bit 3=1: Auch beim Hochschalten Anfangs- und
- . Endteil i : ; :
E-Motor N_glggng der Kennlinie fir die Lautstarke in Ab- e
4208 Loutstirke 0. 255 hgnglgkeit von der Geschwindigkeit 4380 Taste fir Funktionstaste zum manuellen Einschalten des
sl (die Kennlinie beginnt bei CV #297) Elektrische Bremse 0,1-29 0 Sounds der ,dynamischen® oder ,elektrischen
Geschwindigkeit Siehe Beschreibung ZSP! promse”. - 20 1 - 8-
- : Elektrische Bremse i 0 i
E-Motor Nelgung der Kennlinie fiir die Frequenz in Abhan- #381 minimale Fahrstufe USies L Elektrlgcne Bremse' e 'horen 2381
1200 | Tornone toremens) | o 100 e wenn Fahrstufe zwischen dem Wert in CV #381 ...
Abhangigkit von (die Kennlinie beginnt bei CV #297) #3gp | Elekirische Bremse | oqg 0
Geschwindigkeit Siehe Beschreibung ZSP! maximale Fahrstufe e com erin SV %2
E Motor o keine Funktion #383 EIekt[:_sé’cnhr:-:éE;emse 0-255 0 = 0: Tonhthe u_nabh_éngig von Geschwindigkeit
#3712 AbhfnUtiSti:i(tevon 0-255 =1 - 255: minimale bis maximale Wirkung — L2 nSanencon AuameR aTanes
BeSCh?e%nigung 4384 Elektrische Bremse Anzahl der Fahrstufen, um die verzdgert werden
Verzéger.schwelle 0-255 0 Ir[]uss, um den Sound ,Elektrisch Bremse* auszu-
Osen
E-Motor = 0: keine Funktion
! : Elektrische Bremse = 0: keine Ausld i “
#373 Lautstarke R —1. i ’ ) ) #385 " 0-255 0 S eine Auslosung durch ,negative Motorlast
ppusarke 0-255 1 - 255: minimale bis maximale Wirkung Gefallefahrt =1 - 255: Auslésung durch ,negative Motorlast*
Shea Bit 3 = 0: Sound wird am Ende ausgeblendet
=1:S i 5
Zeit in Zehntelsekund | ) . #386 Elektrische Bremse Bit2-0: Veorllj'l‘1r(1j by Zm Sa_mple e i
. unden (also 0 bis 25 sec), in e 0-15 0 : angerung der Mindestlaufzeit des
4350 V\l/_elcher pach dem Anfahren das Schaltwerks-Ge- Brt_emsgerauschs SN
Sperre nach 0-255 rausch nicht kommen soll; sinnvoll, wenn die erste zwischen den Fahrstufen nicht zu einer Un-
R Schaltstufe bereits im Sample ,Stand > F1" terbrechung des Bremsgerausches kommt.
R T T s e e 4356 Spesdiok-Tas 028 Wenr;dig Taste aktiviert ist, lasst sich der Fahr-
P——— s - . edlock-Taste - 0 sound mit dem Geschwindigkeitsregler &ndern
! chaltwerkstufen die beim i i di indigket nds
#359 b:\irrf%helsscthulf:l:nnicgzn 0-255 Beschleunigen nacheinander kommen dirfen. ohne dass sich dabel de Sesehwindgiel andent
#3837 ] 3 i i
Script Ablaufe Bit0-7 0 Bit 0 - 7 = 1: Script 1 - 8 deaktivieren
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Mit den Funktionen fiir Coasting (engl. fur ,Fahren im Leerlauf‘) und Notching (engl. fiir ,Ausklinken®)
werden Fahrsituationen dargestellt, wo das Fahrgerdusch nicht allein aus Geschwindigkeit, Beschleu-
nigung und Lastanhangigkeit abgeleitet werden kann.

Hauptsachlich bei Diesel-Loks (aber nicht zwangslaufig darauf eingeschrankt) werden Leerlauf (Stand-
gerausch) oder ein bestimmte vorgegebenen Sound-Stufe durch Tastendruck erzwungen.

Die Methode kann sowohl zum ,Hinunterschalten® (meistens in den Leerlauf als auch zum ,Hinaufschal-
ten” (z. B. Motor-Hochdrehen fir Standheizung trotz Stillstand) verwendet werden. Mit zukunftigen Soft-
ware-Version erfolgt Ausweitung auf vollkommen eigenstandige Gerdausch-Beeinflussung.

Werte- | Defa

e Bereich ult

Bezeichnung Beschreibung

Funktions-Taste, mit welcher ,Coasting” aktiviert werden
kann, d.h. der Sound wird unabhéangig von der Fahrsituation
auf eine bestimmte Fahrstufe geschaltet. Siehe CV #375 fir
Fahrstufe (haufige Anwendung: Standgerausch trotz Fahrt).
= 0: bedeutet NICHT FO, sondern KEINE Coasting-Taste

=1 - 28: Funktionstaste F1 - F28 fiir Coasting, 29 = FO

Coasting-Taste
(oder Notching) fiir
Dieselsoundprojekte

#374

Sound-Stufe, die bei Betatigung der Coasting-Taste (laut
CV #374), unabhangig von der Fahrsituation aktiviert wird.

= 0: Standgerausch (typischer Coasting-Fall)

=1 - 10: Sound-Stufe (typischer Weise gibt es bei Diesel-
Loks 5 bis 10 Stufen), die mit der Coasting-Taste
aktiviert werden soll (beispielsweise um Standheizung
im Stillstand darzustellen).

Coasting-Stufe

#375 (oder Notching)

0-10 0

Anzahl der Fahrstufen, um welche innerhalb einer Zeit von
0,5 sec gebremst werden muss, um damit ,Coasting” automa-
tisch (d.h. ohne spezieller ,Coasting-Taste", sieche oben) aus-
zulésen, d.h. den Diesel-Motor auf Standgerausch abzusen-
ken. Bei langsamerem Zuriicknehmen der Fahrstufe tritt die-
ser Effekt hingegen nicht ein.

Automatische 0

#398 Coasting-Wirkung U520

Insbesondere fiir den Betrieb von Diesel-Motoren ist es zweckméRig, die Sound-Stufe manuell,
also durch Funktions-Tasten anheben zu kénnen.

. Werte- | Defa .
CcVv Bezeichnung Bereich | ult Beschreibung
Funktions-Taste, mit welcher der Dieselmotor auf die in
#339 Taste zum Anheben 0-28 0 CV #340 definierte Mindeststufe angehoben wird.
der Dieselstufe . . . . L
Siehe unten fiir den Fall, dass weitere Tasten flir weitere An-
hebungen definiert werden sollen
Dieselstufe, Mindeststufe, auf die der Sound des Dieselmotors, die mit der
#340 | aufdie angehoben 0-10 o | Taste laut CV #339 angehoben wird, ev. ergénzt nach der
werden soll und ev. Formel (wenn mehrere Tasten (hintereinander) definiert wer-
weitere Tasten den sollen): Mindeststufe + (16 * (Anzahl der Tasten - 1))

7.8 Zufalls- und Schalteingangs-Sounds

. Werte- | Def: .
CVv Bezeichnung ene eta Beschreibung

Bereich | ult
Der Zufallsgenerator erzeugt in unregelmafigen (= zufalligen)
zeitlichen Abstanden interne Impulse, durch welche zugeord-

0-255 nete Zufalls-Gerdusche ausgeldst werden. CV #315 legt das
Zufallsgenerator Z1 A ] A N
#315 = 1 kleinstmdgliche Intervall zwischen zwei Impulsen fest.
Mindest-Intervall .

0 - 255 sec Die Zuordnung von Samples zum Zufallsgenerator Z1 erfolgt
durch CV #300 = 101, siehe vorne! Im Auslieferungszustand
befindet sich die ,Luftpumpe” als Standgerausch auf Z1.

Spezieller HINWEIS zum Zufallsgenerator Z1: | Der Zufallsgenerator Z1 ist fiir Luftpumpen optimiert (diese
soll automatisch kurz nach dem Anhalten des Zuges anlau-
fen); daher sollte die Zuordnung des Auslieferungszustandes
beibehalten werden oder héchstens auf eine andere Luftpum-
pe geandert werden. CV #315 bestimmt auch den Zeitpunkt
des Einsetzens der Luftpumpe nach dem Stillstand!

0-255 CV #316 legt das groRtmaogliche Intervall zwischen zwei auf-
Zufallsgenerator Z1 ) einanderfolgenden Impulsen des Zufallsgenerators Z1 (meis-
#316 S = 60 | tens des Anlaufens der Luftpumpe im Stillstand) fest; zwi-

0 - 255 sec schen den beiden Werten in CV #315 und CV #316 sind die

tatsachlich auftretenden Impulse gleichverteilt.
0-255 Das dem Zufallsgenerator Z1 zugeordnete Sound-Sample
Zufallsgenerator Z1 (also meistens die Luftpumpe) soll jeweils fir die in CV #317
#317 : = 5 L :
Abspiel-Dauer 0. 255 definierte Dauer abgespielt werden.
o sec
= 0: Sample einmal abspielen (In der abgespeicherten Dauer)
#318 Wie oben, 0-255 20 | Im Auslieferungszustand (default) befindet sich das ,Kohlen-
#319 aber fiir 0-255 80 | schaufeln* als Standgerausch auf Z2.
#320 Zufallsgenerator Z2 0-255 5
#321 Wie oben, 0-255 30 | Im Auslieferungszustand (default) befindet sich die ,Wasser-
#320 aber fiir 0-255 90 | pumpe* als Standgerdusch auf Z3.
#323 Zufallsgenerator Z3 0-255 3
#324 . . 0-255 Im Auslieferungszustand ist dieser Zufallsgenerator unbe-
_ Wie oben, aber fiir 0-255 niitzt
#338 Zufallsgenerator Z4 — Z8 0- 255
Schalteingang 1 0-255 Das Schalteingang S1 zugeordnete Sound-Sample soll je-
#341 ) = 0 weils fur die hier definierte Dauer abgespielt werden.
Abspiel-Dauer
0 - 255 sec = 0: Sample einmal abspielen (In der abgespeicherten Dauer)
Schalteingang 2 0-255 Da_s S(_:_hal_tein_gang 82 zugeordnete Soun_d-SampIe soll je-
#342 ) = 0 weils fir die hier definierte Dauer abgespielt werden.
Abspiel-Dauer
0 - 255 sec = 0: Sample einmal abspielen (In der abgespeicherten Dauer)
Schalteingang 3 0-255 Das Schalteingang S3 zugeordnete Sound-Sample soll je-
(falls nicht als Achsde- B weils fiir die hier definierte Dauer abgespielt werden.
#343 | tektor in Verwendung) = 0 ) ) .
Abspiel-Dauer 0- 255 sec = 0: Sample einmal abspielen (In der abgespeicherten Dauer)
) 0-255 Das dem Schalteingang S4 zugeordnete Sound-Sample soll
Schalteingang 4 A AT s .
#392 ) = 0 jeweils fur die hier definierte Dauer abgespielt werden.
Abspiel-Dauer OIS =y = 0: Sample einmal abspielen (In der abgespeicherten Dauer)

il
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8 CV — Ubersichts-Liste % Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
. . . . . . . Bit 0 = 1: Stopp, wenn Spannung rechts  Bit 1:
Diese Liste fasst alle CVs in numerischer Folge zusammen; mit sehr kurzer Beschreibung (als Erinne- #27 | Stopp d. Asymm. (ABC) | 0,1,2,3 0 links
;;.;r;giftutzzlqa;odlseof::(sjr)uhrI|che Information befindet sich in den vorangehenden Kapiteln (,Konfigu- Bit 0 = 1: RailCom Broadcast)
v ' #28 0-15 Bit 1 = 1: Daten
Linke, rote Spalte: Hinweis auf Kapitel in dieser Betriebsanleitung mit ausfiihrlicher Beschreibung, durch RELORIL Gl L 64 - 67 . g:g - 1 SZZEMZE 8&:&?&?‘:&@ P
Anklicken gelangen Sie zum jeweiligen Kapitel Bit 6 = 1: Hochstrom-RailCom (nur MX699-Serie)
cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung Bit 0 — Richtungsverhalten: 0 = normal, 1 = umge-
kehrt
#1 Fahrzeugadresse 1-127 3 Die ,kurze* Adresse. Giiltig, wenn CV #29, Bit 5 = 0. 14 = Bit 1 — Fahrstufensystem: 0 = 14, 1 = 28, 128
P 0000 1110 | Bjt 2 — Automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
#2 Anfah 1-255 1 Int Fahrstufe fi drigste ext Fahrstufe. i
nfahrspannung nterne Fahrstufe fur niedrigste externe Fahrstufe 429 Grundeli?fs:t((:ellun o 0-63 gligsBluzt; 1/3«?-’ Bit 3 — RailCom: 0 = aus, 1 = eingeschaltet
#3 Beschleunigunaszeit 0-255 @) multipliziert mit 0,9 - Zeit fur Beschleunigungsvor- 9 amg’ Bit 4 — Geschwindigkeitskennl.: 0 = Dreipunkt, 1 =
oung gang. RailCom) | freie
#4 Verzdgerungszeit 0-255 Q) multipliziert mit 0,9 > Zeit fiir Verzégerungsvorgang. E;tss ~ Fahrzeugadresse: 0 = CV#1, 1 = CVs #17,
#5 Maximal-Geschwindigk. 0-255 1 (=255) | Interne Fahrstufe fiir héchste externe Fahrstufe. #33 | NMRA Function Map FO 0-255 1 Function mapping fir FO vorwérts
#6 Mittengeschwindigkeit Ya—"2#5 | 1 (=V4#5) | Interne Fahrstufe fur mittlere externe Fahrstufe. #34 | NMRA Function Map FO 0-255 2 Function mapping fiir FO riickwérts
#7 SW-Versionsnummer Read-only - der aktuell geladenen SW; siehe Subversion CV #65. #35- E——— 0.255 lag2as Function mapping fir F1 - F12
#8 | Hersteller-ID, Reset, Set | 0, 8, Set# |145 (zIMO) | von der NMRA vergeben; CV #8 = 8 > Hard Reset. #46 ) o
g ¥ iner- #A7 | - - - -
#9 Motorregelung - Abtast. 1-955 55 EMK-Messliicke (Zehnerstelle), Abtastrate (Einer:
stelle) #48 | _ _ _
#10 Regelungs-Cut-off 0-252 0 ;‘ﬁ;ﬂe RS DT e LG #49 HLU Beschleunigung 0-255 0 multipliziert mit 0,4 > Zeit fir signalab. Beschleuni-
. gung
i - - - #50 HLU Bremszeit 0-255 0 | multipliziert mit 0,4 > Zeit fir signalab. Bremsen
#12 | - - - - L .
#51- . Fahrstufe firr jede der 5 HLU-Geschwindigkeits-Limits
HLU Limit 0-255 (0,20,40,...
#13 | Analogbetrieb F1-F8 | 0-255 0 | Auswahl der Analog-Fu F1 (Bit 0), F2 (Bit 1), ... #55 mits i
#14 | Analogbetrieb FO, F9 0- 255 64 Auswahl der Analog-Fu FO vorw (Bit 0), riickw (Bit #56 Motorregelung Param. 1-255 55 PID-Regelung: P-Wert (Zehner-), I-Wert (Einerstelle)
L) #57 | Motorregelung Referenz 0-255 0 Zehntel-V: max. Motorspannung, = 0: laut Fahr-
#15 | 0 e - - gelung spann.
#16 | 0 e - - - Motorregelung Einfluss 0-255 255 Ausregelungskraft Lastausgleichs beim Langsam fah-
ren
#17, . Die ,lange” Adresse. Giiltig, wenn CV #29, Bit 5 = 1.
#8 Erweiterte Adresse 128 10239 128 #59 HLU Reaktionszeit 0-255 5 Zehntel-sec Verzégerung fiir Gilltigkeit HLU Limits
#19 VT 0-127, 0 Fahrzeugadresse fiir Verbundbetrieb 1 - 127, #60 | Dimmen Fu-Ausgange 0-255 0 Reduktion der effektiven Spannung durch PWM
128-255 Bit 7 - 1: Fahrtrichtung invertiert 461 ZIMO Erweit. Mapping 12.97.98 0 Spezialkonfig, die durch NMRA-Mapping abgedeckt
Erweiterte Der Wert aus CV #20 * 100 wird zum Wert aus ) e sind
#20 Verbundadresse IS g CV #19 dazu addiert = Lange Verbundadresse s
#62 | Modifizieren Lichteffekte 0-9 0 Veranderung des Minimum-Dimm- Wertes (in je
#21 | Verbundbetrieb F1 - F8 0-255 0 Auswahl der Verbund-Fu F1 (Bit 0), F2 (Bit 1), . 10 %)
#22 Verbundbetrieb FO 0-255 0 Auswahl der Verbund-Fu FO vorw (Bit 0), ruckw (Bit #63 | Modifizieren Lichteffekte 0-99 51 Zykluszeit (Zehner-), Aus-Verlangerung (Einerstelle)
1). #64 | Madifizieren Lichteffekte 0-9 5 Ditch light off time modification
#23 Variation Beschleunig. 0-255 0 SLJ;;mporare Anpassung zur CV #3 (Beschleuni- #65 SW-Subversionsnr. 0-255 - Erganzung zur Versionsnummer in CV #7.
#24 Variation Verzégerung 0-255 0 Fir temporare Anpassung zur CV #4 (Verzdgerung) #66 WU B s (129__1 %5) 0 L2l el el AU el AR
i - - - #67- Freie Kennlinie 0-255 0 Interne Fahrstufe fiir jede der 28 externen Fahrstu-
#26 | 00000 - - - - #94 fen.
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cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
#95 | Trimmwert Rickw.fahrt 0-127 0 Multiplikation der Fahrstufe mit Trimmwert/128”
#%6 | 000 - - - -
#97 Consist-Taste 0-28 0 = 1-28 (fur F1 — F28): Taste zum Umschalten zwi-
schen Hauptadresse und Consistadresse
Messung der Asymmet- Die CV #100 liefert beim Auslesen Giber PoM jeweils
#100 ing 4 0-255 die DERZEIT gemessene Asymmetrie-Spannung in
rie-Spannung
Zehntelvolt.
Korrekturfaktur zu CV
#101 #100 0-255
z} 82 Benutzerdaten 0-255 0 Zur freien Verfligung als Speicherplatze.
#107 | Einseitige Lichtunterdr. 0-255 0 Lichtunterdriickung auf Seite Fiihrerstand 1 (vorne)
#108 | Einseitige Lichtunterdra. 0-255 0 Lichtunterdriickung auf Seite Fiihrerstand 2 (hinten)
#109 Erweiterung CV #107 Bit0-5 0 3. Ausgang (0-5 fur FA1-FA7) der unterdriickt wird
#110 Erweiterung CV #108 Bit0-5 0 3. Ausgang (0-5 fur FA1-FA7) der unterdriickt wird
Emergency 0 Dieser CV-Wert gilt bei Emergency Stopp anstelle
#111 Verzégerungszeit 0-255 von CV #4, also bei Einzelstopp und Sammelstopp
emerg.
Bit 0 = sollwertabhéngige(0) oder lastabhangige
Gerauschkennlinie(1), Kennlinie in CV #137 bis #139 de-
finiert.
Bit 1 = 1: Quittung durch Hochfrequenz-Impulse
#112 Spezielle ZIMO 0-255 0 Bit 2 = 0/ 1: ZIMO Zugnummernimpulse ein/aus
Konfigurationsbits Bit 3 = 1: 8 Funktions-Modus (fiir alte ZIMO Systeme)
Bit 4 = 1: Pulskettenempfang (fiir altes LGB-System)
Bit 5 =0/ 1: Motoransteuerung 20 kHz / 40 kHz
Bit 6 = 1: ,Marklin“-Bremsen (+ CV #29, Bit 2, #124, 5)
Bit 7 = 1: Pulskettenerzeugung
#113 Regelungs-Cutoff 0-255 0 Ausregelungskraft bei Fahrstufe laut CV #10.
#114 Dimm-Maske 1 Bits 0 - 7 0 Qggschluss einzelner Ausg. vom Dimmen laut CV
Eff 48: Intervall (Zehner-), Restspannung (Einerstelle)
#115 Kupplungssteuerung 0-99 0 Wartezeit vor Wegfahren bei Kupplungswalzer (Hun-
derterstelle)
#116 _Kupplungs-Walzer* 0-199 0 ,:grc;ruck (Hund.-) Abriickzeit (Zehner-), -geschw. (Ei-
#117 Blinken 0-99 0 Einschalt- (Zehnerstelle), Ausschaltphase (Einer-
stelle)
#118 Blink-Maske Bits 0 -7 0 Angabe Fu-Ausgange fiir Blinken laut CV #117.
#119 Abblend-Maske F6 Bits 0 - 7 0 Qggabe Fu-Ausgéange fiir Abblenden mit F6 auf CV
#120 Abblend-Maske F7 Bits 0 - 7 0 Qggabe Fu-Ausgéange fir Abblenden mit F7 auf CV
#121 | Expon. Beschleunigung 0-99 0 Kurvenbereich (Zehner-), Krimmung (Einerstelle)
AN #122 Expon. Bremskurve 0-99 0 Kurvenbereich (Zehner-), Krimmung (Einerstelle)

cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
ER AN #123 | Adapt. Beschl /Brems. 0-99 0 ?{;ﬂi;‘emng LD S (S LS
Rangiertaste (Halb hwind., Beschleun.-Deakti-
w1od Rangiertasten, Bits 0-4, 6 o Vi::g’ler aste (Halbgeschwind., Beschleun.-Deakti
Ausgénge anstatt SUSI Bit 7 Umschaltung SUSI Pins auf Logikpegel-Ausgénge.
#125 | Effekte auf FAOv (Stirnl.) Bits 1, 0 = 00: richtungsunabhangig (wirkt immer)
#126 | Effekte auf FAOr (Rickl.) = 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt
#1217 FA1 = 10: wirksam nur bei Rickwartsfahrt
#128 FA2 0— 255 0 Bits 7, 6, 5,4, 3,2 = Effekt-Code, z. B.:
#129 FA3 Kupplungssteuerung (ab FA1 nutzbar) - 00110000 = 48
#130 FA4 Soft-Start fiir Ausgang - 00110100 = “52”
#131 FAS Autom. Bremslicht -00111000 = ,56*
#132 FA6 usw.
Bit 0: 0 = FA4 als normaler Ausgang =1: als Rauch-
Ventilator
#133 FA4 - Ventilator-Ausgang 0 Bit 4 — invertiert die Polaritat von Reed1 Eingang
+ Reed Konfig. Bit 3 — invertiert die Polaritat von Reed2 Eingang
Bit 2 — invertiert die Polaritat von Reed3 Eingang
Bit 5 — invertiert die Polaritat von Reed4 Eingang
#134 | Stopp d. Asymm. (ABC) | 1-14,101,... 106 Glattung (Hund.-), Schwelle (Zehner-, Einerstelle).
#135| km/h - Stufenregelung 2.20 0 =1 - Einleiten Eich-Fahrt; 5, 10, 20: Relation
km/Stufe
#136 | km/h - Stufenregelung T RailCom Egr;:rollwert nach Eich-Fahrt; oder Korr-Wert Rail-
Eff 72,80: CV #137: PWM des FAx bei Stillstand
#137 Kennlinie 0-255 0 CV #138: PWM des FAXx bei konstanter
#138 Rauch 0-255 0 Fahrt
#139 CUEEpABlY s 0-255 0 CV #139: PWM des FAx bei Beschleuni-
gung
#140 | Distanzgesteuerter Halt 0-3,11-13 0 =1: HLU oder ABC =2: manuell = 3: beides
#141 | Distanzgesteuerter Halt 0-255 0 g]er Lkonstante Bremsweg"“: Anhaltspunkt = 155: 500
#142 | Distanzgesteuerter Halt 0-255 5 icBrgellfahrkomp. der Erkennungsverzdgerung bei
#143 | Distanzgesteuerter Halt 0-255 0 ﬁﬁrbnellfahrkomp. der Erkennungsverzdgerung bei
= 0: keine Programmier- und Update-Sperre
Bit 3 = 1: ,OP PROG mode“-Sperre CV schreiben
. Bit 4 = 1: Jingle-Sound CV-Schreiben Bestatigung
#144 | Prog-/ Update-Sperre Bits 3-7 0 Bit 5 = 1:_,Service mode“-Sperre CV lesen
Bit 6 = 1: ,Service mode“-Sperre CV schreiben
Bit 7 = 1: Update-Sperre
Spezial Rundmotor, C- .
#145 Sinus - 0 nur fir HO Decoder
#146 Ausgleich Leergang 0-255 0 Hundertstel-sec: Vordrehzeit nach Richtungswechsel
#147
- Experimental-CVs 0-255 0 Spezial-Einstellungen fir Motor-Regelung
#150
#151 Motorbremse 0-99 0 = Einerstelle (1 — 9): Kraft und Schnelligkeit der Mo-

torbremse

i
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cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung #183 Servo 3 0
#184 Servo 4 0
= Zehnerstelle (1 - 9): Reduktion der Ausregelung bei - - - "
aktiver Consist-Taste C¥LH #185 | Spezial Echtdampfloks 1-3 0 Bedienungseinstellung fir Echtdampflok
i i #186 Spezial Panto Confi Panto-Konfig. fiir Spezialprojekte (Uiber ZSP konfigu-
519 PP Dimm-Maske 2 Bits 0 -7 0 Qggschluss einzelner Ausg. vom Dimmen laut CV 189 p 9 i, 0 riort) 9 pezialproj ( 9
LY=reg it 2 N _ #190 Auf/Abdimmen Zeitvorgaben zum Auf/Abdimmen fir Effekte 88, 89,
#153 | Weiterfahrt ohne Signal 0-255 0 fzait;ntel sec: Anhalten nach Nicht-mehr-DCC-Emp e (Effekt 88) - 0 5 g
i i _Proiek- #250
Y& @l /154 | Div. Spez. und OEM-Bits 0-255 0 t':l: zur Verwendung bei bestimmten Sound-Projek: ,
223 Serien-N tomatisch bei Produkti
LR RN #155 Halbgeschwindigkeit Jeweils: 0, 0 Auswahl einer Funktionstaste (anstelle CV #124) ) Decoder-ID Read-Only . I:)grrllen- ummer, automatisch bei Produktion verge-
LAKN #156 | Beschleunigungs-Deakt L égzg Auswahl einer Funktionstaste (anstelle CV #124) #252 )
CAKN #157 MAN-Funktion 30. 0 Auswahl einer Funktionstaste fiir die MAN-Funktion #253
Bit 0 = 1: Bei MX648 mit FA1 externe Elko-Ladeschaltung #260
abschalten s -
Bit 1 = 1: Keine Motorbremse bei Diesel-Mechanisch #261 Der kauflich zu erwerbend_e (zur Decoder-ID) pas-
Bit 2 = 0: RailCom Riickmeldung alte ZIMO Var auf Id 3 , Lade-Code 3 . sende Lade-Code berechtigt zum Laden und Abspie-
= 1: Normgerechte km/h-Riickmeldung auf Id 7 #062 Ie[l von "coded" Sound-Projekte des betreffenden
Bit 3 = 1: Geloopte Fahrsounds abbrechen, wenn auf an- Biindels.
. P deren y
G #158 Dlgle.[(s:e Sp\?ZI?IBFS * 0-255 4 Sound gewechselt wird #263
ISR CUENLE Bit 4 = 1: Weniger Dampfschldge bei hoher Geschwindigkeit -7 N —
Bit 5 = 1: Absenkung des Diesel-Sounds um eine Stufe
und Absenkung des Turbolader Sounds, wenn zu- ) § 1-32, =1, 2, ... 32: Auswahl zwischen Dampf-Sounds-Sets
letzt gebremst wurde E2ch] AuswahlinS Sunc et 101 -132 L =101, ... 132: Auswahl Diesel-Sound-Sets
Bit 6 = 1: Thyristor-Sound wird beim Bremsen lauter - - . N
'?277 = 1: NUR MX645: Lichtblitzen bei E-Lok Schaltw. auf #266 Gesamtlautstérke 0-65 (255) 65 CthSS Ubersteuerung, u.U. gefahrllch far Lautspre-
LEEN #159 . #267 | Dampfschlaghaufigkeit 0-255 70 Nur wenn CV #268 = 0; ,Simulierter* Achsdetektor
#160 Effekte auf F7, F8 0-255 0 Wie CVs #125 - #132
Umschalten des Achsde- Bit 0 = 0: ,Simulierter* Achsdetektor
- — - #268 0-255 0 -
Bit 0 = 0: positive Impulse, = 1: negative Impulsen tektors Bit 0 = 1: echter Achsdetektor
#161 Servo-Protokoll 0-3 0 Bit 1 = 0: akti 3hrend B -1
LSl WAL E SIS e P eh S e (WS #269 | Fihrungsschlagbetonung | 0 — 255 0 Erhohung der Lautstérke eines Dampfschlages
#162 | Servo 1 Endstell links 49 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich - ~ 5
#163 | Servo 1 Endstell rechts 0- 255 205 Auszunltzender Anteil am gesamten Drehbereich #270 K”eChfahgrte;Sucnhglanerlan 0- 255 0
#164 | Servo 1 Mittelstellung 127 fur den Fall des Dreistellungsbetriebes =
#165 | Servo 1 Umlaufzeit 30 Zehntel-sec: Stellzeit Endstell- links — Endstellung re. #971 SchnpelIJILaghsr:ﬁLélI)(ttarlap- 0— 255 16 Dampfschlige betonen oder verrauschen
#166 | Servo 2 Endstell links 49 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich
#167 | Servo 2 Endstell rechts } 205 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich = _ = 0: kein Entwasserungsgerausch,
#168 | Servo 2 Mittelstellung USEZS 127 fur den Fall des Dreistellungsbetriebes LA (e O S Vs £ > 0: Zeit in Zehntel-sec (Wert 50 = 5 Sek.)
#169 | Servo 2 Umlaufzeit 30 Zehntel-sec: Stellzeit Endstell- links — Endstellung re. . N
#273|  Anfahrverzégerung 0-255 0 S GO e o
> 0: Zeit in Zehntel-sec (Wert 50 = 5 Sek.)
#170 | Servo 3 Endstell links 49 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich 4974 Entwasserungsstill- 0255 30 Entwasserungsgerausch wird unterdriickt, solange
#171 | Servo 3 Endstell rechts 0-255 205 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich standszeit - die Lok die hier definierte Zeit nicht stillgestanden ist
#172 | Servo 3 Mittelstellung 127 fur den Fall des Dreistellungsbetriebes N
#173 | Servo 3 Umlaufzeit 30 Zehntel-sec: Stellzeit Endstell- links — Endstellung re. Fahrgeréusch-(Dampf- N , )
. #075 schlag.) 0— 255 60 Lautstarke bei Grundlast. Automatische Messfahrt
#174 | Servo 4 Endstell links 49 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich Lautstarke bei unbelaste- notwendig (CV #302=75)
#175 | Servo 4 Endstell rechts 0-255 205 Auszunitzender Anteil am gesamten Drehbereich ter Langsamfahrt
#176 | Servo 4 Mittelstellung 127 fur den Fall des Dreistellungsbetriebes N
#177 | Servo 4 Umlaufzeit 30 | Zehntel-sec: Stellzeit Endstell- links — Endstellung re. Fahrgefcuhjgh:gDamPf- Lautstérke bei unbelasteter Schnelifahrt (Maximalge-
#181 Servo 1 0 _ ) ) #276 Lautstirke beigunbelaste- 0-255 80 schwindigkeit). Automatische Messfahrt notwendig
#182 Servo 2 0-114 0 Bedienungsarten (Eintasten-, Zweitasten-, ...) tor Schnelifahrt (CV #302=75)
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Abhangigkeit des Fahr- Bei Abweichung von der Grundlast sollen die Dampf- 77 I E-Motor: 0— 255 100
#277 gerdusches 0-255 0 schlage kraftiger werden (bei Steigung) bzw. schwa- . Maximale Lautstarke
(Dampfschlage) von Last cher werden (bis géanzlich verschwinden, bei Gefalle). E-Motor-
= - o - 7.7 B2 __=-\Motor: . 0-255 30 | Geschwindigkeit ab welcher der E-Motor hérbar wird
#078 astanderung 0— 255 0 F_ahrgferausch soll smh bei minimaler Lastanderung Minimalste Fahrstufe
Schwellwert nicht andern (z. B. bei Kurvenfahrt) ) A s .
7.7 I E-Motor: 0— 255 100 Steigung der Lautstarke bei steigender Geschwindig-
#279 Lastanderung 0255 0 Verzdgerung der Reaktion des Fahrgerdusches bei : Steigung der Lautstarke keit
Reaktionszeit Lastanderung ) A S .
7.7 Py E-Motor: 0-100 0 Steigung der Tonhdhe bei steigender Geschwindig-
#980 Lasteinfluss fir Diesel- 0— 255 0 = 0: kein Einfluss; = 255: groRer Einfluss; : Steigung der Frequenz keit
Loks Messfahrt mit CV #302 = 75 notwendig Diverse Einstellungen um Soundsamples Funktionen
Beschleunigungs- Bei Beschleunigungsvorgangen die Lautstarke des LE U el USEas g zu zuordnen
#281| schwelle fur volles Be- 0-255 1 Fahrgerausches (Dampfschlage) ab der eingestellten - - .
schleunigungsgerausch Eahrstufe auf volle Lautstarke #301 | Pseudoprogrammierung 0-255 0 Inkrementelles ,Programmieren” der Sound-CVs
4282 Dauer des Beschleuni- 0_ 255 30 S #302 Messfahrt 75-76 75 Automatische Fahrt zur Aufnahme der Grundlast
ungsgerausches i
gungsy #307 Kurven%LiJr;egt;ﬁgzn G 0 Reed Eingang auswahlen flr Kurvenquietschen
Fahrgerausch-(Dampf-
schlag-) Maximale Lautstérke des Fahrgerdusch (Dampf- Tast Aktivi /Unterdriicken des K iet-
#283 . E 0-255 255 - . ) r _ aste zum Aktivieren/Unterdriicken des Kurvenquie
Lautstérke fiir volles Be- schlag) bei Beschleunigung #308 | Kurvenquietschen-Taste 0-28 0 schen
schleunigungsgerausch 5 - ® R
remstaste definieren (Bremstaste Verlauf Giber
Verzogerungsschwelle Leisere bis hin zu ganz verschwindende Dampf- #309 Bremstaste 0-29 0 CV #349)
#284 | fur Gerduschreduktion 0-255 1 schlage sollen den reduzierten Leistungsbedarf in der RS S S
bei Verzégerung Verzdgerung begleiten. Sound Ein/Aus-Taste in/Ausschalt-Taste fir Fahrgerausche un
— #310 . 0-255 8 Zufalls-Gerausche definieren oder Anfahrverzége-
Dauer der Geréuschre- N_ach Absenker_1_ der Geschvy'lnd_lgkelt so_II das red'u— oder Anfahrverzégerung rung bei Nicht-Sound Decoder
#285 duktion bei Verzé 0-255 30 zierte Fahr-gerdusch noch fir eine bestimmte Zeit re-
LKHONIBSINSrZ0gSIuig duziert bleiben i ) Definieren einer Ein/Ausschalt-Taste fir Sounds die
Funktionssound Ein/Aus - ;
n - #311 Taste 0-28 0 den Funktionstasten zugeordnet sind;
4286 It‘::t;;e;:(:ef:jsr;iizfg 0255 20 Lautstérke die Dampfschlage bei Verzégerung haben = 0: Funktionstastensounds immer aktiv
Verzégerung sollen (Default: 20 = ziemlich leise, aber nicht Null). o ST e . Definieren einer Funktions-Taste, mit welcher das
9 Entwasserungs-Gerausch ausgeldst werden kann
Schwelle fiir Bremsen- Fahrstufe ab welcher das Bremsenquietschen abge-
#87 ietsch 0-255 20 ielt werden soll, wenn diese unterschritten wird 0-29
HoIeISChen S R g e T E WL #313 Mute Taste 101 - 129 0 Alle Geréusche Aus-/Einblenden
#088 Bremsenquietschen Min- 0— 255 50 Mindestdauer der Fahrzeit, bevor Bremsenquiet- —
destfahrzeit schen abgespielt wird #314 | Mute Ein-/Ausblendzeit 0— 255 0 > 0: Zeit in Zehntel-Sekunden (50 = 5 Sek.)
— 0: DampfiDiesel = 0: gleich 10 (1 Sek)
40gg | Thyristor: Stufen-Effekt 0255 0/1 = 1: kein Stufeneffekt, kontinuierlicher Anstieg Zufallsgenerator Z1 Mindestwartezeit nach dem letztem Auslosen des Zu-
der Tonhdhe - > 1: Anstieg der Tonhéhe nach im #315 Mindest-Intervall 0-255 1 fallssounds bevor dieser nochmal ausgeldst werden
entsprechenden Intervall der Fahrstufen kann
Thyristor: Tonhohe bei Maximale Wartezeit nach dem letztem Auslésen des
#290 mittlerer Geschwindigkeit 0-100 40 #316 Zuﬁz.)ucshgs‘?_r;ﬁ{::;"m 0-255 60 Zufallssounds bevor dieser nochmal ausgeldst wer-
den kann
Thyristor: Tonhohe bei
#291 | maximaler Geschwindig- 0-100 100 #317 Zufallsgenerator Z1 0— 255 5 Dauer in welcher der Zufallssound abgespielt wird
keit Abspieldauer = 0: Sound einmal abspielen
Thyristor: Fahrstufe fir _ #318 ZUf_aHSQenerator z2 Siehe Z1
L2 mittlere Geschwindigkeit USadd el Mindest-Intervall
Thyristor: Lautstarke bei Zufallsgenerator Z2 :
#293 | " gleichmaiiger Fahrt | 295 | 100 19| Hochstnterval Stehe 21
Thyristor: Lautstarke bei _ #320 Zufallsgt_anerator z2 Siehe Z1
L2t Beschleunigungs-Fahrt USHas L Abspieldauer
Thyristor: Lautstarke bei L Zufallsgenerator Z3 — 78
L2t Verzégerungs-Fahrt U9 Lol #338 ¢
#339 Coasting-Taste 0-29 0 Taste zum manuellen anheben des Dieselsounds
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Dieselstufe, auf die angehoben werden soll, und ev.

YA #340 Coasting-Stufe 0-255 weitere Tasten
78 Schalteingang 1 Abspiel- 0— 255 Zugeordneter $ound am S1 wird mit der definierten
Dauer Dauer abgespielt
78 0 Schalteingang 2 Abspiel- 0— 255 Zugeordneter $ound am S2 wird mit der definierten
Dauer Dauer abgespielt
Schalteingang 3 Abspiel- Zugeordneter Sound am S3 wird mit der definierten
#343 0-255 :
Dauer Dauer abgespielt
#344 | E-Lok Liifter Nachlaufzeit 0-255 8;%&1)5 Sek. Nach Stillstand bleibt Fahrgerausch
4345 Set-Umschalt-Taste 0-29 Dient zum Umschalten von Sound-Sets (Mehrsys-
temlok)
. = 0 -> Setwechsel nur bei Sound AUS
#346 Set-Umscha!tr;Bedmgun- 0-2 =1 -> Setwechsel auch bei Standsound
9 = 2 -> Setwechsel bei Stand- u. Fahrtsound
#347 Lokfahrt-Taste 0-29 Definiert Funktionstaste fiir ,Lokfahrt".
=0 -> keine Funktion
=1 -> |asst Diesel-Sound unbeschrankt schnell hoch-
Verhaltensdefinition fir UIIETO(TRO & 2 245
#348 Lokfahrt 0-4 =2 -> reduziert CV #3, CV #4 laut CV #390
=4 -> verschiebt Diesel-Sound-Schwellen nach oben
laut CV #391
Wenn Bit2=0, CV #391 immer aktiv)
Bremswert fur Brems- -
#349 Taste CV #309 0-255 Wie CV #4
#350 Schaltwerk Sperrzeit 0-255 Verzdgerung des Schaltwerk-Sounds nach Anfahren
#351 | Rauch-VentilatorDreh- | g _5oq PWM Einstellung des Liifters bei konstanter Fahrt
zahl bei konst. Fahrt
#3s | Rauch-Ventilator Dreh- | g _,5q PWM Einstellung des Liifters bei Beschleunigung
zahl bei Beschleunigung
#353 | Rauchgenerator Laufzeit 0— 255 Automatlsche Abschaltung des Heizelements nach
der Eingestellten Zeit
4354 | Dampfschlaghaufigkeit | _ 555 Abziiglicher Korrekturwert zu CV #267
bei Langsamfahrt
#355| Rauch-Ventilator Dreh- | 55g PWM Einstellung des Lifters bei Stilstand
zahl bei Stillstand
Kk } Sound wird Uber Geschwindigkeitsregler gedndert,
L) SIELU SR 052 ohne dass sich dabei die Geschwindigkeit andert.
#357 Thyristor: Lautstarke 0-255 Interne Fahrstufe, ab welcher das Thyristor-Gerdusch
senken ab Fahrstufe leiser werden soll.
#358 Thyristor: Lautstarke 0—255 Wie schnell die Lautstérke reduziert wird, wenn die
Reduktion Steilheit Schwelle in CV #357 uberschritten wird
#3509 Schaltwerk- 0— 255 Max. Anzahl der Schaltwerksstufen die beim Hoch-
Gruppen schalten direkt hinter einander kommen drfen.
#360 Schaltwerk-Sound-Dauer 0— 255 Wie lange das Schaltwerk nach dem Stehenbleiben

nach Anhalten

abgespielt wird
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Schaltwerk-Sound

Zeit die gewartet wird bis Schaltwerk wieder kommen

Mindest-Intervall 0-255 20 darf, wenn Limit (CV #359) erreicht wurde
Thyristor: Schwelle fur Geschwindigkeit ab welcher auf welcher auf Thyristor
: 0-255 0 -
Thyristor 2 2 gewechselt wird
Schaltwerk: Anzahl der Anzahl der Stufen Uber den gesamten Geschwindig-
0-255 0 . -
Stufen keitsbereich
Diesel-Mechanisch: - . . .
Motor-Drehzahl beim 0—100 0 Enthalt die Drehz?hl e_]_uf die der Dieselmotor beim
hochschalten zurickfallt
Hochschalten
Diesel-Mechanisch: 0—100 0 Enthalt die Drehzahl auf die der Dieselmotor maximal
Max. Motor-Drehzahl hochdreht
Turbolader: Lautstarke 0-64 0 Lautstarke des Turboladers
Turbolader: Frequenz zu Abhangigkeit der Frequenz von der Fahrgeschwindig-
Al 0-255 0 ;
Geschwindigkeit keit
Turbolader: Frequenz zu 0—255 0 Abhangigkeit der Frequenz von der Differenz einge-
Beschleunigen/Bremsen stellte zur aktuellen Fahrstufe
Turbolader: Hérschwelle 0- 255 0 Cvllilrr;dest-Last damit der Turbolader Giberhaupt hérbar
Turbolader: Steigung der ) . .
Frequenz erhdhen 0-255 0 Wie schnell der Turbolader die Frequenz erhoht
UL R TE R L PR G 0-255 0 Wie schnell der Turbolader die Frequenz absenkt
Frequenz absenkt
el S Rl O 0- 255 0 | Lautstirke beim Beschleunigen
Beschleunigen
#a73| EMotor: Lautstarke 0-255 0 |Lautstarke beim Bremsen
Bremsen
o _ Zugewiesene Funktionstaste zwingt den Sound auf
#3741 Coasting-Taste 0-29 O | die eingestellte Fahrstufe (CV #374)
#375 Coasting Stufe 0-255 0 Fahrstufe ab der Coasting gelten soll
#376 | Fahrsound Lautstarke 0-255 0 0 =255 = Volle Lautstarke
#377| - - -
#380 | Elektri. Bremse Taste 0,1-29 0 1-28=F1-F28;29 =F0
ey et O L S 0 darunter wird Sound nicht ausgeldst bzw. beendet
Fahrstufe
) (S Dl O B 0 dariiber wird Sound nicht ausgeldst
Fahrstufe
Elektrische Bremse Ab-
#383 | hangigkeit Tonhdhe von 0-255 0 0=keine, 1-255=Abspielgeschwindigkeit anheben
Fahrgeschwindigkeit
Elektrische Bremse Anzahl der Fahrstufen, um die verzégert werden
#384 . 0-255 0 7 " -
Verzdgerungsschwelle muss, um ,Elektrisch Bremse" Sound auszulésen
Elektrische Bremse P . _
#385 Gefallefahrt 0-255 0 = 0: ke|n<.e Ausl_t_)sung durch ,,neggtlve Belastupg
7 =1 - 255: Auslésung nach ,negative Motorlast
(negative Motorlast)
#386 | Elektrische Bremse Loop 0-15 0 Bit 3=1 = Am Ende Sound Loop beenden und

Sample bis Ende abspielen statt Sound ausblenden
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Bit 2-0 = Laufzeit-Verlangerung (0-7=0-7s) #430
Beschleuni Diesel #436
(A #387 eschieunigen Diesel- 0-255 Einfluss Beschleunigen auf Diesel-Sound-Stufe #442
Sound #448
&A@l #388 | Bremsen Diesel-Sound 0-255 Einfluss Bremsen auf Diesel-Sound-Stufe zigg Wertebereich: 0.1-29
Diesel Stufe Beschleuni- Beschrankung wie weit Diesel-Sound beim Beschleu- #466 Wenn diese Taste eingeschaltet ist, werden die bei
A #389 unaslimit 0-255 nigen der aktuellen Fahrgeschwindigkeit davonlaufen #472 Funktion-Taste A1, A2 definierten Ausgange eingeschaltet.
gung kann. #478 | Ab SW 32.0 ,Schweizer 0-157 1-28 flr Taste F1-F28, 29 fir FO
; B #484 Lichtmapping“! .
/ARl 4390 | Reduzierung Verzoge- | o _ 5gp Reduzierung CV #3, CV #4, wenn Lokfahrt-Taste ein #490 LIS eI _ _
rungszeiten #496 F-Taste Wert + 128(Bit 7 setzen) = Funktion der F-
77 Py Geschwindigkeits- 0— 255 Geschwindigkeits-Schwelle bis wo der Diesel-Sound #502 eSS U
: schwelle anheben auf "Stand" bleibt, wenn Lokfahrt-Taste ein. #800
. ; . . #3806
78 Py Schalt_elngang 4 0-255 Zugeordneter _Sound am S4 wird mit der definierten #3812
Abspiel-Dauer Dauer abgespielt #318
Bit 0 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Glocke spielt #431
Bit 1 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Horn spielt #437 . . . .
Bit 2 = 1: Statt immer mit dem 1.Sample im Hochge- 4143 0=nicht definiert,1-28 fir Taste F1-F28, 29 fir FO
schwindigkeitsschaltwerk zu beginnen, ein Sample #449 Wenn Bit 7 gesetzt (Wert +128): Ausgénge von F-
nach dem anderen verwenden. #455 Taste werden nur eingeschaltet, wenn M-Taste ein-
ZIMO-Konfig. 5 Bit3 =1: Hochgeschwindigkeitssc_haltwerk beim #461 geschaltet ist.
TR #3903 | Ab SW-Version 36.1 0-255 '..*gc"sc.ha'te” ?‘Tlfa’l‘_gs‘ “Qd. S]] dtets S_aénples #467 Wenn Bit 6 gesetzt (Wert +64): Bei Fahrrichtung Vor-
Ab SW-Version 37.0: Bit 7 LSS ( alls Loop Zeiger geselzt sin ) #473 warts werden die Ausgénge der M-Taste nicht abge-
Bit 4 = 1: Thyristor2 Tonhdhe nicht anheben Master (Globale ; et
e ) #479 . 0-255 schaltet, wenn die F-Taste ein ist.
Bit 5 = 1: SUSI auf Reed-Eingang umschalten #485 Lichttaste) ) ) ]
Bit 6 = 1: 4-fach Verlangerung des Dampf-Intervall #4091 Wenn Bit 5 gesetzt (Wert +32): Bei Fahrrichtung
Bit 7 = 1: aktiviert Rauchgenerator Dieselstart mit 2 w497 Ruckwarts werden die Ausgénge der M-Taste nicht
Ventilatoren #503 abgeschaltet, wenn die F-Taste ein ist.
Startsample im ZSP: 4 Zeiger setzen #3801 255=Femlicht-Funktion fir beliebige F-Taste — NUR
Bit 0 = 1: Lichtblitzen bei E-Lok Schaltwerk auf F6 #807 tenn 1’1*23%31;‘2 1;” - und “Gedimmt” (dber CV #60,
Bit 1 = 1: Beilhack Schneeschleud. Aufbau drehen an #3813 ’ ) ist!
F2 #3819
Bit 2= 1: 1?C an SUSI-Ausgang #4392
ZIMO-Konfig. 4 Bit 3 = 1: Elko deaktivieren mit GPIOC bei MX645 #438
#394 Ab SW-Version 33.14 0-255 Bit 4 = 1: Beschleunigung abhangig von Grofie zw. #444
Soll u. Ist #450
Bit 5 = 1: Dampfsamples Uberblenden #456 Wertebereich: 0. 1-13. 14-15
(E;'trg aLIEechietniotnglbeiiakiiverBemesivehing #462 1. Ausgang der eingeschaltet werden soll bei Fahr-
e .. . #468 richtung vorwarts.
Bit 7 = 1: Thyristorsound startet vor Wegfahren #474 O=kein Ausgang, 1-13=FA1-FA13, 14=FAOv
#395| Maximale Lautstérke 0-255 Max. Lautstérke fiir Taste It. CV #396 / #397 #480 A1 Vorwarts 0-255 15=FAOQr.
- #486 Bit 7-5: Verweisung auf 5 PWM-Konfig-CVs (#508-
#396 Leiser Taste 0-29 #492 #512).
#397 Lauter Taste 0-29 #498 Konfig. 6 (1100xxxx) Ausgang abgegchaltet.
#504 Konfig. 7 (1110xxxx) Ausgang voll eingeschalten.
Automatische Anzahl Fahrstufen (von 255) einstellen um die inner- #802
#398 Coasting-Wirkun 0-255 halb von ca. 0,5s gebremst werden muss damit der #808
9 9 Diesel-Motor auf "Idle/Stand" abgesenkt wird. #814
#399 ,Rule 17, Fernlicht- 0- 255 Fahrstufe ab der Aufgeblendet werden soll, 230
Schwelle siehe CV #430ff! #433 Wertebereich: 0, 1-13, 14-15
#400 Externe Funktion (Funktionstaste) fiir interne FO - zﬁg ﬁéhAtLaigga\?gnizl;sngeschaltet UL MRS
#4—28 Eingangs-Mapping 0-255 Externe Funktion (Funktionstaste) fiir interne F28 #4571 A2 Vorwarts 0-255 O=kein Ausgang, 1-13=FA1-FA13, 14=FAQv,
#457 15=FAO0r.
#429| 0 - = S #463 Bit 7-5: Verweisung auf 5 PWM-Konfig-CVs (#508-
#469 #512).
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#475
#481
#487
#493
#499
#505
#803
#3809
#815
#821

Konfig. 6 (1100xxxx) Ausgang abgeschaltet.
Konfig. 7 (1110xxxx) Ausgang voll eingeschalten.

Soundnummer F1

Sample Nummer des Funktionssounds auf F1

#434
#440
#446
#452
#458
#464
#470
#476

Wertebereich: 0, 1-13, 14-15

1. Ausgang der eingeschaltet werden soll bei Fahr-
richtung rickwarts.

0=kein Ausgang, 1-13=FA1-FA13, 14=FAQv,

#482 A1 Riickwarts 0-255 0 15=FAO0r.

#488 Bit 7-5: Verweisung auf 5 PWM-Konfig-CVs (#508-
#494 #512).

#500 Konfig 6 (1100xxxx) Ausgang abgeschaltet.
#506 Konfig. 7 (1110xxxx) Ausgang voll eingeschalten.
#804

#810

#816

#822

#435

#441

#447

#453

#459 Wertebereich: 0, 1-13, 14-15

#465 2. Ausgang der eingeschaltet werden soll bei Fahr-
#471 richtung rickwarts.

#477 0=kein Ausgang, 1-13=FA1-FA13, 14=FAQv,
#483 A2 Riickwarts 0-255 0 15=FAO0r.

#489 Bit 7-5: Verweisung auf 5 PWM-Konfig-CVs (#508-
#495 #512).

#501 Konfig. 6 (1100xxxx) Ausgang abgeschaltet.
#507 Konfig. 7 (1110xxxx) Ausgang voll eingeschalten.
#805

#811

#817

#823

#508 SCh}',V\,evf,,e\r,v'\gftpme 0,8-248 248 | PWM-Wert in Bit7-3 - 0=Aus, 248=100 %

#509 SCh;"\fv'fAe\r/'v'\gftpzp'”g 0,8-248 | 248 | PWM-Wert in Bit7-3 - 0=Aus, 248=100 %

#510| SCTelmerMapping | 0,8-248 | 248 | PWM-Wert in Bit7-3 - 0=Aus, 248=100 %

#511 |  SChelmerMapbing | 0,8-248 | 248 | PWM-Wert i Bit7-3 - 0=Aus, 248=100 %

#512 Schweizer-Mapping 0,8 - 248 248

PWM Wert 5

PWM-Wert in Bit7-3 - 0=Aus, 248=100 %

Funktionssound F1 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F1 Bit O bis Bit 2: Loopanzahl 0-7
Bit 3 = 1: Wiederholen bei Ein (=aktiver F-Taste) =
Sound "loopen"
Bit 4 = 1: Sound nur bei Vorwartsfahrt
Bit 5 = 1: Sound nur bei Riickwértsfahrt
Bit 6 = 1: Abbrechen bei Aus (=Deaktivierten der F-
Taste), =Sound "shorten"
IAb MS SW 5.00:
Bit 7 = 1: Sound nur bei aktiven Fahr- und Zu-
fallssounds (in CV#310 definierte F-Taste ge-
driickt/aktiv)
Soundnummer F2 Sample Nummer des Funktionssounds auf F2
Funktionssound F2 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F2 0-255 Wie CV #515 aber fiir F2
Soundnummer F3 Sample Nummer des Funktionssounds auf F3
Funktionssound F3 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F3 \Wie CV #515 aber fir F3
Soundnummer F4 Sample Nummer des Funktionssounds auf F4
Funktionssound F4 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F4 \Wie CV #515 aber fur F4
Soundnummer F5 Sample Nummer des Funktionssounds auf F5
Funktionssound F5 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F5 \Wie CV #515 aber fir F5
Soundnummer F6 Sample Nummer des Funktionssounds auf F6
Funktionssound F6 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F6 \Wie CV #515 aber fir F6
Soundnummer F7 'Sample Nummer des Funktionssounds auf F7
Funktionssound F7 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F7 \Wie CV #515 aber fur F7
Soundnummer F8 Sample Nummer des Funktionssounds auf F8
Funktionssound F8 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F8 \Wie CV #515 aber fir F8
Soundnummer F9 Sample Nummer des Funktionssounds auf F9
Funktionssound F9 0-255 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F9 \Wie CV #515 aber fir F9
Soundnummer F10 Sample Nummer des Funktionssounds auf F10
Funktionssound F10 0-255 Lautstarkeeinstellung
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#542 Loop Info F10 \Wie CV #515 aber fur F10
#543 Soundnummer F11 Sample Nummer des Funktionssounds auf F11
#544 Funktionssound F11 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#545 Loop Info F11 \Wie CV #515 aber flr F11
#546 Soundnummer F12 Sample Nummer des Funktionssounds auf F12
#547 Funktionssound F12 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#548 Loop Info F12 \Wie CV #515 aber flr F12
#549 Soundnummer F13 Sample Nummer des Funktionssounds auf F13
#550 Funktionssound F13 0-255 Lautstérkeeinstellung
#551 Loop Info F13 \Wie CV #515 aber fur F13
#552 Soundnummer F14 Sample Nummer des Funktionssounds auf F14
#553 Funktionssound F14 0-255 Lautstarkeeinstellung
#554 Loop Info F14 \Wie CV #515 aber flr F14
#555 Soundnummer F15 Sample Nummer des Funktionssounds auf F15
#556 Funktionssound F15 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#557 Loop Info F15 \Wie CV #515 aber flr F15
#558 Soundnummer F16 Sample Nummer des Funktionssounds auf F16
#559 Funktionssound F16 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#560 Loop Info F16 \Wie CV #515 aber flr F16
#561 Soundnummer F17 Sample Nummer des Funktionssounds auf F17
#562 Funktionssound F17 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#563 Loop Info F17 \Wie CV #515 aber fur F17
#564 Soundnummer F18 Sample Nummer des Funktionssounds auf F18
#565 Funktionssound F18 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#566 Loop Info F18 \Wie CV #515 aber flr F18
#567 Soundnummer F19 Sample Nummer des Funktionssounds auf F19
#568 Funktionssound F19 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#569 Loop Info F19 \Wie CV #515 aber fur F19
#570 Soundnummer FO Sample Nummer
#571 Funktionssound FO 0-255 Lautstéarkeeinstellung
#572 Loop Info FO \Wie CV #515 aber fir FO
#573 Soundgunj_mer e Sample Nummer
erdusch
#574 Siede-Gerausch 0-255 Lautstéarkeeinstellung

Soundnummer Rich-

W #575 tungswechsel Sample Nummer
W #576 Richtungswechsel 0-255 Lautstérkeeinstellung
Soundnummer Bremsen
W #577 Quietschen Sample Nummer
W #578 | Bremsen-Quietschen 0-255 Lautstérkeeinstellung
Soundnummer Thyristor
W #579 Gerusch Sample Nummer
N #580 Thyristor-Gerausch 0-255 Lautstérkeeinstellung
YW 581 Soundnun;;irgfer LU Sample Nummer
VN 1582 Anfahrpfiff 0-255 Lautstédrkeeinstellung
YW 4553 | Soundnummer Entwas- Sample Nummer
sern
N #584 Entwéssern 0-255 Lautstéarkeeinstellung
W #585 | Soundnummer E-Motor Sample Nummer
3 #586 E-Motor 0-255 Lautstédrkeeinstellung
Soundnummer Roll-Ge-
W #587 rAusch Sample Nummer
N #588 Roll-Gerausch 0-255 Lautstarkeeinstellung
#5809 Soundnummer Schalt- Sample Nummer
werk
#590 Schaltwerk 0-255 Lautstédrkeeinstellung
#591 | Soundnummer Thyristor2 Sample Nummer
#592 Thyristor2 0-255 Lautstédrkeeinstellung
#593 | Soundnummer Panto auf Sample Nummer
#594 Panto auf 0-255 Lautstérkeeinstellung
#595 | Soundnummer Panto ab Sample Nummer
#596 Panto ab 0-255 Lautstédrkeeinstellung
Soundnummer Panto An-
#597 schlag in Gabel Sample Nummer
#598 | Panto Anschlag in Gabel 0-255 Lautstérkeeinstellung
#599 | Soundnummer Turbo Sample Nummer
#600 Turbolader 0-255 Lautstédrkeeinstellung
#601 Soundnummer Dynamic Sample Nummer

Break

#602

Dynamic Break

0-255 Lautstédrkeeinstellung
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VW #671 | Sample Nummer Reed 4 Sample Nummer des Sounds, der durch Reed 4 abge- YW 747 Sample Nummer Sample Nr. fiir Z2
(nur MX699; Abspiel- spielt werden soll
dauer siehe CV #392) 7.4 E2%) Zufalls Sound Z2 0- 255 Lautstérkeeinstellung
[N #1672 Reed 4 Sound (nur Lautstirkeeinstellung ] .
MX699) W #749 | Zufalls Sound Z2 —Info Bit3=1: Zufallssound Z2 darf bei Stillstand kommen
Bit6=1: Zufallssound Z2 darf bei Fahrt kommen
0 #726 Trigger Sound ... 0-255 Soundnummer die fir die Verkniipfung 1 gelten soll
yW: B #750 Sample Nummer Sample Nr. fur Z3
7.4 Eigx Funktionsausgang der fiir die Verknipfung 1 giltl:
...an FA 1=FAOv,2=FAOr, 3=FA1, 4=FA2...14=FA12 und _ % .
255=Hifsblser fir RG). Y- #751 Zufalls Sound Z3 0-255 Lautstarkeeinstellung
7.4 E¢l Trigger Sound ... 0-255 Soundnummer die fiir die Verkniipfung 2 gilt YW #752 | Zufalls Sound Z3 —Info Bit3=1: Zufallssound Z3 darf bei Stillstand kommen
I Bit6=1: Zufallssound Z3 darf bei Fahrt kommen
7.4 E7gl an FA Funktionsausgang der fiir die Verknipfung 2 gilt
(Werte siehe CV #727) YW #753 Sample Nummer Sample Nr. fir Z4
N 730 Trigger Sound ... 0-255 Soundnummer die fiir die Verkniipfung 3 gilt 7.4 B Zufalls Sound Z4 0— 255 Lautstirkeeinstellung
7.4 EgS FA Funktionsausgang der fiir die Verkniipfung 3 gilt (Werte
cco Lt siehe CV #727) YW #755 | Zufalls Sound Z4 —Info Bit3=1: Zufallssound Z4 darf bei Stillstand kommen
Bit6=1: Zufallssound Z4 darf bei Fahrt kommen
N #732 Trigger Sound ... 0-255 Soundnummer die fiir die Verkniipfung 4 gilt
- o N - YW #756 | Sample Nummer Sample Nr. fir Z5
N #733 Funktionsausgang der fiir die Verkniipfung 4 gilt (Werte
...anFA siehe - .
v #727) YW #757 Zufalls Sound Z5 0-255 Lautstarkeeinstellung
#734 Trigger Sound 0-255 Soundnummer die fiir die Verkniipfung 5 gilt #758 | Zufalls Sound Z5 —Info Bit3=1: Zufallssound Z5 darf bei Stillstand kommen
Bit6=1: Zufallssound Z5 darf bei Fahrt kommen
#735 anFA Funktlons.ausgang der fiir die Verknupfung 5 gilt #759 Sampls Nummer Sample Nr. fiir 26
(Werte siehe CV #727)
#736|  Trigger Sound ... 0- 255 Soundnummer die fiir die Verkniipfung 6 git #760|  2ufalls Sound Z6 0-255 Lautstarkeeinstellung
. T . . #761| Zufalls Sound Z6 —Info Bit3=1: Zufallssound Z6 darf bei Stillstand kommen
#737 anFA Funktionsausgang der fir die Verkniipfung 6 gilt Bit6=1: Zufallssound Z6 darf bei Fahrt kommen
(Werte siehe CV #727)
#762 Sample Nummer Sample Nr. fir Z7
#738 Sample Nummer Sample Nummer It. Sample-Info, fiir Schalteingang S1
#763 Zufalls Sound Z7 0-255 Lautstarkeeinstellung
#739 | Sound Schalteingang S1 0-255 Lautstéarkeeinstellung
N #764 | Zufalls Sound Z7 —Info Bit3=1: Zufallssound Z7 darf bei Stillstand kommen
#740 Sample Nummer Sample Nr. fir S2 Bit6=1: Zufallssound Z7 darf bei Fahrt kommen
#741| Sound Schalteingang S2 0-255 Lautstérkeeinstellung #765 Sample Nummer Sample Nr. fir Z8
#742 Sample Nummer Sample Nr. zu S3 #766 Zufalls Sound Z8 0-255 Lautstarkeeinstellung
#743 | Sound Schalteingang S3 0-255 Lautstérkeeinstellung #767 | Zufalls Sound Z8 —Info Bit3=1: Zufallssound Z8 darf bei Stillstand kommen
Bit6=1: Zufallssound Z8 darf bei Fahrt kommen
#744 Sample Nummer Sample Nummer It. Sample-Info, fur Zufallssound Z1
#777 | Ergebnisse Messfahrt PWM langsam vorwarts
#745 | Zufalls Sound Z1 (meist 0-255 Lautstéarkeeinstellung
Luftpumpe / Kompressor) #778 | Ergebnisse Messfahrt PWM schnell vorwarts
#746 | Zufalls Sound Z1 —Info Bit3=1: Zufallssound Z1 darf bei Stillstand kommen #779| Ergebnisse Messfahrt PWM langsam riickwarts
Bit6=1: Zufallssound Z1 darf bei Fahrt kommen
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Ergebnisse Messfahrt

PWM schnell riickwarts

#800

#805

Schweizer Mapping
Gruppe 14 (F-, M-Taste,

/Alle 6 CVs der Gruppe 14 sind gleich definiert wie die 6
CVs der Gruppe 1!

IAnzahl aller Set-Umschalttasten. Diese Tasten sind im-

#811

Gruppe 15 (F-, M-Taste,

A1 Vw, A2 Vw, A1 Rw,
A2 Rw)
#806 Schweizer Mapping /Alle 6 CVs der Gruppe 15 sind gleich definiert wie die 6

CVs der Gruppe 1!

#835 Anzahl Set+Tasten mer nacheinander angeordnet, beginnend mit jener
ITaste die in CV #345 definiert wurde.

#837 Script Ablaufe Bit0-7 Bit 0 - 7 = 1: Script 1 - 8 deaktivieren

#840 | Analogbetrieb, CVs 0-255 Eingeschaltete Funktionen im Analogbetrieb:

#3841

F13 - F20, F21 - F26

CV #840: CVs F13 - F20, CV #841: F21 - F26

#817

Gruppe 16 (F-, M-Taste,

A1 Vw, A2 Vw, A1 Rw,
A2 Rw)
#812 Schweizer Mapping /Alle 6 CVs der Gruppe 16 sind gleich definiert wie die 6|

CVs der Gruppe 1!

#823

Gruppe 17 (F-, M-Taste,
A1 Vw, A2 Vw, A1 Rw,
A2 Rw)

A1 Vw, A2 Vw, A1 Rw,
A2 Rw)
#818 Schweizer Mapping /Alle 6 CVs der Gruppe 17 sind gleich definiert wie die 6

CVs der Gruppe 1!

#824

Taste die von IN1 inver-

IN1 invertiert die Funktion der Taste (Taste kann auch

7.7 ESRG

Beschleunigungabhangigkeit

tiert wird selbst die Funktion invertieren)
#825 | Taste die von IN2 inver- IN2
tiert wird
#826 | Taste die von IN3 inver- IN3
tiert wird
#827 Taste dig von.IN4 inver- IN4
tiert wird
Dampfschlagtakt fiir Dampfschlagtakt wie CV #267 aber fiir Set+1
e Set+1
Turbolader Die mindeste Dieselstufe, ab der Turbolader kommen
#3829 Mindest-Dieselstuf 0-255 soll.
indest-Dieselstute 0 = ab Fahrstufe 1 1 = Fahrstufe 2, usw.
CVs #830 — #833: Nur Decoder mit 1K-EEPROM (alle
Sound-Decoder und viele Nicht-Sound-Decoder, z. B.
#3830 Bremsweg vorw. high MX633 ... MX638) (Hohere Genauigkeit des Brems-
wegs als mit CV #141)
Distanzgesteuertes Anhalten (meistens HLU, ABC, ...)
#831 Bremsweg vorw. low Low Byte zu CV #830
#832 | Bremsweg rickw. high Distanzgesteuertes Anhalten (meistens HLU, ABC, ...)
#833 Bremsweg rickw. low Low Byte zu CV #832
Turbolader 0-255 Reduktion der Beschleunigungsabhangigkeit, wenn

,Lokfahrtaste* (CV #368) eingeschaltet.

i
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. . ™ . - Wenn es sich beispielsweise ,nur“ um ein sehr schlechtes Fahrverhalten handelt, ist es zweckmaRig
9 H/n weise fur Re para tu,fa”e vor der Einsendung des Decoders den ZIMO Service zu kontaktieren (service@zimo.at); oft kénnen
dann einfache Maflnahmen zur Abhilfe empfohlen werden.

Auch ZIMO Decoder kénnen defekt werden ... manchmal ,von selbst“, manchmal durch Kurzschliisse . i
- ZIMO kann nur Decoder zur Reparatur tibernehmen, NICHT hingegen Fahrzeuge oder Fahrzeug-

in der Verdrahtung, manchmal durch ein fehlgeschlagenes Update . 2l LUt g L . €
. . - ) ) . teile mit eingebautem Decoder. Natirlich gibt es Ausnahmen nach Vorvereinbarung in Problemfél-
Diese defekten Decoder kdénnen selbstverstéandlich an ZIMO eingesandt werden, um hier repariert len, die mit dem Zusammenspiel von Lok und Decoder zu tun haben.

oder ausgetauscht zu werden. Unabhangig davon, ob es sich dabei um einen Garantiefall oder eine
zu bezahlende Reparatur handelt, sollte der Einsender einen Decoder zuriickbekommen, der nicht
nur funktionsfahig ist, sondern auch gleichartig konfiguriert ist wie der urspriingliche (also hauptsach-
lich gleiche CV-Werte und gleiches Sound-Projekt).

In den allermeisten Fallen ist der Microcontroller und Speicher des Decoders bei Reparaturfallen nicht
defekt, sodass der Decoder in der Werkstatte ausgelesen werden kann.

Der Defekt (oder Einsendegrund) soll méglichst genau beschrieben werden, zusétzlich zu den oben
erwahnten Grundinformationen Uber das eingesandte Produkt.

Sogenannte ,OEM-Decoder®, also solche, die von Fahrzeugherstellern werksseitig in die eigenen
Fahrzeuge eingebaut wurden und dann als komplett digitalisierte Lok ausgeliefert werden, fallen
eigentlich in den Verantwortungsbereich des Fahrzeugerstellers. Trotzdem flihrt ZIMO Reparaturen
an solchen Decodern durch, wenn sie an den ZIMO Service gesandt werden. Die Garantie- und

Um ganz sicher zu gehen, dass wichtige gespeicherte Daten nicht verloren gehen, ist sollten Sie Reparaturbedingungen konnen sich natiirlich von jenen des Fahrzeugherstellers unterscheiden.
WICHTIGE DATEN aus dem Decoder zu SICHERN, also AUSZULESEN, Auch in diesen Fallen gilt: nur Decoder an ZIMO einsenden, nicht komplette Loks!
solange ~ es  problemlos  moglich ist, ~also  der  Decoder nicht  defekt ist, Im Falle des Austausches des Decoders kann in den meisten Fallen das im Original-OEM-Decoder
um sie im Reparaturfall bei Bedarf ZIMO mitzuteilen oder auch selbst fir einen enthaltene Sound-Projekt auch in den Ersatz-Decoder eingesetzt werden (soweit die notwendigen
Ersatzdecoder verfiigbar zu haben: Informationen in das Reparaturformular eingetragen wurden). Dies gilt fir Fahrzeughersteller wie
e geladene SW-Version (CVs #7, #65) Roco, Fleischmann, Wunder, Demko, u.v.a., es kann aber auch Hersteller geben, wo die Sound-
e gegebenenfalls aktiviertes CV-Set Projekte bei ZIMO nicht vorliegen, sondern reiner ,Eigenbau* sind.
(Aktivierungscode fir CV #8, betrifft Nicht-Sound-Decoder) - ,Preloaded“ Sound-Projekte (siehe Sound Database) sind hingegen meistens NICHT bei ZIMO vor-
o Decoder-ID (CVs #250 - #253, falls vorhanden) handen, sondern nur beim Autor / Inhaber, der meistens auch den Decoder samt fertig geladenem
e gegebenenfalls Lade-Code (CVs #260 - #263, betrifft Sound-Decoder) Sound-Projekt selbst geliefert hat oder mit dem Lieferanten verbunden ist. Solche Sound-Decoder
e geladenes Sound-Projekt sind daher im Reparaturfall besser beim unmittelbaren Lieferanten zu bearbeiten. Ebenso gut von

ZIMO direkt zu behandeln sind naturlich jene Falle, wo es sich um ein eindeutiges Hardware-Prob-

Es ware aullerdem sinnvoll, die gesamte CV-Liste auszulesen und zu sichern, um sie nach einer Repa- lem handelt (also, wenn Motor- oder Funktions-Ausgang defekt ist

ratur (wo sich manchmal ein ,Hard Reset*, also das Riicksetzen der CVs auf Default-Werte, nicht vermei-
den lasst) oder nach einem Austausch des Decoders wieder in den geldschten oder neuen Decoder
einzulesen. Dies (Aus- und Einlesen) kann gemacht werden mit Hilfe von

L o y ZIMO REPARATUR
e  Software ,PFuSch” (von E. Sperrer, arbeitet mit ZIMO sowie einigen anderen Digitalzentralen) g
e ZSP (arbeitet mit MX31ZL, MXDECUP und MXULF, in Zukunft auch mit MX10), oder

e  ZSC (arbeitet mit MXULF und in Zukunft mit MX10)

Fa.
ZIMO ELEKTRONIK Zuordnung (nur von ZIMO auszufilien)
Kundendienst Engen;

Reparatur-Formular

Schonbrunner Strafie 188

HINWEIS: ZIMO Digitalzentralen lesen die Konfigurationen der vorhandenen Decoder automa- (verkleinert; zum Einsen- A= 1128 Wion -
tisch (im Hintergrund zum laufenden Betrieb) aus, und stellen sie Bedarf zur Verfiigung. den von http.//fwww.zimo.at T
-> Vertrieb -> Service her- Proaa il dk ey
WEITERE HINWEISE betreffend Einsendung von defekten Decodern: unterladen und ausdrucken e

- Um unnétige Reparatur-Einsendungen zu vermeiden, sollte vorher tGberprift werden, ob tatsachlich
ein Defekt vorliegt, fir dessen Behebung die ZIMO Werkstatte gebraucht wird. Nicht wenige der
eingesandten Decoder sind nur ,verkonfiguriert* und hatten nur eines ,Hard Reset® (CV #8 = 8)
bedurft, um die CV-Werte auf Decoder-Default oder Sound-Projekt-Default zuriickzustellen.

Reparatur-Protokoll (nur von ZIMO suszufilien)
D

ACHTUNG: Manchmal werden Defekte vorgetduscht, wenn ein geladenes Sound-Projekt bzw.
dessen integrierte CV-Liste ein bestimmtes Modell voraussetzt (z. B. eine bestimmte Beleuch-
tungs-ausstattung und -ordnung), aber die Ausristung oder Verdrahtung der Lok nicht dazu
passt. Typische Falle: Licht geht nicht mehr mit FO (weil das Sound-Projekt das Licht auf andere
Funktionen umgeleitet hat), oder Lok fahrt ,unkontrolliert los* (weil das Sound-Projekt eine Servo-

xxxxx

nung
Kosterlose Rep (Kuanz)

Teisfon:

Kupplung und den ,Kupplungswalzer” aktiviert hat).

HINWEIS dazu: Fir die einzelnen Sound-Projekte in der ZIMO Sound Database gibt es meistens auch Va-
rianten, die nur den Sound enthalten und keine speziell umgerlsteten Fahrzeuge voraussetzen.



mailto:service@zimo.at
http://www.zimo.at/web2010/sound/tableindex.htm
http://www.zimo.at/web2010/sales/kundendienst.htm
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10 Konformitatserkldarung

RoHS Konformitétserkldrung

Die EU Richtlinie 2011/65/EU uber die Beschrankung der Verwendung bestimmter gefahrlicher
Stoffe in Elektro- und Elektronikgeraten schreibt die Einhaltung von Grenzwerten fur folgende Sub-
stanzen vor:

Blei, Quecksilber, Sechswertiges Chrom jeweils 0,1 %
Polybromiertes Biphenyl (PBB), Polybromiertes Diphenylether (PBDE) jeweils 0,1 %
Cadmium 0,01 %

Die ZIMO ELEKTRONIK GmbH stellt die Konformitét der in diesem Dokument beschriebenen Pro-
dukte zu dieser Richtlinie sicher, indem zur Fertigung der Produkte ausschlief3lich Bauteile, Platinen,
und sonstige Komponenten eingesetzt werden, die laut Bestatigung der jeweiligen Hersteller selbst
RoHs konform sind.
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