Die Version 5.1 des Stelltischprogramms ESTWGJ

Schalten und Walten
— wie beim Vorbild

Computerprogramme zur Modellbahnsteuerung gibt es viele -

doch keine setzt dabei so konsequent auf die moglichst genaue
Wiedergabe eines typischen Drucktastenstellwerks der DB wie
das ESTWGJ. Markus Lehnert stellt die seit kurzem erhdltliche

neue Version rvor.

m Sommer 2008 stellte die MIBA in

einer Artikelserie das Stellwerkspro-
gramm ESTWG] in seinen Grundziigen
vor, damals noch in der Version 4. Mift-
lerweile wurde es mit zahlreichen An-
derungen zur Version 5.1 weiterentwi-
ckelt. Besonderes Augenmerk lag dabei
auf den Moglichkeiten zur Sicherung
des Zugverkehrs auf der Modelleisen-
bahn, weitere Neuerungen betreffen
vor allem die Besonderheiten des Mo-
dellbahnbetriebs.

Das Programm ESTWG) orientiert
sich eng am Vorbild; dies beginnt be-

reits bei der Nachbildung der DB-
Tischfelder der Bauformen Sp Dr L60
(Lorenz) oder Sp Dr S60 (Siemens) und
setzt sich mit der Ausleuchtung von
besetzien Gleisabschnitien und Fahr-
straBen fort. Wahrend des Umlaufs
blinkende Weichenmelder und Wei-
chenlaufmelder gehoren ebenso dazu.
Die mit Zwei-Tasten-Bedienung des
Vorbilds wurde ebenfalls nachempfun-
den; Fahrwegpriifung, Schutzweichen
und der Durchrutschweg zur Sicherung
bei Zugfahrten sind weitere Merkmale.
Weichen und Signale werden nicht ein-

zeln gestellt, sondern wie beim Vorbild
nach FahrstraBen; Einzelbedienungen
sind jedoch wie beim Original auch
noch moglich

Durch das Beachten der Abhingig-
keiten von Weichen-, FahrstraBen- und
Signalstellungen macht ESTWG] den
Modellbahner mit den Ablaufen eines
realen Stellwerkes vertraut. Selbsiver-
standlich muss er sich dafiir mit den
erforderlichen Einrichtungen wie Gleis-
freimeldern und den verschiedenen Ar-
ten von Signaleinrichtungen auf seiner
Modellbahn vertraut machen — dabei
hilft das ausfiithrliche Handbuch. Das
Handbuch enthilt auch einen sinnvoll
strukturierten Index, der neben dem
Inhalisverzeichnis eine gute Hilfe ist.

Das Programm richtet sich vornehm-
lich an Modellbahner, die Vorbildtreue
nicht nur in der Detaillierung von
Fahrzeugen und Landschaft suchen,
sondern ihre Bahn auch unter Beriick-
sichtigung der Sicherheiisaspekie des
Vorbilds betreiben wollen. Wer seinen
Schwerpunkt auf die Betrachtung von
Ziigen auf einer Paradesirecke legt,
braucht ESTWG] nicht!

Sobald die Paradestrecke aber Block-
stellen enthdlt. ist die Anschaffung
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Bei der Darstellung der Bauart Siemens
konnen auch die sogenannten Steitfelder
gewahlt werden; damit ist eine platzsparend
gedrangte Wiedergabe des Spurplans
maglich.

schon erwigenswert. Sollen die Block-
strecken auch die Betriebssituation in
anschlieBenden Bahnhofen beriicksich-
tigen, wird der Einsatz des Computer-
stellwerks schon empfehlenswert — vor
allem. wenn dann noch Wert auf ausge-
pragien Rangierbetrieb gelegt wird.
Da das Programm sehr _kommu-
nikationsfreudig™ ist, arbeitet es mit
den verschiedensten Digitalzeniralen
zusammen. Neben der ECos von ESU
kann nun auch die .Easy Control® von
Tams angesteuert werden. Viele weite-
re Details hierzu findet man unter der
Internet-Adresse hitp://www.estwgj.
com. dort steht auch eine Demoversion
zum Herunterladen bereit. Das Pro-
gramm lauft ab Windows 98 SE.

Das Vorbild ist Programm

Als Erstes muss auf dem Bildschirm
das Gleisbild gezeichnet werden. Das
geht mit der integrierten Zeichenfunk-

tion, die auch die gangigen Weichenfor-
men selbstindig anlegt, leicht von der
Hand; der Gleisbildeditor hilt weitere
Tischfelder bereit. Weiter geht es mit
dem Einrichien der Digitalzentrale, der
Rickmelder und der Funktionsdecoder,
Die Auswahl lisst keine Wiinsche offen
— fiir alles gibt es sogenannte Editoren.
Augenfalligste Neuerung der Version
5.1 ist die Auswahl unter drei verschie-
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denen Vorbildbavarten von Spurplan-
stellwerken. Neben der Bauart Lorenz
ist nun die Bauart Siemens verflighar,
auch mit den sogenannten _Steilfel-
dern”, die ein gedrangteres Gleisbild
ermoglichen.

Als weitere Neuerung macht das gro-
Be Bild auf dieser Doppelseite die Bahn-
hofslupe augenfillig. Das Programm ist
in der Lage. bis zu acht _physikalische
Stellwerke™ — sprich Computer - zu
verwalten. Interessant ist dies fir klei-
nere Anlagen, die zwar mehr als einen
Bahnhof aufweisen, aber gerade noch
von einem zentralen Punkt aus bedient
werden kinnen. Ein griBerer Bahn-
hof kann so wie beim Vorbild auch in
mehrere Stellwerksbezirke aufgeteilt
werden.

Mit der .Bahnhofslupe™ behalt der
Fahrdienstleiter leicht den Uberblick:
damit kinnen einzelne Stellwerksbe-
reiche vergroBert und selektiv ange-
zeigt werden. Ausgangspunkt fiir das
Anlegen von Bahnhofslupen ist ein
vollstindiges Stellpult. das in der soge-
nannien .Bereichsiibersicht™ (Berdi) er-
stellt wird. Als Ausschnin daraus kann
man bis zu acht .Bahnhofslupen® mit
dem Bahnhofslupen-Editor anlegen;
zwischen der Bereichsiibersicht und
den einzelnen Lupen wird mittels der
-Karteikarten-Felder® oberhalb des
Stellisches umgeschalter.

Mit der Aufnahme der Lupenfunktio-
nen wurden die bisherigen Editierpro-

Neben der bislang verfigbaren Darstellung
der Bauart Lorenz kann jetzt auch die Bauart
Siemens auf dem Bildschirm nachempfun-
den werden. Sie unterscheidet sich von der
Ersteren durch die rechteckigen Stelltisch-
elemente.
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zeduren ebenfalls verdndert. konnten
bislang lediglich einzelne Felder auf
dem Pult verschoben werden. ist dies
jetzt auch fiir ganze Bereiche miglich.
Ein Hinweis zur Kopierfunktion ist je-
doch geboten — aufler beim Erstellen
von Lupen wird hier nur die Grafik
kopiert; Funktionen oder Adressen der
dargestellten Symbole werden in die
Kopie nicht iibernommen. Es hitte ja
auch wenig Sinn, wenn zwei Weichen
nach dem Ubertragen der Grafik auf
dieselbe Decoderadresse reagieren
wiirden __

Die Version 5.1 wartet auch mit ei-
nigen neuen Stelltischelementen auf.
Dazu gehort die mechanische Gleis-
sperre; sie funktioniert und wird ange-
zeigt wie eine Weiche, alle Verschluss-
zustande werden korreki angezeigi
{eine funktionsfahige Gleissperre in der
Baugribfe HO gibt es beispielsweise bei
Weinert). Ebenfalls erheblich erweitert
wurden in der Version 5 die Fahrstra-
Benfunktionen. Im Hinblick auf die
Vorbildorientierung ist die Realisierung
von Durchrutschwegen in Fahrstralien
zum Schutz vor Flankenfahrten bemer-
kenswert.

Ebenfalls neu sind die Gruppenaus-
fahrsignale, die beim Vorbild oft bei
der Ausfahrt aus einer Gleisharfe im
Rangierbahnhof zu finden sind. Die
einzelnen Gleise werden mit dort ei-
nem Sperrsignal abgesichert. das nur
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Rangier- und keine Zugfahrten zulasst.
Erginzt wurde auch der Streckenblock.
wobei der zugehdrige Ausfahrsperren-
melder (ASpM) bereits aus fritheren
Versionen bekannt ist. Dort hatte er
aber lediglich Anzeigefunktion, wiih-
rend er jetzt auch die Einfahrt in den

Eine weiters neue Funktion in der Version
5.1 ist die mechanische Gleissperre, hier im
Gleisplan mit W4 bezeichnet. Die Anzeige
auf dem Stelltisch 3hnelt vorbildgerecht der
einer Weiche — nur dass der Abzweig hier ins
Nichts fihrt ...

nachsten Gleisabschnir, falls dieser be-
legt ist, verhindert. Auf Wunsch kann
der ASpM mit einem Signalnachlauf
in Bahnhifen versehen werden. Dabei
wird eine zweite FahrstraBe gestellt,
das Ausfahrsignal wechselt aber erst
auf Fahrt, wenn der vom ASpM iiber-
wachte Abschnitt frei wird.

Fiir eingleisige Strecken gibt es den
ASpM auch mit der zusiitzlichen Taste
-Erlaubnisabgabe®. Damit wird seine
Bedienung von der Mitwirkung des
Nachbarstellwerks abhidngig. um 2zu

Die vorderen drei Gleise werden mit Haupt-
sperrsignalen und einem Gruppenausfahrsig-
nal gesichert, diese Situation ist auch unten
auf dem Gleisbildstellpult zu sehen. Die
Kombination von Licht- und Formsignalen

ist auch beim Vorbild gelegentlich zu finden
- nur werden Letztere dort nicht dber ein
Drucktastenstellwerk gesteuert ...
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verhindern, dass zwei Ziige aus ent-
gedengeselzten Bahnhofen auf die ein-
gleisige Strecke ausfahren kinnen. Die-
se Technik funktioniert auch zwischen
zwel Stellwerken, die auf verschiede-
nen Computern angelegt sind. Bedient
wird der ASpM mit der Erlaubnisabga-
betaste .EAGT™ aus den Gruppeniasten
und nachfolgendem Klick auf die Taste
des ASpM.

Signalisierter Falschfahr- und Gleis-
wechselbetrieb kann jetzt auch darge-
stellt werden. Beim Gleiswechselbetrieb
kinnen die Gleise mit entsprechender
Signalisierung in jeder Richtung frei
befahren werden - wie es der Betrieb
gerade erfordert. Beim signalisierten
Falschfahrbetrieb wird dagegen mit
dem Signal Zs8 als die Fahrt auf das
Gegengleis in verkehrier Richtung frei-
gegeben. gewissermalBen als _Hilfs-
fahrstraBe”. Die Einfahrt in den Nach-
barbahnhof sichert ein auf Hiohe des
Einfahrsignals aufgestelltes Sperrsig-
nal ab. Der Signal-Editor weist in den
Zuordnungen fiir die Optiken jetzt auch
dieses Signalbild aus.

Neu und speziell fiir mit Relais strom-
los geschaltete oder per Lenz-ABC mit
Haltfunktion gesicherte Gleisabschnitte
sind die FahrstraBenfunktionselemente
(FFU). Dafiir gibt es eigentlich keine
Vorbildfunktionen - sie sind ein Zuge-
stindnis an den typischen Modellbahn-
betrieb. Bedient werden sie in Anleh-
nung an die Signale und werden auch
mit dem Signal-Editor eingerichtet.

Eine erhebliche Erleichierung beim
Anlegen von FahrsiraBen stellt die Sor-
tierung der FahrstraBen-Elemente im
FahrsiraBen-Editor dar. Wahrend die
FahrsiraBenelemente bislang in der
richtigen Heihenfolge und Weichenla-
ge eingegeben oder manuell angepasst
werden mussten. ermittelt das Pro-
gramm nun selbst die korrekte Stellung
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Ganz links ist der neue Ausfahrsperrenmelder fiir den Streckenblock zu sehen. Er verhindert
jetzt auch die Einfahrt eines Zugs in den nachsten Gleisabschnitt, falls dieser noch belegt sein
sollte. Das Bild in der Mitte zeigt den Ausfahrsperrenmelder mit der zusatzlichen . Erlaubnis-
abgabetaste”, mit der verhindert werden kann, dass zwei Ziige aus entgegengesetzter Rich-

tung in eine eingleisige Strecke einfahren.

Im Bild rechis ein FahrstraBenfunktionselement, beispielsweise fir die Haltefunktion bei Glei-

sen, die mit Lenz-ABC gesichert werden.
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Mit der neven Zieltastensuch-
funktion wird das Einarbeiten

Zieltasten-Monitor:

deren Zieltasten!

Zeigt bei Klick auf eine R,-jZ,-taste

und die Orientierung in die
Funktionen des Bildschirm-
stellpults erleichtert.
Fotos: Markus Lehnert

der Weichen und sortiert die Elemente
auch noch nachtraglich — das erspart
jede Menge zeitraubende Editierarbeit.
Arbeitserleichternd wirkt sich ebenfalls
die Ubernahme vorhandener Fahrstra-
Ben-Tastendaten auf neue Tasten aus.
Dabei kinnen FahrstraBendaten von
vorhandenen auf neue Tasten iibertra-
gen werden — das ist bei der Uberarbei-
tung bestehender Stelltische hilfreich.

Dem gleichen Fweck dient die Ziel-
tastensuchfunktion in der .Toolbar*
Bei eingeschaltetem Betrieb kann man
sich leicht orientieren, wohin die jewei-
lige Startiaste fiihrt, ein farbiger Rah-
men markiert die jeweiligen Zieltasten
fir diese Starttaste. Die Funktion ist
ideal fiir Fahrabende, wenn mit der
Anlage nicht vertraute neue Mitspieler
aufl dem Stelltisch eingewiesen werden
sollen.

Ausblick

Das Stelltischprogramm ESTWGT steckt
voll neuer Ideen und Losungen fiir den
betriebs- und vorbildorientierten Mo-
dellbahner. Was jetzt noch kommen
soll? Angekiindigt ist beispielsweise
eine .Zug-Engine” fir Nicht-Zimo-
Systeme. Dahinter verbirgt sich nicht
weniger als eine virtuelle Zugsteuerung
fiir Digitalsysteme, die nicht riickmel-
defdhig sind. Dann kénnen Fahrstra-
Benabschnitte mit beliebigen Digital-
systemen geschwindigkeitsreguliert
werden und Ziige vor dem roten Signal
langsam ausrollen — hier ist also noch
einiges im Fluss. Das Faxit aus der Vor-
stellung der Version 4 gilt daher auch
weiter uneingeschrankt: Lassen Sie [h-
rem Spieltrieb mit ESTWGI] freien Lauf
Markus Lehnert

der digitalen Modellbahnsteuerung.

Alle bewdahrten Merkmale der ZIMO Technik und noch mehr neue . . .
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