Standard weiter spezifiziert und viele neue Produkte

RailCom kommt in die Gdnge

Lange Jahre schon berichtet Bertold Langer iiber den DCC-
Riickkanal, Fast ebenso lange ist diese Sache kaum vom Fleck
gekommen. Aber durch das Wirken der RailCom-Arbeitsgruppe
(Lenz, Kithn, Tams und Zimo) sind die Bremsen wohl endgiiltig
gelist. Denn diese Firmen setzen RailCom jetzt in modellbahn-
praktische Anwendungen um. Und andere Hersteller schliefien

sich ithnen an.

mmer wieder habe ich iiber die Bi-

direktionale Kommunikation inner-
halb des DCC-Systems berichtet und
meistens war das Reslimee ein ent-
schiedenes .Ja, aber”. Das kam daher,
dass innerhalb der NMRA endlos iiber
diese Methode diskutiert wurde, Meh-
rere Ansiitze wurden verworfen, Mitt-
lerweile haben wir eine NMBA-Norm,
die aber erst einen Teil des Gesamt-
komplexes abdecki. Das Interesse an
dieser Technik halt sich in US-Amerika
weiterhin in Grenzen, sodass das Pro-
jekt bei der NMRA aul Eis zu liegen
seheint.

Bernd Lenz hatte das Hin und Her
satt, Also kreierte er fiir die Bidirektio-
nale Kemmunikation schon vor einiger
Zeit den Markennamen RailCom. Als
Erfinder dieser Methode und als
Patentinhaber durfte er dies. Wenn
also  weltweit” kein Fortschritt zu ver-
zeichnen war, dann sollten wenigstens
in Buropa aus der |dee iberzeugende
Produkte werden, nun aber unter der

Agide von Bernd Lenz und unter einem
griffigen Namen.

Lenz fand Partner, mit denen er sich
vu einer informellen RailCom-Ar-
beitsgemeinschalt zusammenschloss:
Kiihn, Tams und Zimo sind seitdem mit
von der Partie. Dies ist positiv zu wor-
ten, denn eine anspruchsvolle Technik
braucht Ideen und Lésungswege, die
ein Team besser findet, als es ver-
schiedene LEinzelkdmpler kénnten.
Man darf nichi vergessen, dass die
Fortentwicklung von RailCom neben
dem Tagesgeschitft herlaufen muss,
umso mehr ist die Kooperation enga-
gierter Hersteller zu begriiBen,

Verbindlicher Standard

Unter Federfithrung von Bernd Lenz
einen Standard zu etablieren ist das
Ziel dieser Gruppe. Wer sich dem
anschliefien machte, ist als Lizenzneh-
mer willkommen. Das ist die beste
Garantie dafiir, dass RHailCom drin ist,

wo RailCom draufsieht, also fir die
Konformitit von RailCom-Anwendun-
gen verschiedener Hersteller mit dem
Standard.

ESU, Viessmann und die britische
Hornby-Gruppe unterstiitzen RailCom
ebenfalls. Und vielleicht schwappt die
RailCom-Welle irgendwann sogar iiber
den GroBflen Teich. BEs wiire nicht das
erste Mal, dass sich US-amerikische
DCC-Hersteller europdischen Fort-
sehritten anschlioBen.

Nutzen fiir die Modellbahn

Erstaunlich ist, dass sich in der Rail-
Com-AG Hersteller zusammengoefun-
den haben, welche verschiedene Seg-
mente des Digitalgeschiifts bedienen:
von bewusst einfach gehaltenen Pro-
dukten bis hin zum Highend-Bereich.
Daraus  kann der Modellbahner
schliefen, dass RailCom nicht nur fiir
besonders anspruchsvolle Kunden
gedacht ist. Die neue Dimension des
Digitalbetriebs kann und wird fiir je-
den Digitalbahner etwas bringen.
Unter bestimmten Bedingungen kann
das filr DCC entwickelte RailCom im
Multiprotokollbetrieb sogar zusammen
mit anderen Systemen funktionieren,
Beste Aussichten? Wieder kommi
hier mein .Ja, aber”, Die RailCom-AG
hat in diesem Jahr Erstaunliches
geleistet. RailCom ist jetzt so weit, dass

gy 14148

Abschnitt M

===== Systembus, Meldungen von LD, ggf. Befehle an LD ==-=-=sccccacreeinecarinnnnnnn.. JM‘

-a— auf den Bus: .M meldet 14147

Die RailCom-Zentrale (Z) fordert RailCom-Decoder zur Meldung im Datagram-Modus auf {,,Kanal 2*). Der

globale Detektor (GD) filtert Meldungen aus und stellt sie der Zentrale zur Verfliigung; RailCom-Decoder
konnen auf der gesamten Anlage befragt werden. Hingegen darf sich nur eine Lok- oder Consist-Adresse
im Abschnitt des lokalen Detektors LD befinden, wenn ihre Broadcast-Meldung verstanden werden soll
(.Kanal 1"). Auch Datagram-Botschaften kann man dber LD erhalten. LD steht fir sich allein mit Anzeige
(A) oder ist {iber den Systembus mit der Zentrale verbunden. B: Booster mit RailCom-Cutout,

Abschnitt N

Fi7

Wao befindet sich Lok 14147 - Oben: ein lokaler Detektor gibt saine Abschnittsken-
nung zusammen mit der erkannten Adresse Qiber den Systembus an die Zentrale,
Oder links: ein Abschnittsmodul (AM) meldet seine Kennung an das Fahrzeug, etwa
per Zimo-HLU (moglicherweise auch ABC-Asymmetrie) oder Infrarat, bei IR jedoch
nicht ber die Schienen. Der Decoder sendet nun seine Adresse zusammen mit der

Abschnittskennung iber die Schienen und den Globaldetektor an die Zentrale.
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nicht nur luftige Projekte vermarktet
werden, sondern noch in diesem
Herbst und Winter konkrete Anwen-
dungen zu nutzen sind. So ist mein
LAber” eher éin Appell an die RailCom-
Hersteller: Bemiiht euch darum, dass
die Modellbahner den Nutzen von Rail-
Com erkennen kinnen. Erfolgreich
seid ihr jedenfalls nur dann, wenn ihr
praxisgerechte, einfach zu verstehende
und ausgezeichnet dokumentierte Pro-
dukte aul den Markt bringt, Dass
obendrein die Preise akzeptabel sein
milssen, sai nur nebenbei bemerkt.
Dies klingt schon fast wie das Fazit
meines Artikels, Aber keine Angst,
denn auch ich als Berichierstatter und
Kommentator fithle mich zur konkre-
ten Darstellung verpllichtet

Wer, wo, wohin?

Der Modellbahner michte z. B, wissen,
welche Lok auf welchem Stand pines
Lokschuppens steht. Funktioniert eine
solche ,Lokalisierung®, dann lassen
sich auch die Gleise eines langen
Rechteckschuppens mit hintereginan-
derliegenden Stinden optimal nutzen,
Diese Anwendung lohnt auch bei ein-
fachen Verhiiltnissen. Bel griferen
Anlagen wird man 2.B. den Blockbe-
trieb aul eine neue Basis stellen kin-
nen. Da es die Zugkennung ins Digital-
system melden kann, ist RailCom in der
Lage, den Laul eines Zuges Abschnitt
fiir Abschnitt zu verfolgen, und zwar
auch ohne Computerunterstiitzung.
Eine solche Abschnittsmeldung be-
steht aus der Kennung des Abschnitts
und der Kennung des Zuges: .Zug N in
Abschnitt n*. Es gibt mehrere Metho-
den, diese Meldung zu erzeugen und zu
verwerten. Im Gegensatz zu her-
kiimmlichen computergestiitzten Li-
sungen wird hier die Zugkennung
tatsiichlich gemeldet und nicht nur
einigermalien plausibel erschlossen.
Zusiitzlich zur abschnittsbezogenen
Lokalisierung kiinnte man punktbezo-
gene Methoden entwickeln. So kinnte
ein Meldepunkt im Gleis dem Decoder
die Punktnummer per Infrarotimpul-
sen mitteilen. Diese wirden an die
Zentrale gesendet, Je nachdem wael-
cher Effekt fiir diesen Punkt in einem
sentralen Register gesetzt ist, kinnten
=.B. Rangierlokomotiven vor einem
Weichengrenzzeichen unverziiglich ge-
stoppl werden. Fiir Zuglahrien kiinnte
man diesen Befehl ungiiltig machen.
RailCom ist auch gut fir Fahrweg-
steuerungen. Im Lokdecoder wird man
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Was Sie iiber RailCom bereits wissen

Hier vine kurze Erinnerung an das,
was Sie durch die MIBA-Berichter-
stattung iiber RailCom bereits erfah-
ren haben kiinnen: Mit RailCom las-
sen sich alle im CV-Speicher eines
RailCom-DCC-Decoders  gesam-
melten Daten 2.8, an eine RailCom-
fahige DCC-Zentrale melden. Diese
Meldung erfolgt iiber das Gleis.

Hierfir wird withrend einer defi-
nierten Zeit nach Ende eines DCC-
Befehlspaketes die DCC-Spannung
abgeschaltet, sodass Meldepakete
von Decodern versendet und von
der Zentrale verarbeitet werden
kiinnen. Die Liicke in der DCC-Span-
nung heift RailCom-Cutout. Damit
wird das Gleis bidirektional: in der
einen Richtung wirken Fahr- und
Lesebefahle samt der Betriebsspan-
nung fiir Motoren und zusiitzliche
Verbraucher; in der anderen erfol-
gen Meldungen von Fahrzeugen.

Ausgefiltert wird das Gemeldete
durch RailCom-Detekioren. Der
globale Detektor iiberwacht eine
gesamte Anlage. Mitihm lassen sich
«.B. CVs auslesen, nachdem sie
beim Programmieren withrend des
Betriebs (POM) gedindert wurden.
Auszulesende Decoder kinnen sich
an jedem beliebigen Ort der vom
Globaldetektor iberwachten Anlage
befinden,

Durch lokale Detekioren lassen
sich Gleisabschnitte iiberwachen, In
der einfachsten Form ist dies ein nur
am Meldeabschnitt angeschlossencs
Lesegerit mit Display. welches die
Adrasse oder auch CV-Inhalte gines
Decoders anzeigt. Aullerdem weil)
man dadurch, welches Fahrzeug
sich gerade in welchem Abschnitt
befindet; dies nennt man Lokalisie-
rung.

Es gibt noch eine andere Maglich-
keil hierfiir: Ein Gleisabschnitts-
modul sendet seine Kennung an den
Decoder, der sich in seinem
Abschnitt befindet, worauf der
Dicoder die eigene Nummer zusam-
men mit der Abschnitiskennung
iihers Gleis an den Globaldetektor
meldel. Daraus resultiert ebenfalls
die eindeutige Ortshestimmung , Lok
M in Abschnitt n®. Mit welchen Mii-
teln die zweite Miglichkeit realisiert
wird, ist allerdings noch Gegenstand
von Diskussionen.,

RailCom verfiigt iiber zwai Daten-
bereiche [, Kanile"). Im Broadcast-
Bereich senden, grob gesagt, stets
alle RailCom-Decoder gloichzeitig
B, ihre Adressnummer. Trenn-
scharf wird dieser Modus nur dann,
wenn im Gleisabschnitt eines Detek-
tors nur eine Adresse sendet. Fiir
den zweiten Bereich (Daten) wird
ein Decoder sendebereit, sofern die
Zentrale seine Adresse aufgerufen
hat. Weil hier in sinem Zeitabschnitt
immer nur ein Decoder sendet, wird
ein Meldungs-Chaos vermieden.

Den ersten RailCom-Bereich nut-
zen schnelle Meldungen (,Echizeit”)
im Bereich eines lokalen Detektors.
Der zweite ist an den zeitlichen Ver-
lauf der DCC-Befehiskette gebunden.
Zwischen der Aufforderung zum
Melden an Decoder X und der Mel-
dung von X kiimnen viele Datenpa-
kete fiir die tibrigen angesprochenen
Decoder liegen. Meldungen im zwei-
ten Bereich erfolgen also mit Verzi-
gerung; diese bemisst sich prinzipi-
ell nach der Anzahl der aktuell
betriebenen Decoder sowie nach der
aktuellen Linge ihrer Datenpakete.
Durch ein  RailCom-spezifisches
Datenmanagement lisst sich diese
Verzigerung jedoch minimieren.

Der RailCom-Booster erzeugt den
Cutout. Auch sinige iltere DOC-Zen-
tralen sind fiir ihn geeignet. In voll
RailCom-Ffihigen DCC-Systemen ist
er integriert, Lokomotiven mit Deco-
dern chne RailCom lassen sich
beschriankt auf RailCom umriis-
ten, indem man gine RailCom-Zu-
salzplatine installiert. Der uor-
spriingliche Decoder und sein Zu-
satz bekommen dieselbe Adresse.
Nun ist noch dafiir zu sorgen, dass
die genutzten CVs bei beiden iden-
tische Werte haben, So viel zu Aul-
wiirtskompatibilitit, ,Abwiirts” be-
eintriichtigl RailCom den Betrieb
mit NMRA-konformen DCC-System-
Decodern nicht,

Um RailCom in vollem Umfang
nutzen zu kinnen, erwarten wir
RailCom-Systeme mit aussagekrif-
tigen Handgeriiton. Auch ortsfests
Anzeigen sind wiinschenswert, Und
schlieBlich miissten Modellbahn-
Computersteverungen fiir RailCom-
Anwendungen tauglich gemacht
warden,
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Was bei RailCom jetzt neu ist

In giner Presseerklirung vom Sep-
tember 2007 informiert die Hail-
Com-Arbeltsgemeinschalt - Lenz,
Kiihn, Tams und Zimo - ither den
letzien Stand der RallCom-Entwick-
lung. Es bleibt Lei zwei RailCom-
Bereichen, einer fiir Broadeast und
giner fiir die iibrigen Meldungen,
waelche der Decoder erst senden
darf, nachdem er dazu aufgerulen
wurde (Datagrams).

Wegen der Vielfalt von bereits
absehbaren RailCom-Inhalten und
im Interesse der Zukunftssicherheit
war auch schon an die Ausweilung
des HailCom-Protokolls gedacht
worden, Doch hat man sich jetzt aul
eine recht konzentrierte Lisung be-
sonnen: Broadeast-Daten (12 Bit)
werden stets zuerst gesendet, dann
ist Platz fiir Datagram-Daten, dic 8§,
20 oder 32 Bit haben diirfen, Vor
jedem Datagram stehen 4 Bit als
Identifier. Sie kiinden an, wie lang
das folgende Datagram sein wird
bzw. fiir welchen Zweck es bestimmt
ist (2.B. Adresse, CVs, Geschwindig-
keitsanzeige, Abschnittskennung fiir
die Lokalisierung von Fahrzeugen
WAL,

RailCom Messages (Broadcast
plus Datagrams) diirfen maximal 48
Informations-Bits stark sein (He-
dundanz und Priffung zusitzlich). Es
gibt insgesamt 16 Identifier-Werte,

RailCom soll in Zukunfl nur als
Ganzes aktivierbar sein, per CV im
Decoder und per RailCom-Kon-
figuration des DCC-Systems. Diffe-
renzierte Wahlmoglichkeiten durch
weitore Decodersinstellungen sind
zum Vorteil des Anwenders anschei-
nend iiberflissig geworden.

Offensichtlich war der Einsatz von
Broadcast klarzustellen. Bei Fahr-
zeugen soll es nur zusammen mit
lokalen Detektoren genutzl wer-
den. Der einzelne Weichendecoder
soll per Broadcast # B. fiir Fehler-
meldungen Zugrifl auf den Global-
detektor erhalten, Kommunikation
anschlieBend dber Dalagram”®,

Fahrzeugdecoder gehen nur dann
aul Broadeast, wenn sie sine bao-
liehige Fahrzeugadresse erkannt
haben, Weichendecoder tun das nur
nach einer beliebigen Waichen-
adresse.

Als RailCom-CVs sind die laut
MNMREA-Norm verfilgbaren CVs von
192 bis 255 vorgesehen. Notwendig
sind sie als Speicherpliitze, fiir die
Geschwindigkeitsanzeige, die Be-
triehsstoffmimik bei Dampf- und
Dieselloks, das Zwischenspeichern
von Abschnittskennungen sowie fiir
Soundanwendungen —und {tir viele,
viele weitere RailCom-relevante
Daten, von denen wir heute noch
gar nicht wissen Kiinnen.

RailCom-Cutout, im Prinzip
A ; B ; c i D nicht anders als in NMRA-
RP-9.3.1 (Kanal 1 und
Daten einer vorhergehenden Adresse Kanal 2)
Broadcast Datagrams A: vorhergegangenes
DCC-Paket, Endbit

'5" -x— EME-Meldung fehit

ToM ‘ DCC-DEC.

S

- Regelung

RailCom

POM-Programmierung

= 448 ps anstelle von 4 kurzen DCC-Bits -+

uhhtﬁai‘[ﬂm] EMEK- i

B: RailCom-Startpuls

€: RailCom-Cutout

D: Praambel vor nichstem
DEC-Paket

RailCom-Zusatz TOM zum
Auslesen von DecoderCVs,
TN Im TOM miissten zuerst die
M j' aktuellen CV-Werte von
—_ DCC-DEC kopiert sein. Wei-
ter ginge es mit FOM: Dann
automatisch identische
Werte in beiden. Aktuelle

Motordaten nur mit zusatz-
lichem Aufwand zu melden.

dafiir eine Fahrwegkennung ablegen.
Diese wird etwa vor Abzweigen ans
(ileis gemeldet, sodass sie = zusammen
mit der aktuellen Zugkennung - einen
fiir den speziellen Zug bestimmten
Fahrweg anfordert,

Diese RailCom-Anwendungen sind
teils probeweise realisiert, teils stecken
sle noch in der Entwicklungs-, Pipe-
line”. Das Stadium bloBer ldeen haben
gie jedoch verlassen.

Achtung, unbekannte Lok!

Miirklin hat es vorgemacht: Man
michte wissen, welche Adresse und
Konfiguration ein an beliebiger Stelle
aufgegleistes Triebfahrzeug hat. Was-
serdicht ist eine einmalige Decoder-
Identnummer im Millionenbereich.
Digse im Verein mit der Herstellerken-
nung (CV8) garantiert, dass ein und
dieselbe Identitit nur einmal vorkom-
men kann.

Me Einfiilirung der Decoder-Tdent-
nummer fir RailCom steht nicht ganz
oben aul dem RailCom-Arbeitsplan,
denn es gibt eine andere, wenn auch
nicht derart globale Methode: Befindet
sich nur eine Lok im Bereich eines Rail-
Com-Detektors, ist ihre Decodernum-
mer (CV1) direkt und unverziglich per
Broadcast darstellbar (s. Kasten auf
der vorhergehenden Seite). Hat man
erst die Identnummer bzw. die Adres-
se, dann kinnte eine Routine 2.B. die
Werte der wichtigsten CVs erfragen.

Viel éfter michte man wissen, wel-
chen Wert eine bestimmte CV einer
bekannten Adresse hat. RailCom findet
ihn heraus, Das Experimentieren mit
Einstellungen wird nun viel einfacher,
weil man im normalen DCC-Stromkreis
auslesen, einstellen und testen kann.
Auf dem Programmiergleis legl man
jetzt nur noch die Adresse fest.

Freilich braucht man fiir alle Rail-
Com-Anwendungen Handgerdite, aul
denen RailCom-Meldungen aussage-
kriftig erscheinen. Im Fall des ,pro-
gramming on the main” (POM) mit
Riickmeldung geniigten sogar die vor-
handenen Anzeigeelemente fiir das
Programmieren aul dem Program-
miergleis (service mode),

Und gleich noch kalibrieren

Wenn die Lok per RailCom ihre aktu-
elle Geschwindigkeit ibermittelt, lisst
sich CV5 unkompliziert so einstellen,
dass das Soll-Maximaltempo erreicht
wird, Umstindliche Distanzmessungen
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und zusiitzliche Messgerite braucht
man im Modellbahnalltag dann nicht
mahr.

Wirklich nur Pipifax?

Um eher virtuelle Werte geht es bei der
Simulation des Treibstoffverbrauchs,
Unser Dampfer fihrt iblicherweise
nicht mit Dampf, aber er soll eine echie
Dampflok darstellen. Also teilen wir
ihm einen bestimmten Vorrat an Kohle
und Wasser zu. Dieser schwindet
abhingig von Betriebszeil und Leis-
tung der Lok. Par RailCom kann man
nachschauen, wie es mit dem Vorrat
steht. Mehr noch: die Lok kann ven
sich aus melden, dass man mal wisder
einen Wasserkran oder eine Bekoh-
lungsanlage aufsuchen sollte,

Pipifax? Ja und nein, denn selbst der
hundertfiinfzigprozentigste Madell-
bahner diirfte sich ither ein solehos
Gimmick freuen, AuBerdem miissen
MNeueinsteiger zur Modellbahn verfiihrt
werden. Neoe Spielanlisse taugen als
zusiitzliches Argument fiir die Modell-
bahmn.

Pflicht und Kiir

Selbstverstindlich hingt es von den
persinlichen Vorlieben des Modell-
bahners ab, welche BailCom-Anwen-
dungen er wichtig oder unwichtig fin-
det. Ich bemiihe mich um einen
gemeinsamen Nenner, So wird mir
jeder zustimmen, dass die f{ir den
Modellbahnbetrieh unmittelbar rele-
vanten Anwendungen an erster Stelle
stehen sollten. Hierzu zihle ich die cin-
fache Adresserkennung, die Lokalisie-
rung von Fahrzeugen sowie POM mil
Riickmeldung.

Erst in zweiter Linie stehen fiir mich
die Meldung der akiuellen Geschwin-
digkeit oder der . Treibstoffreserven”.
Liefert ein Anbicter diese Features, so
akzeptiere ich das. Vielleicht iibt er
daran fiir schwierigere Anwendungen.

FHin gespaltenes Verhilinis habe ich
gum JRouting”, also zu der Wahl des
Fahrwegs durch den Zug. Dabei han-
delt es sich um eine Automatisierungs-
aufgabe, die in die Schallautonomie
des Modellbahners cingreift und des-
halb eher einer (RailCom-tauglichen)
Computersteuerung iiberlassen wer-
den sollte, Im Gegensatz zur Routing-
Automaltik halte ich eine durch Rail-
Com optimierte Blocksteuerung ohne
Computerunterstiitzung fitr durchaus
wiinschenswert. Sie entlastet den
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Modellbahner und entspricht ja auch
dem Vorbild viel mehr, als das beim
Houting der Fall ist.

leh kann mich aber auch sehr tiy-
schen: Die Wahl eines bevorzugten
Fahrwegs durch den Schavenbahnhof
oder die Einfahrt in ein Gleis, das der
Zuglinge entspricht, ist cine gute
Sache, obwohl oder gerade weil sic
dem Modellbahner fiir den Betrieb im
Vordergrund der Anlage die Hinde frei
macht. Auf groBen Anlagen mit schwe-
ren Ziigen und entsprechend belaste-
ten Loks kann auch die Meldung der
Motor- ader Decodertemperatur sinn-
voll sein. Man sieht: Was wichtig oder
weniger wichtig ist, hingt von vielen
Faktoren ab. Von oben herab kann
diese Frage nicht entschieden werden.

RailCom auch beim Schalten?

Zuniichst erwog man das Rilekmelden
von Weichenstellungen oder von ande-
ren momentanen Zustinden eines Wei-
chendecoders {ibers Gleis nur am
Rande. Man [trchtete, der relativ nicht
allzu leistungsfihige RailCom-Kanal
werde dadurch zugemiilll, Wenigstens

fiir klgine und mittlere Anlagen scheint
dieser Vorbehalt nicht berechtigt,
wenn man die Sache intelligent angeht.
Also wird man per RailCom auch z.B.
die Abweichung der tatsiichlichen Wei-
chenstellung vom Sollwert feststellen
kinnen. Wenn jemand an der Wei-
chenlaterne gedreht hat, bleibt das
dem System nicht verborgen.

Auch ein in Portionen durchgefiihr-
ter Systemcheck ist denkbar. Selbst so
weit kiinnte man gehen, dass die per
Hand verstellte Weiche sich auntoma-
tisch in die alte Position zuriickstellt,
wozi man RallCom aber nicht unbe-
dingt braucht. Doch oberste Prioritiit
haben die RailCom-Meldungen aus
dem Fahrbetrieb,

Wie viel michte ein geneigter Leser
iiberhaupt aufmehmen? Jedenfalls
sollte man ihn nicht mit Informationen
zupflastern, zumal wenn man ihn fiir
eine Sache gewinnen will. Die wichtigs-
len RailCom-Anwendungen habe ich
genannt, Die technischen Grundlagen
habe ich gestreift. Und was noch alles
kommen wird, wissen nicht einmal die
RailCom-Enwickler selbst so genau.
Bertold Langer

Was es schon gibt — was demnéchst kommt

Lenz

Zentrale mit RailCom-Booster LZV100; RailCom-Booster LV102:

Lenz-Gold-Decoder: mit aktuellen Lenz-Systemen zurzeit nur Adres-
sen ausleshar (per Lesegerat LRC120); Ende 2007/Anfang 2008:
Steuergerat fiir Lenz-Spur-0 mit Globaldetektor,

Kiihn

Kurz vor der Auslieferung: RailCom-Zusatz-Platine TOM zum

Nachriisten von Digitalloks, zusatzliche Funktionsausgange,
RailCom-CVs zuganglich; RailCom-Lokdecoder ab 2008,

Tams

Neue Lokdecoder zukinftig mit RailCom, als erster LD-G-33

{Multiprotakell), 4. Quartal 2007; TOM mit beschrankter RailCom-
Funktionalitat (Adressmeldung), zwei zusatzliche Funktionsaus-
gange; fiir 2008: Mehrfach-Lokaldetektor mit Display, Global-
detektor und RailCom-Booster fir das Tams-EasyControl, RailCom-

Weichendecoder,
Zimo

RailCom-Cutout durch Basisgerit MX1EC (Update), Globaldetektor

hierfiir und fiir MX1 angekiindigt; Mitte Oktober 2007 , Zentral-
Fahrpult” MX312L, Booster mit Cutout, Globaldetektor und USB-
Anschluss (v.a. fiir Decoder-Updates) integriert, Auslesen von Adres-
sen und CVs bereits implementiert, auBerdem Geschwindigkeits-
anzeige und Anzeige des Fahrzeugstroms bzw. der hochgerechneten
Anhaltezeit (zunachst nur firr Zimo-Decoder); MX31-Update ange-
kiindigt: Zimo-Decoder: Updates auf den jeweils neuesten RailCom-
Entwicklungsstand; DCC-Weichendecoder MX82x RailCom-fhig,
ebenso der neue Funktionsdecoder MX680.

ESU

Mitte Oktober 2007: ESU-Zentrale ECoS durch Update 1.1.0 Rail-

Com-fahig, zunéchst Auslesen von CVs im POM-Modus sowie von
Statusmeldungen vom neuen Weichendecoder SwitchPilot: noch
2007: RailCom-Booster ECoSBoost, Funktionsdecoder LokPilot FX
mit RailCom sowie zwei weitere RailCom-fahige ESU-Gerite.
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