DIGITAL ABIERTO

Con el mando de dltima generacion
MX-31, Zimo rompe radicalmente
con un estilo de disefio que ha per-
manecido invariable durante anos.

Es més pequeiio, mas ergonomico
y légicamente mas completo que
sus predecesores MX-2/MX-21,
aunque este Ultimo ya sirvio de
banco de pruebas para la incorpora-

cién de nuevas prestaciones.
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a verdad es que ha costado que lle-
L gara, ya que los primeros bocetos
presentados datan de hace casi
cuatro afos; no obstante, una serie de
incomprensibles obstaculos han ido

Un disefio ergondmico, combina- retrasandolo afo tras afio hasta que por

do con un tamario reducido, facili- fin se inicié su produccion a mediados del

ta el acceso a todos los controles. 2005.
Obsérvese la rueda lateral El tnico pero a nivel externo que se
multifuncién que afnade le puede poner es el acabado de su caja:
prestaciones hasta ahora a su tono azul palido metalizado le faltan
impensables con los ant- la sobriedad y elegancia del MX-2, cuya

grosimandos M2, textura y tono gris oscuro le conferian un

aspecto que entonaba mas con sus pres-
taciones y precio.

Por lo demés, el mando supone una
evolucién légica, ya que su predecesor
tenia unas carencias que so6lo una auten-
tica renovacion podia subsanar.

Si bien externamente esta del todo
terminado, las primeras unidades no tie-
nen implementadas de momento todas
las prestaciones previstas. Ello no repre-
senta un problema, ya que las futuras
actualizaciones se podran efectuar sin
coste alguno, o bien enviando el mando
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La nueva pantalla LCD se ve
perfectamente aun con luz
solar intensa; en esas condi-
ciones, un sistema de ahorro
de energia reduce su brillo.
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al fabricante o bien con el software Zimo
Service Tool Program (ZST) desde cual-
quier ordenador: este Gltimo método
requiere disponer de un adaptador que
también suministra el fabricante.

El corazon del sistema es un micro-
procesador de 32 bits / 60 Mhz con
memoria Flash-EPROM, el nimero de
teclas ha aumentado hasta 26 y dispone
igualmente de 21 LED tricolor. La panta-
lla, también tricolor, tiene una superficie
de 32 x 22 mm y 112 x 64 puntos que le
permiten presentar hasta ocho lineas de
texto. Incorpora igualmente un sistema
de ahorro de energia que atenua su ilu-
minacién cuando la luz ambiente es sufi-
ciente. Como elemento innovador, se ha
afadido en un lateral una rueda giratoria
multifuncién.

A simple vista, lo mas llamativo es la
posibilidad de asignar nombres propios a
las locomotoras, multiples tracciones,
desvios, rutas y estaciones y, en un futu-
ro, a secuencias de comandos para faci-
litar su identificacion, con listados edita-
bles por separado.

Entre otras innovaciones que ofrece
esté la posibilidad de asignar un determi-
nado nivel de operatividad dependiendo
de la persona que lo utiliza. Asi, el nivel
béasico guest (invitado) permite controlar
un solo tren, el nivel operator (conductor)
da acceso a las funciones bésicas de
cualquier tren asi como a los desvios, y
esta pensado para los que ya estan fami-
liarizados con el funcionamiento digital.
Por dltimo, el nivel expert (experto) da

acceso a todo el sistema, incluyendo
configuracién, programacion, rutas, etc.

El listado en segundo plano de las
diez dltimas direcciones activadas es,
con el MX-31, mas comodo de utilizar, ya
que permite seleccionar una direccion en
particular, visualizando la lista ya sea de
locomotoras o accesorios en la pantalla
independientemente de la direccion acti-
va en ese momento.

La rueda en el lateral se utilizara
basicamente para hojear a varios niveles
los distintos ments con o sin la ayuda de
teclas, pero también para controlar simul-
taneamente una segunda locomotora.
Esta funcién sera particularmente (til
para maniobras y composicién de multi-
ples tracciones: la pantalla mostrara
simultaneamente la direccion y velocidad
de ambas —en los mandos anteriores, los
pasos de velocidad no se podian visuali-
zar.

En el area de programacion presen-
ta importantes mejoras, separando clara-
mente las funciones de programacion en
via especifica o en via principal, presen-
tando la informacién de un modo mucho
mas claro e inteligible y permitiendo la
entrada de valores, tanto en cédigo hexa-
decimal (el que se utiliza habitualmente)
como en binario, muy (til para introducir
datos bit a bit en las CV que asi lo requie-
ren. La programacion de médulos tam-
bién es més intuitiva, ya que la informa-
cién en pantalla es mas claray completa.

La configuracién de secuencias
automatizadas de comandos, para con-



La informacién en pantalla es mucho méas com-
pleta que en los MX-2 (la versién MX-21 ya
incorporaba notables mejoras). A la incorpora-
cién de los nombres propios asociados a las
direcciones de locomotoras, composiciones y
accesorios se une la informacion sobre su velo-
cidad, estado y numero de registro en la memo-
ria en segundo plano y un reloj programable.

trol de rutas, bloques etc. se visualiza
ahora por la pantalla, pudiendo consultar
el estado de cada una de ellas al tiempo
que se conduce un tren.

La nueva tecla RG se podra configu-
rar de modo que actie como funcién
para maniobras, ya sea reduciendo la
velocidad a la mitad o desactivando la
aceleracion/frenada progresivas. Esta
funcion serd independiente de la marca y
el tipo de decodificador y evitara el sola-
pamiento de dos funciones en una
misma tecla, normalmente la F4.

En un futuro, también estan previs-
tos un juego de iconos para visualizar las
funciones de sonido mas comunes, tales
como silbato, pistonadas, paletadas, etc.
al estilo de los utilizados en las tltimas
centrales digitales Marklin/Trix y ESU.
Igualmente se implementara un menu
multilinglie que admitira frases en idio-
mas propios y la visualizacién por panta-
lla del estado del sistema (en la actuali-
dad, esta informacién sélo se puede ver
através de la pantalla ubicada en el fron-
tal de las centrales MX-1). Todas estas
mejoras se podran implementar como
actualizaciones de software.

Por Gltimo, y aunque todavia pen-
diente de la conformidad definitiva por
parte de la NMRA (organismo que regu-
la, entre otras, la normativa técnica de
funcionamiento del sistema DCC), esta
completada la implantacion del protocolo
unificado para la llamada “comunicacién
bidireccional” entre el decodificador y el
sistema en todos los &mbitos: conduc-
cion, rutas y programacion.

Una version del mando controlada
por radio (MX-31 FU) esta a punto de ser
presentada: funcionara alimentada por
baterias de litio y se podra cargar a tra-
vés del cable del CAN-Bus, ideal induda-
blemente para trenes de jardin o grandes
magquetas.

Zimo vuelve a sorprender con la tec-
nologia mas avanzada que se puede
encontrar hoy en dia en sistemas de con-
trol digital, aunque haciéndolo de un
modo cada vez mas simplificado e intuiti-
vo. Una buena muestra de ello son las
noticias que llegan desde Viena al res-
pecto de un minisistema digital completo,
integrado en un mando MX-31. Que-
damos a la espera.

La memoria en segundo plano se puede hojear
con la ayuda de la rueda lateral: en ella, se
pueden visualizar tanto nombres de locomoto-
ras como de desvios, senales, rutas y, en un
futuro, de estaciones, asignadas como grupos
de desvios.
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Los modos de programacion se
muestran claramente diferenciados,
En el modo service, se acttia sobre
la via de programacién, permitiendo
la lectura y posterior escritura de los
valores en las CV deseadas, tanto
en locomotoras como en acceso-
rios. En el modo PoM se actia
sobre la via principal, permitiendo
modificar cualquier CV de una loco-
motora en concreto, a excepcion de
la direccion: sobre la marcha y sin
levantar la locomotora de la via, la
pantalla muestra la locomotora que
se esta reprogramando y la CV que
se modifica. En un futuro, con la
comunicacion bidireccional plena-
mente operativa, este proceso per-
mitird, entre otras lindezas, leer tam-
bién el valor de la CV deseada.
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¢Que es la comunicacion bidireccional?

plemente una informacién que circula en ambos sentidos entre

dos puntos concretos. En el &mbito del ferrocarril en miniatura digi-
tal, se entiende como la informacién que circula tanto desde la unidad
central hacia los decodificadores como viceversa. Quiza el ejemplo mas
claro que se utiliza desde hace ya mucho tiempo es el de la programa-
cién: la central envia unos datos al decodificador que previamente le ha
enviado informacién de su estado, le ha leido la informacién a través de
la via, todo ello, sin embargo, utilizando una seccién de via de progra-
macién separada del resto del trazado.

No se pueden considerar como tales, aunque aparentemente res-
pondan el mismo principio, los métodos basados en la lectura de codigos
de barras, transponders o sensores por infrarrojos que algunos fabrican-
tes utilizan basicamente para la localizacién de trenes en lugares deter-
minados del trazado o para su reenvio a una via concreta de una esta-
cion. Para ello necesitan un emisor y un receptor situados
respectivamente bajo la locomotora y en diferentes puntos del trazado.

Hace bastantes afios que Zimo utiliza un sistema propio de comuni-
cacion bidireccional que ofrece interesantes posibilidades de funciona-
miento; no obstante, se trata de un sistema propio incompatible con los
demés del mercado. Dado que Lenz fue quien dio las pautas para la cre-
acion del protocolo DCC, a ella le ha correspondido normalizar también
los criterios en que se basaré su CB.

Bajo el nombre de RailCom se esconde la tecnologia que permitira,
una vez la normativa esté oficializada, unificar los sistemas de deteccion
y comunicacion de datos entre productos de distintos fabricantes. Zimo
serd el segundo en tenerlo totalmente implantado y operativo, jugando
con una cierta ventaja dada la mayor capacidad y potencia de su siste-
ma de transmision de datos CAN-Bus y la mayor capacidad de memoria
de sus decodificadores.

La base de su funcionamiento es la siguiente. Como es sabido, la
informacion digital viaja en paquetes y, si se realizan pequefas interrup-
ciones en la sefial, dichos huecos los pueden utilizar los decodificadores
para enviar a su vez datos que seran recogidos por dispositivos conec-
tados directamente a la via. Los datos generales tales como velocidad
de la locomotora, funciones activadas, estado de los accesorios o valo-
res de sus CV se podran conocer simplemente llamandolos, pero esta-
rén presentes desde el mismo momento en que se conecte la corriente.
Si se desea conocer la posicion exacta de los trenes, sélo sera necesa-
rio aislar uno de los carriles en determinadas secciones de via y conec-
tarle algin elemento detector.

Légicamente uno de los apartados més beneficiados sera el infor-
matico, ya que los programas de control de instalaciones ferroviarias en
miniatura se beneficiaran del control permanente de la velocidad de los
trenes, su sentido de marcha o del retardo en la frenada para evitar, por
ejemplo, errores en determinadas operaciones en que intervengan
varios operadores simultaneamente.

Estas son sélo algunas de las posibilidades que brindara en el futu-
ro esta tecnologia de vanguardia, que, segln informaciones recientes,
podria estar plenamente operativa dentro de este afio. Tanto Zimo como
Lenz ya tienen el hardware necesario para ello instalado en sus produc-
tos mas recientes, estando a la espera de la conformidad de la NMRA
para implementar el software.

S i nos atenemos a un contexto literal, deberiamos decir que es sim-

Extraido de un texto de J. Gifré



