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Die Fahrtests

mit den drei
Rauchentwick-
lern wurden mit
einer LGB-Mallet
gefahren.

Fotos:
Klaus Himmelreich
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- Gepulste

uch im Modell muss eine
Dampflok zischen, pfeifen
ind natiirlich richtig Dampf

ablassen. Wihrend Echtdampfloks die
vorgenannten Eigenschaften auf natiir-

liche Weise besitzen, muss man bei den
Dampfloks mit Elektroantrieb zu Hilfs-
mitteln greifen. Wer digital fihrt kann
einen Dekoder mit dem passenden
Sound einbauen und hat gleichzeitig
alle nur erdenklichen Nebengeriusche
zur Verfiigung. Der Dampf aus dem
Schornstein blieb dagegen lange Zeit
ein Sciefkind der Encwickler. Erst mit
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Brawa und Dietz begann 2006 die Zeit
des Dampfstofles im Takt.

Dabei sind Dampfentwickler ein seit
vielen Jahren gefragtes Zubehor. Gerade
die Produkte der Firma Seuthe stecken
in vielen Lokomotiven, ob in Baugréfie
HO oder G. Die Seuthe-Raucheinsitze
werden — ganz einfach — von oben in
den Schornstein gesteckt und mit zwei
Drihten angeschlossen. Beim Analogbe-
trieb schaltet man den Dampferzeuger
parallel zum Motor — fertig. Es gibt zwar
von Seuthe auch cinen Superdampf-
entwickler als nackten Heizwiderstand,

Dietz, USA Trains und Massoth

Rauck

Nach der Enwticklung der
Soundtechnik riickt nun das
Markenzeichnen jeder Dampf-
lok ins Blickfeld der Zubehor-
anbieter: der Rauch aus dem
Schornstein. Dafiir gibt es
inzwischen Verdampfer die so
méchtig qualmen, dass man sie
nur im Freien einsetzen kann.

aber ein passendes Gehiuse fehlt ebenso

wie ein Ventilator.

Mit der Digitaltechnik ist es moglich
geworden, auch im Stand cine leichte
Dampfwolke zu erzeugen und bei einer
Anfahrrsofort den vollen Dampfausstofs
sehen zu kénnen. Der Digitaldekoder
oder ein Radsensor liefert synchron zur
Radumdrehung und zum Sound kurze
Spannungsimpulse die einen Ventilator
pulsweise antreiben und so den Dampf-
ausstof} wie bei einer richrigen Dampf-
lokomotive simulieren. Alle modernen
Dampfentwickler haben daher auch
einen grofleren Tankbehilter, so dass
die Nachfiill-Intervalle erheblich linger
geworden sind.

Wir haben drei aktuelle gepulste ver-
dampfer von Dietz, USA-Trains und
Massoth getestet, Seuthe hat, wie oben
angefiihrt, solche Dampfentwickler
derzeit nicht im Programm. Alle Test-
kandidaren wurden mit dem Dampfol
SR24 von Weiss (Testsieger im Rauch-
6l-Vergleichstest in GBP 2/2005) und
dem ganz neuen Dampfal CL50020
von Champex-Linden ausprobiert.

Individueller Einbau

Was zeichnet die gepulsten Verdamp-
fer aus? Im Gegensatz zu den bekannten
Schornsteineinsirzen miissen die hier
vorgestellten Dampfentwickler indi-
viduell in eine Lokomotive eingebaut
werden — es sei denn, eine Lok ist bereits
werkseitig mit einem solchen Verdamp-
fer ausgeriister. Alle hier vorgestellten
Geriite weisen zur Befestigung seitliche
Anschlusslaschen auf. Es ist allerdings




CL50020

Dampf- und
Reinigungsflissigkeit
Smoake and Cleaning
Fluid

notwendig sich eine spezielle Halterung
fiir die jeweilige Lok selbst zu basteln. In
den Betriebsanleitungen ist vermerk,
dass diese Dampfentwickler sehr heif}
werden und dies beim Einbau beriick-
sichtigt werden muss. Es versteht sich,
dass die Superdampfer keine Spielzeuge
darstellen und daher fiir Kinder nicht
geeignet sind. Man kann sich an ihnen
die Finger verbrennen!

Beim Einbau ist zu beachten, dass
durch die stiirkeren Heizwicklungen die
Gerite sehr warm werden kénnen und
daher in Lokomotiven mit Kunststoftge-
hiiusen ein entsprechender Abstand zum
Gehiuse einzuhalten ist. Die Position
eines solchen Super-Dampfentwicklers
muss auch so gewihlt werden, dass der
Dampf auf kitrzestem Weg nach drau-
len gelangt. Sonst kann es passieren,
dass ein Teil des Dampfes kondensiert
und als Briihe ins Fahrzeug lduft! Es ist
vorteilhaft eine entsprechende Dampf-
fiihrung selbst zu bauen, damit man
nicht nur am Qualm, sondern auch an
einem sauberen Betrieb seine Freude
hat. Auch die elektrischen Anschliisse
sind verschieden. Wenn man aber im
,System” eines Anbieters bleibt, dann
ist der Anschluss auch fiir weniger tech-
nisch versierte Modellbahner [6sbar.

Ein Ventilator ist eingebaut

Alle hier vorgestellten Dampfent-
wickler sind aufler der erforderlichen
Heizwicklung mit einem Ventilator
ausgestattet. Mit dem Geblise sind
verschiedene Betriebsarten maglich:
Der Venrilator kann in der Drehzahl

so verindert werden, damir die rich-
tige Rauchmenge im Stand, bei Teillast
oder bei Volllast aus dem Schornstein
kommt. Auch gibt es Einstellparameter

fiir den Betrieb in einer Dampf- oder
Diesellokomotive. Es ist darauf zu ach-
ten, dass der Venrtilator ausreichend
Luft ansaugen kann und die Hitze des
Verdampfers durch eine Lufizirkulation
abgefiihrt werden kann.

Wie erwihnt, wird mit kurzen Span-
nungsimpulsen fiir den Ventilator der
Dampfausstoff bei einer Dampflok
synchron zur Radumdrehung und zum
Sound realisiert. Akustik und Rauch
sind dann sogar noch intensiver als bei
den Echtdampflokomotiven!

Gegeniiber den bekannten Dampf-
entwicklereinsitzen bieten die gepulsten
Verdampfer einen gréfleren Behilter,
weil der Dampfauss[o@ gréﬂcr ist und
die Berriebsdauer Finger sein soll. es liegt
auf der Hand, dass dabei auch deutlich
mehr Dampfol verbraucht wird.

Wegen der starken Rauchentwick-
lung sollten die hier vorgestellten
Dampferzeuger nur im Freien eingesetzt
werden. Da das Dampfél in der Regel
aus einem Benzingemisch besteht, wird
bei intensiven Dampfausstof die Luft
auf einer Innenanlage nach kurzer Zeit
sonst unertréglich.

Dampf-S von Dietz

Dieser mit einem Ventilator ausge-
riistete Dampfentwickler ist bereits in
zweiter Generation am Markt. Er kann
ﬁ:lr Dampf- Udef Dieseﬂokomo[iven
verwendet werden und kostet 79 €.
Der Anschluss erfolgt iiber die SUSI-
Schnitestelle des Digitaldekoders. Dasist
mit dem Dietz-cigenen Dekoder DLE
2M und dem baugleichen 77500 von
Uhlenbrock problemlos méglich. Auch
die Groflbahndekoder von Tams, Mas-
soth, Zimo und der Goldserie von Lenz
haben ebenfalls eine SUSI-Schnittstelle
fiir den einfachen und problemlosen
Anschluss dieses Verdampfers.

Bei einer Dampflok muss noch
zusitzlich ein Draht (Minus) an einen
Taktgeber angeschlossen werden,
damit der Dampf synchron zur Rad-
umdrehung erfolgt. Takegeber kann ein
Kontakr an der Antriebswelle sein, oder
der Impuls wird an einem Ausgang des
verwendeten Dekoders zur Verfiigung
gestellt. Ist an der SUSI-Schnitstelle
bereits ein Soundmodul angeschlossen,
so kann mit einem Y-Kabel das zweite
Modul parallel angeschlossen werden.
An einer SUSI-Schnittstelle kénnen
maximal drei verschiedene Module
angeschlossen werden. Fiir jedes der
drei Module sind bestimmrte Bereiche
der CVs vorgesehen. Der Dampf-S ist
auf SUSI-Wert 2 eingestellr.

Im Auslieferungszustand sind die
CVs auf Standardwerte eingestellt. Um

nun cinen optimalen Betrieb zu errei-
chen und auch die Funktionen auf die
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Der stationdre
Versuchsaufbau
sorgte fiir gleiche
Bedingungen (von
links): die Damp-
fentwickler von
Dietz, USA-Trains
und Massoth,

die iiber einen
Dekoder MX 69V
von Zimo ange-
steuert wurden.
Fiir den radsyn-
chronen Dampf-
ausstoB sorgte ein
mit Kontaktgeber
préparierter
LGB-Antrieb.
Getestet wurde
mit den Dampf-
fliissigkeiten von
Champex-Linden
und SR24.

Einbaubhilfe fiir
den Kessel einer
Dampflok: Auf
die Front des
Dietz-Verdampfers
wurde eine
(weiBle) einge-
passte Kunststoff-
platte geklebt.
Durch die beiden
Locher kann der
Verdampfer von
vorne so in den
Kessel der LGB-
Mallet geschraubt
werden, dass der
Rauch direkt nach
oben durch den
Schornstein nach
drauBen dringen
kann.

Dietz Dampf-
entwickler mit
eingestecktem
Aluminiumrohr-
chen. Dieser
Dampfentwickler
kann durch ver-
anderte CV-Werte
individuellen Wiin-
schen angepasst
werden, doch

rdt der Anbieter
unerfahrenen
Digitalanwendern
davon eher ab.
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Dampfentwickler
von USA-Trains.
Auf die Offnung
wurde ebenfalls
ein kurzes Rohr

gesteckt, das den

Schlot der Dampf-
lok simuiert.

gewiinschten Funktionstasten zu legen,
miissen die in der Anleitung beschrie-
benen CV-Parameter verindert wer-
den. Voraussetzung ist allerdings, dass
die verwendete Digitalzentrale in der
Lage ist die CVs im Bereich 800 und
900 zu lesen und zu schreiben. Wenn
das nicht moglich ist, muss man sich
mit der Standardeinstellung begniigen
oder die gewiinschten Einstellungen
mit einer modernen Digitalzentrale
beim Hindler oder einem befreundeten
Modellbahner vornehmen lassen.

Bei der Konfigurierung wird zwi-
schen den Betriebsarten Dampflok
und Diesellok unterschieden. Bei jeder
Betriebsart sind verschiedene Einstel-
lungen fiir die Heizung und fiir den
Ventilator maglich.

Es gibt sehr viele Méglichkeiten den
Dampf-S nach eigenen Wiinschen so
einzustellen, dass die Funkrion dem
Vorbild sehr nahe kommt. In der Bedie-
nungsanleitung wird allerdings davor
gewarnt: ,,Verstellen Sie nur CVs, wenn
Sie sicher sind, was Thr Tun bewirke!"
Das heifdt: Nur erfahrene Digitalbahner
sollten sich an das Tuning des vielsei-
tigen Dampf-S von Dietz heranwagen.

Das Tankvolumen des Dampf-S ist
nicht sehr groff. Von Dietz wird die
Fiillmenge nur mit 1,5 ml angegeben,
tatsichlich kénnen aber 3 ml eingefiille
werden. Dann aber ist der Tank sehr voll
und es besteht die Gefahr, dass bei einer
Entgleisung das Dampf6] ausliuft. Bei
vollem Dampfausstofl reichen die 3ml
fiir ca. 15 Minuten Fahrspafi.

Dampfelement von USA-Trains

Eigentlich wird dieser Dampfgene-
rator als Ersatzteil fiir die Dieselloko-
motiven von USA-Trains angeboten,

jedoch ist dieses Modul auch fiir andere
Lokomotiven geeignet. Der technische
Aufbau entspricht den beiden anderen
Dampfgeneratoren, eine Elektronikpla-
tine gibt es jedoch nicht. Der Anschluss
ist sehr einfach, denn zwei Drihte sind
fiir die Heizung und zwei Drihre fiir
den Ventilator anzuschlieffen. Ein
Anschlussplan und eine Bedienungs-
anleitung wird leider nicht mitgeliefert,
wenn man das US-Produke in Europa
erwirbt. Bei deutschen Hindlern, die
USA-Trains im Programm fiihren,
kostet der Verdampfer knapp 30 €.
Der Digitalhersteller Zimo hat diesen
Verdampfer fiir 44 € im Programm,
weil man dafiir die passenden Dekoder
anbietet: Der Anschluss ist an einen
MX69V oder MX690V sehr einfach
méglich, weil diese Dekoder eine inter-
ne Niederspannung bieten. Mit entspre-
chenden CV-Einstellungen kann eine
realistische lastabhingige Betriebsweise
eingestellt werden. Aber auch bei Zimo
wird keine Anleitung zum USA-Trains-

Verdampfer mitgeliefert, nicht einmal
ein kleines Zertelchen!

Dabei wire ein Hinweis beson-
ders wichtig: Das Heizelement und
der Ventilator sind nimlich nur fiir
ca. 8 Volt ausgelegt, daher muss der
Dampfentwickler an einen MX69V
oder MX690V angeschlossen werden,
deren verlustarmer Schaltregler im
Auslieferungszustand auf eine Nieder-
spannung von 6,5 Volt cingestellt ist.
Durch Anderung eines Widerstandes
kann diese Spannung verindert wer-
den. Ein Widerstand von 1,5 k€2 regelt
die Spannung auf 9 Volt. Mit den vor-
gegebenen Einstellungen der CVs wird
die Betriebsweise so eingestellt, dass im
Stillstand die Heizwicklung nur eine
geringe Spannung erhilt und daher
Ilicht durChbe[]llCl] kﬂ.ﬂn. Dll[‘Ch die
Konfiguration der CVs erfolgt bei einer
Dampflok ein synchroner und lastab-
hingiger DampfausstofS.

Die genaue Anleitung fiir die Ver-
wendung dieses Rauchentwicklers fin-
det der Kunde bei der Onlinezeitung
»G-Spur.at” in der Ausgabe 9 Seite 6
und in der Ausgabe 13 auf der Seite 13.
Leider wird auf der Zimo-Homepage
weder ein Link noch ein Hinweis darauf
gegeben, wo diese Anleitungen zu fin-
den ist. Das ist ein Beispiel dafiir, wie
man es dem Kunden mal wieder unno-
tig schwer machen kann... Auch fiir
eine Diesellok werden in diesem Artikel
die erforderlichen CVs angegeben.

In unserem Versuch zeigte sich aber
folgendes: Wenn der Behilter mit
1-2ml Dampfél gefiillt ist, wird das
Heizelement stark abgekiihlt, es zieht
einen hoheren Strom und die Spannung
am Spannungsregler geht etwas zuriick.
Es dauert daher eine Zeit, bis ein rich-
tiger Dampfausstof sichtbar wird.

Jagersbu

Bachmann Shay
595 €

Aristocraft — Modelpower — Hartford — USA Trains — Pola — RailRoadAvenue
Modellbaushop Drexler

www.rd-Hobby.de

RailRoadAvenue Figuren 1:20,3
10,90 € Stk

rger Str. 17 68649 GroB-Rohrheim

Tel. 06245-997852 Email: email@rd-hobby.de Fax 06245-997851
Bachmann — Kadee — Hartford — Digitrax — K-Line — Phil's Narrow Gauge

auf Edelstahl um!

« Edelstahl-Ringe!
Keine verchromten
Ringe!

« Keine Abrieb-
spuren auf den
Schienen!

¥ Extreme Laufruhe!

36 083

Mobil: 01 3

e-Mail: AnSchmidtke@t-online.de

Montag - Freitag ab 16.00 Uhr
Preise auf Anfrage

Wir kaufen auch Ihre
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gebrauchten Kunststoffachsen an!

Wir bauen Ihre Kunststoffachsen




Wir haben dann den 19 Volt Heiz-
widerstand von Massoth eingebaut und
direkt zwischen dem Funktionsausgang
und dem 20 Volt Pluspol angeschlossen.
Mit einem Widerstand von 5,6 kQ wur-
de der Ventilator mit 3,5 Volt betrieben.
Das Ergebnis war besser. Es muss darauf
geachtet werden, dass die Anschluss-
drihte weit herausgefithrt werden und
der Anschluss der Verbindungsdrih-
te mit einer Quetschhiilse oder einer
Schraubverbindung erfolgt, weil sich
durch die entstehende Wirme eine nor-
male Lowverbindung l6sen kann.

Die Fiillmenge sollte 2 ml betragen,
mit 3ml ist der Behiilter randvoll. Mit
2ml Dampfél kann ca. 10 Minuten
geraucht werden —dann muss man wie-
der anhalten und nachfiillen.

Massoth — gepulster Verdampfer

Diesen ganz neuen Dampfentwick-
ler gibt es in einer 5 Volt- und einer
19 Vole-Version. Als Testmuster stand
uns das 19 Volt-Gerit zur Verfiigung.
Der Listenpreis fiir den gepulsten Ver-
dampfer betriige 79 €.

Lobenswerterweise werden von

Massoth die verschiedenen Heizwi-
derstinde (obiges Foto) auch einzeln
angeboten — als Ersatzteil oder fiir eine
Umriistung. Bei dem hochergiebigen
Heizwiderstand sind zwei normale
19 Volt-Widerstinde parallel geschaltet.

Das bedeutet aber auch eine doppelte
Stromaufnahme, somit eine zweifache
elektrische Leistung und daraus resul-
tierend eine doppelte Dampferzeugung
Weil beim Superdoppel die Rauchent-
wicklung sehr stark ist, soll und darf die
Anwendung nur im Freien erfolgen.

Der Anschluss des Verdampfers ist
sehr einfach, wenn man im System von
Massoth bleibt. Es gibt zwei Drihte
fiir die Versorgungsspannung und eine
Verbindungsleitung mit einem Stecker,
der in die dafiir vorgesechene Buchse im
Massoth-Dekoder eingesteckt wird.
Werden Dekoder anderer Hersteller
verwendet, muss der Stecker entfernt
werden und die Verdrahtung individu-
ell erfolgen — deutlich aufwindiger.

Die Stromaufnahme mit den norma-
len Heizelement betriigt ca. 230 mA,
mit dem hochergiebigen Heizelement
demnach ca. 460 mA. Das sind Bela-
stungen, die an einen Funktionsaus-
gang der meisten Dekoder angeschlos-
sen werden kénnen.

Die optimale Fiillmenge wird mit
4ml angegeben. Maximal sind sogar
iippige 10 ml méglich und erlauben
mit dem normalen Heizelement einen
vollen Betrieb bis zu 45 Minuten, also
eine sehr lange Betriebsdauer! Das ist
eigentlich das was der Gartenbahner
braucht, um nichtdauern mit der Pipet-
te hinter den Loks herzulaufen.

Fazit

Wer den Dietz Dampf-S verwenden
will, kann diesen nur an einer SUSI-
Schnittstelle betreiben. Das ist kein Pro-
blem, da die meisten Dekoder — Aus-
nahme: ESU — eine solche Schnittstelle
besitzen. Der Massoth-Verdampfer lisst
sich leicht an einen Massoth-Dekoder
anschliefen, aber auch an jeden ande-
ren Dekoder betreiben. Geplant ist
auch hier, den Betrieb des Verdampfers
an einer SUSI-Schnittstelle zu ermagli-
chen. Der Verdampfer von USA-Trains
ist zwar deudlich preiswerter, erfordert
aber erwas technisches Verstindnis
beim Anschluss und bei der Konfigura-
tion des Dekoders.

Bei unseren Tests mit den beiden
Qualitits-Dampfdlen konnte kein
Unterschied beobachtet werden. Mit
einer Tankfiillung von 3 ml kénnen die
Dampfentwickler ca. 12 bis 15 Minuten
Volllastbetrieb machen — nur bei Mas-
soth verzieht sich das letzte Wolkchen
erst eine halbe Stunde spiter.

Wer mehrere Loks mit solchen
Dampfentwicklern im Einsatz hat wird
feststellen, dass die Flasche mit dem
Dampfol schneller leer ist, als man das
von den herkémmlichen Raucherzeu-
gern gewohnt war. Viel Dampf zu ent-
fachen, ist ein nicht ganz preiswerter
Spaf. Klaus Himmelreich

Verdampfer von
Massoth mit auf-
gestecktem Rohr;
maximal kdnnen
hier 10 ml Dampf-
ol eingefiillt wer-
den, die bis zu 45
Minuten Betrieb
ermdglichen.

Die einzeln er-
héltlichen Heiz-
widerstande von
Massoth: links
das normale Heiz-
element, rechts
das hochergiebige
Heizelement, bei
dem zwei Wider-
stdnde parallel
geschaltet sind.

LGB eXtra-
Partner

Modelitechnik - GroSbahnen

Inhaber: Lars Hempelt

Nahe Niederwaldplatz — OehmestraBe 16 — 01277 Dresden
Tel. 0351 /31 00 290
Fax 0351 / 31 00 291

www.hempelt-modellbahn.de

Gartenbahnen .~ & =
und Zubehor

i TT-Modellbahnen, Plastikmodellbausdatze
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10-13 Uhr u. 14-18 Uhr; Sa. 9-12 Uhr
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BSW-Partner
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Gartenbahn-Center Braunschweig

L+G+B-eXtra-Station

mit der groBten Auswahl zwischen Harz + Heid
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...mit groBer Prasentation der Gartenbahnen

=5

|




