I Modellbahn: Tipps & Kniffe

m Alte Gartenbahnloks fiir den Digitalbetrieb nutzen

Decoder- __
Nachriistung

fiir betagte LGB-Loks

Wir méchten mit diesem Bei-
trag zeigen, wie dltere Fahr-
zeuge umgebaut werden kon-
nen und was zu beachten ist,
um sie auf den aktuellen techni-
schen Stand zu bringen. Dazu
haben wir in mehreren Loks
verschiedene Systeme getestet

den die ersten LGB-Fahrzeuge mit Decodern

ausgeliefert. Unter Marklin-Regie werden in-
zwischen nur noch mfx-Decoder verbaut. So man-
cher hat aber noch &ltere, analoge Loks, deren An-
triebe aus den 1970er-, 1980er- und 1990er-Jahren
noch nicht fiir eine Digitalisierung ausgelegt
waren. Bei den alten Antriebsblocken war der Schie-
nenanschluss auf einer Seite direkt mit
einem Anschluss des Motors verbunden. Fir
eine Digitalisierung miissen aber die beiden
Anschliisse von der Schiene und die beiden An-
schliisse des Mators auf jeden Fall separat zum De-
coder geflihrt werden. Spiter hat LGB die
Anschliisse zwar getrennt, aber die Verdrahtung
immer noch filr den analogen Betrieb ausgelegt.

Schon zu Niirnberger Produktionszeiten wur-

Im Laufe der letzten 50 Jahre sind die verbauten
Platinen stdndig verandert worden. So wurde fiir
den Analogbetrieb die Fiinf-Volt-Technik eingefiihrt,
damit die Beleuchtung aktiviert war, bevor der Zug
abfuhr. Teilweise kam dann intern noch eine An-
fahrverzogerung hinzu. Um &ltere LGB-Loks zu di-
gitalisieren, kann nur empfohlen werden, die ge-
samte interne Schaltung komplett zu demontieren.
Es gab zwar zu einzelnen Versionen sogenannte
Schnittstellenkabel, die aber das grundsatzliche
Problem nicht geldst haben. Nachteil der Fiinf-Volt-
Elektronik ist der hohe Energieverbrauch und die
Neigung, bei Dauerbelastung im Digitalbetriebden
Warmetod zu sterben. Alle Flinf-Volt-Glihlamp-
chen sind gegen 24-Volt- Typen zu tauschen,
und auch vorhandene Funf-Volt-Dampfentwickler
sollten ersetzt werden.

Kontrolle vor dem Umbau

Zuerst muss man beziiglich der Antriebe kontrol-
lieren, ob drei oder vier Anschliisse nach auRen ge-
flihrtsind. Bei den dlteren mit nur drei Anschliissen
muss der Antrieb getffnet werden, um die einsei-
tige Trennung zwischen Stromabnahme und Motor
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Beim Halbschalenantrieb miissen
die Messingblechfahne am Motor ge-
kiirzt und beide Motoranschliisse
direkt nach aufien gefiihrt werden

zu beseitigen und dann eine zusatzliche direkte
Leitung nach aulen flhren zu kénnen. Bei den
alten Halbschalengetrieben mit den integrierten
Achsen haben die dlteren Motoren keine Lage-
rung fir die Axialkrdfte, das wird durch zwei
kleine Stahlkugeln an den Wellenenden erreicht.
Daher beim Umbau diese Kiigelchen keinesfalls
verlieren! Generell ist bei den Halbschalengetrie-
ben zu beachten, dass nur noch bedingt Ersatz-
rader zu bekommen sind. Ab den 1990er-Jahren
wurden die bis heute verwendeten Sandwichge-
triebe eingebaut - zuerst mit drei Anschllissen
und erst spater mit vier Anschlilssen, erkennbar
am angebrachten Aufkleber ,,D-Getriebe”.

—Zur Person

Die Anschlusslasche des Motors, die mit dem
Schienenanschluss verbunden ist, wird gekiirzt
und daran die zusatzliche Litze angeldtet. Notig
ist dann auch eine erweiterte Aussparung oder
ein zusatzliches Loch im Gehduse. Es gibt zwar

eine allgemeingUltige Regelung tber die verwen-

deten Kabelfarben, aber LGB hatte stets eigene
Farbkennungen genutzt, Fiir den Anschlussandie

Kiaus Himmelreich (6)

Schienen werden heute Rot und Schwarz verwen-

det. Der Anschluss am Motor wird mit Orange

und Grau verdrahtet. Die Litzen fiir die Stromab-

nahme und zum Motor sollten einen Querschnitt
von 0,25 Quadratmillimetern haben, wihrend flir
die restliche Verdrahtung ein Querschnitt von

Die Begeisterung flr die Eisenbahn be-
scherte Klaus Himmelreich nach dem
Spielen mit Holzeisenbahnen schon mit sechs
Jahren zu Weihnachten die ersehnte elektri-
sche Eisenbahn. Durch
Jlearning by doing” entwi-
ckelte er die gréRer wer-
dende Anlage schrittweise
elektrisch weiter. Durch die
Modelleisenbahn wurde
auch seine berufliche Lauf-
bahn beeinflusst: Nach der
Lehre zum Starkstromelek-
triker studierte Klaus Elek-
trotechnik und war bei ei-
nem Stromversorger in

verschiedenen Bereichen tdtig. Als seine
Sohne mit LGB anfingen, kam der Wunsch
auf, eine Steuerung zu bauen, damit jeder in-
dividuell auf dem Gleisnetz fahren konnte.
Heute besitzt der Autor ei-
nen umfangreichen digita-
len Fahrzeugpark, hat be-
reits viele Lokomotiven
von Freunden umgebaut
und seine Erfahrungen als
Autor weitergegeben.
Beim Vorbild liegt sein
Schwerpunkt beiden
Schmalspurbahnenin
Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. em




0,14 Quadratmillimetern gentigt. Wenn das Ge-
triebe einmal gedffnet ist, sollte man gleich neues
Getriebefett auffiillen und eventuell Kohlebiirsten
und Schleifer ersetzen. Nach dem Zusammenbau
muss mittels Durchgangsprifer getestet werden,
ob alle Rader und Schleifer untereinander elektri-
schen Kontakt haben.

Fiir die Beleuchtung von Personenwagen haben
fast alle LGB-Lokomotiven eine Steckdose, die
direkt mit den Schienen verbunden ist. Bei der
Umriistung auf Digitaltechnik ist es daher wichtig,
auf den Platinen der Stirnbeleuchtungen diese
[<ontakte beidseitig zu trennen, um eventuelle
Schaden am Decoder zu verhindern.

Eine einheitliche Anleitung fiir den Umbau dlterer
LGB-Fahrzeuge kann nicht gegeben werden, weil
alle sehr unterschiedlich sind und sich im Laufe
der Zeit die internen Schaltungen verdndert
haben. Bei einigen Fahrzeugen wurde zu Beginn
der Digitaltechnik eine Grundplatine verwendet,
um bei einmotorigen Fahrzeugen den alten LGB-
Decoder 55020/-21 aufstecken zu kénnen, aber
auRer der Lichtfunktion ist nur eine weitere Funk-
tion méglich. Wer Lokomotiven mit Sound einset-
zen mdchte, muss sich vorher informieren, welche
Soundprojekte vom jeweiligen Hersteller in einer
aktuellen Qualitét verfiigbar sind.

Flr den Betrieb auf der Gartenbahn ist es emp-
fehlenswert, vor allem kurze, zweiachsige Loko-
motiven mit einem Energiespeicher auszurlisten.
Nur die GroRbahndecoder von ESU und Zimo
haben die Speicherkondensatoren schon auf der
Platine integriert. Beifast allen anderen Decodern
kann ein Stutzkondensator direkt oder eine
externe Ladeschaltung angeschlossen werden.
Dabei ist die Bedienungsanleitung des betreffen-
den Herstellers zu beachten. Mit Hinblick auf den
Einschaltstromstof beim Hochfahren der Digital-
zentrale sollten die Stiitzkondensatoren nur so
grofs wie nétig sein und tber eine Ladeschaltung
betrieben werden. Klaus Himmelreich

m Lok mit Sound

Umriistung der
995001

Dieses alte Dampf-
lokmodell aus der
Anfangszeit ist als
Spielzeug fur Kinder
durchaus noch zu ge-
brauchen. Nach dem
Umbau des Antriebs
wurde eine kleine,
sechsteilige Lotleiste
isoliert auf das Ballast-
gewicht geklebt. Zur
Anwendung kam ein
preisgiinstiger LD-G 34

Innenleben der
99 5001 mit Lotleiste,
Lautsprecher
und Tams-Decoder
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plus fiir 34,95 Euro von Tams. Mit einem geringen

Aufwand kénnen auf beiden Seiten die Stirnlam-
pen nachgeriistet und ein einfacher Rauchent-
wickler von Seuthe im Schornstein eingesetzt wer-

den. Hinter der Kesselwand wurde ein kleiner
Lautsprecher eingeklebt, weil der Decoder drei
einfache Soundfunktionen wie Lokpfiff, Glocke
und Signalhorn bietet. In der Kesselwand werden
in Hohe des Lautsprechers zwei oder drei Lécher
gebohrt, um den Schall ins Flihrerhaus zu leiten.
Die Membran ist schwarz und durch die Locher
von auRen nicht zu sehen. Uber das Funktions-
mapping knnen alle Funktionen den Funktions-
tasten beliebig zugeordnet werden. Auch der
Anschluss flireinen Stlitzkondensator ist maglich.
Mit geringen Aufwand wird so ein altes Modell
erheblich aufgewertet. KH

m Wismarer Schienenbus
Triebwagen mit Sound

Zimo-Decoder neben dem Motor des zwei-
achsigen ,,Schweineschnéduzchens*

Beim Triebwagen, der keine schweren Wagen
zieht, kann bedenkenlos ein kleiner Sounddecoder
eingebaut werden. In unserem Beispiel kam ein
ilterer Zimo-MX 642 mit1,2 Ampere Belastbarkeit
und den Abmessungen von 30 mal 15 mal 4,5 Mil-
limetern zur Anwendung, Es passt
aber auch der aktuelle MX 645, Der

‘ Decoder findet seinen Platz unten
in der Motorabdeckung. Die Be-
leuchtung wurde so verdndert, dass
das Lichtvorn, das Licht hintenund

die Innenbeleuchtung einzeln ge-
schaltet werden kénnen. Uber die
vier metallischen Haltestangen
werden der Pluspol und die drei
Lichtfunktionen ins Gehduse ge-
flihrt. Die Platine im Dach ist ent-
sprechend anzupassen. Im vor-
deren Motorvorbau ist der
Lautsprecher eingebaut, der
tiber die unten gebohrten L&-
cher den Schall nach auen ab-
gibt. Im anderen Motorvorbau
ist ein Stlitzkondensator von
10.000 pF platziert. Da es bei
Zimo keinen Sound fiir den
VT gibt, wurde der Dédppen-
Sound des RhB-Rangiertral-

tors Te 2/2 aufgespielt. KH

Digitale Praxistricks

m Lokklassiker der Bundesbahn
Baureihen 251/252 mit Dieselsound

N

Létleiste fiir Schiene und Motor sowie Massoth-
Sounddecoder samt Lautsprecher in der V 51

Dieser Klassiker stammt aus der Anfangszeit und
war eine der ersten Loks, die von LGB mit Sound
geliefert wurden. Wie bei der 99 6001 waren diese
damals noch mit analogen Schaltungen ausgeriis-
tet und verhaltnismaRig teuer. Je nach Herstellungs-
datum miissen eventuell die Antriebe modifiziert
werden. Ein Platz flir den Lautsprecherist allerdings
schon vorhanden. Wir haben von Massoth den
eMotion-XLS-Decoder verwendet, der direkt mit
dem Sound der V 51 Rligen/DB-V 52 programmiert
war. Nattirlich kann der Sound im Decoder jederzeit
mit dem DIMAX-PC-Modul gedndert werden. Dem
Set beigefligt war ein 70 Millimeter grofRer Laut-
sprecher, der mit einer kleinen Anpassung befestigt
werden konnte. Auf dem vorderen Ballastgewicht
wird eine kleine Polystyrolplatte befestigt und
darauf der Decoder mit Doppelklebeband montiert.
Ein passender Stlitzkondensater kann zusatzlich
angeschlossen werden. KH

~Tipp am Rande

Bei der Decoderwahl ist die Belastungs-
grenze fiir den Motorstrom und die
Funktionsausgange wichtig. Eine einfache
Messmethode zur Ermittlung des maxima-
len Fahrstroms ist es, eine Lok analog gegen
den Prellbock zu fahren, bis sie anféngt zu
schleudern, und dabei den Strom zu mes-
sen. Pauschal kann eine einmotorige Lok
mit einem 1,5-Ampere- und eine zweimoto-
rige mit einem Drei-Ampere-Decoder be-
stlickt werden. Etwas komplexer wird es bei
der Auswahl der Sounddecoder, weil bei
allen Anbietern nur die hauseigenen Sound-
projekte verwendet werden kdnnen. Wir
empfehlen daher, sich auf ein oder zwei
Hersteller zu konzentrieren, da die Einstel-
lungen bei den CV unterschiedlich sind. KH
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