DIVA IM MINIROCK

Fleischmann hat seiner bereits friiher im Sortiment gefiihrten Dampflok-Baureihe 01.10 mit Stromlinien-
verkleidung eine zusdtzliche Variante hinzugefiigt: Vor Kurzem rollte der edle Renner als 01 1061 in einer
Epoche-lI-Ausfiihrung mit ausgeschnittener Triebwerksschiirze zu den Héindlern. Wir nutzten die Gelegenheit,
die Heilsbronner Formvariante in der DCC-Sound-Ausfiihrung néher unter die Lupe zu nehmen.
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Elegante Form: Die Stromlinienverkleidung verleiht der 01 1061 eine zeitlose Aura. Der Lok-/Tenderabstand ist jedoch viel zu grof ausgefallen.

it der Maschine mit ausgespar-

ter Triebwerksverkleidung kommt

nun auch jene Vorbildausfiihrung,

bei der zur Vereinfachung'der Trieb-
werkswartung im Bereich der Treibrader die ur-
spriingliche Vollverkleidung teilweise entfernt
wurde. Als Vorbild haben sich die Franken die
Epoche-ll-Ausfiihrung der 01 1061 auserkoren,
die mittlerweile sowohl in einer DC-als auch einer
DCC-Soundversion beim Handler steht (Artikel Nr.
717403 bzw. 717473). Als UVP werden ehrgeizige
244 bzw. 324 Euro aufgerufen. Das Original der
Lok wurde Uibrigens 1940 bei der BMAG (Berliner
Maschinenbau AG) gebaut und kann noch heu-

Steckt voller Technik: Den Sounddecoder
hat Fleischmann geschickt im Lokkessel unterge-
bracht. Hier findet auch der nach unten abstrah-
lende Lautsprecher ausreichend Platz. Das Ten-
dergewicht wurde fiirs Foto herausgenommen.
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te im Betriebszustand der 1970er Jahre im Deut-
schen Dampflokmuseum in Neuenmarkt-Wirs-
berg besichtigt werden.

Technik

Das 92 Gramm schwere Leichtgewicht wird durch
einen flinfpoligen Motor angetrieben, den Fleisch-
mann im Tender platziert hat. Dieser libertrdgt sei-
ne Leistung via Antriebswelle und Schnecken-/
Stirnradgetriebe auf vier der flinf Tenderachsen.
Zur Erhohung der Zugkraft ist die zweite Tender-
achse mit Haftreifen belegt. Nicht ganz zeitgemaf
verflugt das Modell tiber keine Schwungmasse.

Die Energieversorgung erfolgt tiber Schleifkon-
takte, die an den drei Treibradern der Lok und der
letzten Tenderachse den Strom abgreifen.

Das Innere des Tenders kann — etwa zum Schleif-
kohlen-Wechsel — durch leichtes Abspreizen des
Tendergehduses und anschlieBendes Abziehen re-
lativ leicht erreicht werden. Das Lokgeh&duse muss
bei der DCC-Version nicht und bei der DC-Ausfiih-
rung lediglich zum Einbau eines Decoders (in die
serienmafig verbaute sechspolige Schnittstelle
nach NEM 651) demontiert werden. Hierzu ist zu-
nachst die bodenseitige Befestigungsschraube
herauszudrehen. Danach lasst sich das Gehause
ohne Schwierigkeiten abheben.




Fotos: Peter Wagner

Vereinfacht dargestellt: Die Bodenpartie hat Fleischmann nicht ausgestaltet. Gut zu erkennen ist der Antrieb auf vier Tenderachsen.

Das fahrtrichtungsabhéngige Zweilicht-Spitzen-
signal wird mit warmweil3en SMD-LED:s realisiert.
Bereits kurz nachdem sich die Maschine in Bewe-
gung gesetzt hat, leuchtet das flackerfreie Licht
ausreichend hell. Der programmierte Loksound
wird klar und ohne jegliches Rauschen durch den
im Lokkessel liegenden und nach unten abstrah-
lenden Lautsprecher wiedergegeben.

Dem vollverkleideten Tender der Bauart 2“3 T 38
hat der Hersteller eine Kupplungsaufnahme nach
NEM 355 spendiert. Eine Kurzkupplungs-Kinema-
tik sucht der N-Bahner hingegen vergeblich.

Kommen wir zu den Ergebnissen unserer Fahr-
tests: Insgesamt gab sich die 01.10, deren Basis-
modell bereits einige Jahre auf dem Buckel hat,
keine Bl6Re. Bereits bei einer Geschwindigkeit von
vorbildbezogenen 5 km/h rollte die Diva ohne zu
murren Uber die Gleise unserer Testanlage, was
sich auch in komplizierten Weichen- und Kreu-
zungsbereichen sowie in engen Gleisradien nicht
anderte. Die ermittelte Hochstgeschwindigkeit
von umgerechnet 145 km/h liegt absolut im Rah-
men (Original: 150 km/h). In der Ebene beforder-
te 01 1061 problemlos einen Schnellzug, der aus
zwolf vierachsigen Wagen bestand. Auf der Drei-

Nicht jedermanns Sache: die zusitzlichen Aussparungen fiir das Vorlaufdrehgestell.

prozentrampe reduziert sich die Zahl auf neun.
Diese wurden jedoch trotz Steigung ohne Schleu-
dern aus dem Stand in Bewegung gesetzt.

Optik

Beim ersten Blick kommt ein zweigeteilter Ein-
druck auf. Zundchst: Gut und vorbildgerecht ge-
lungen ist die Verklirzung der Triebwerksverklei-
dung im Bereich der drei Treibrader. Allerdings
wirkt das Modell im Bereich des Vorlaufdreh-
gestells aufgrund der Offnung, die Fleischmann
der Lok zum Durchfahren enger Radien verpasst
hat, nicht besonders vorbildgerecht. So ist die
Verkleidung nach vorn hin langer ausgeschnit-
ten. AuBerdem wurde fiir die vordere Vorlauf-
achse eine zusétzliche halbrunde Aussparung

Grundsolide Ausfiihrung: Die fiir damalige Verhiltnisse futuristisch anmutende Front haben
die Heilsbronner mit schonen Details in Szene gesetzt. Gleiches gilt fiir die Tenderriickwand.

eingefiigt. Durch diese MalBnahmen und den
viel zu grof3 geratenen Lok-/Tenderabstand wird
der ansonsten Uberwiegend positive Gesamtein-
druck etwas getriibt.

Versohnlich stimmt dagegen die liebevolle De-
taillierung der Kessel- und der Tenderverkleidung.
Beispielhaft seien die feinen Gravuren der War-
tungsklappen erwahnt. Manche der Nieten wir-
ken jedoch etwas zu groB3, was wiederum dem
Alter des Basismodells zuzuschreiben ist.

Die seidenmatte Lackierung der schnellen Diva
prasentiert sich durchgangig blasenfrei und farb-
lich stimmig. Die umlaufenden Zierlinien an Lok
und Tender hat Fleischmann vorbildlich silber-
farben ausgefiihrt, sie zeigen keinerlei Ausfran-
sungen. Dies gilt auch fiir die aufgedruckten Ein-
fassungen der Laternen der Spitzenbeleuchtung
und die Warnringe auf den Puffern.

Die Anschriften wurden vollstéandig und makel-
los aufgebracht. Sie tragen wesentlich zum gu-
ten Gesamteindruck bei. Unter der Lupe lasst sich
selbst das Herstellerschild lesen.

Heinz Hofmann

Fazit
Trotz einiger Schwidichen ist die 01 1061 ein
grundsolides Modell. Die Schnellzuglok verfiigt
{iber eine angemessene Zugleistung und gute
Fahreigenschaften, ist also absolut alltagstaug-
lich. Die aufgerufenen UVPs sind angesichts
des Alters der Basiskonstruktion jedoch nicht
ganz ohne. Dennoch sind wir uns sicher, dass
das Modell nicht zuletzt wegen des noch vor-
handenen Vorbilds seine Freunde finden wird.
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