Heilsbronner Doppelschlag

Im MapSstab 1:160 ist sie Fleischmanns diesjchrige Top-Neuheit schlechthin: die BR 187. Nachdem Arnold die
moderne Traxx 3 bereits vor gut einem halben Jahr als N-Neukonstruktion ins Rennen geschickt hat, folgt
nun die Heilsbronner Antwort. Das Modell fihrt in gleich zwei Varianten vor: als 187 102 von DB Schenker
und als 487 oo der swiss rail traffic. Wir sahen uns das nicht nur farblich unterschiedliche Duo genauer an.

Wormser

Qualitatslogistik

Moderner Giiterverkehr: Weéihrend die verkehrsrote 187 102 die die Baureihe priigenden Flex-Panels trégt, besitzt 487 0o1 gesickte Seitenwdinde.

ieFrankenbringenihre
Formneuheit bereits

zum Debiit sowohl in

analogen als auch in
Soundausfithrungen (DB AG: Ar-
tikel Nr. 738901/738971; UVP:
164/244 Euro bzw. swiss rail traf-
fic:738902/738972;174/254 Euro).
Der Preis erweist sich schnell als
fetter Pluspunkt gegeniiber den
recht gut gelungenen Amold-Ma-
schinen. Homby verlangt fiir sei-
ne Basisversionen namlich stolze
199,90 Euro und verzichtet

vollig darauf, Sound-

\ varianten anzu-
bieten. Aber kann

o~

Fleischmanns Baureihe 187 den
Schwestern des frankischen Mit-
bewerbers auch sonst Paroli bie-
ten? Wir testeten die Soundversion
der verkehrsroten 187 102.

Technik

Die Novizin zeigt unter der Haube
den zig-fach bewahrten Aufbau ei-
ner Heilsbronner N-Lok: Ein krafti-
ger Fiinfpolermit einerkleinen, ein-
seitigangebrachten Schwungmas-
se ruht tief im Metallchassis, Me-
tallhalteklammern fixderen ihn
zuverldssig. Die Platine (mit dem
Sounddecoder und dem Lautspre-
cher) stiilpt sich férmlich dariiber.

Also ab auf den Testparcours, fiir
den die Lok—technisch betrachtet—
allerbeste Gene mitbringt: Die An-
triebskraft gelangt iiber die beid-
seitig angebrachten Schnecken-
wellen an alle Treibachsen. Je ein
Rad der jeweils innenliegenden
Treibachse tragt — diagonal ver-
setzt—einen Haftreifen. Der Span-
nungsabgriff erwies sich im har-
ten Testalltag stets als dufserst
sicher. Er erfolgt — tiber von hin-
ten an die Radscheiben greifende
Schleifer—von simtlichen Rademn.

Die Fleischmann-Lok entpuppte
sich im Nu als sehr solides Arbeits-

Lokgesicht vom Feinsten: Die Front der 187 102 ist
mit Einzelheiten geradezu iibersdt. Bestens gelun-
gen prisentiert sich auch die Bauchbinde. Wéih-
rend die Basisversion eine Next18-Schnittstelle

besitzt, trumpft die Soundvariante mit einem
ZIMO-Baustein grof auf.

tier. Egal ob mit oder ohne ,,An-
hang"“bewiéltigte sie alle Gleiskon-
figurationen —auch Weichenstra-
en mit Kunststoffherzstiicken
—recht souveran. Selbst derkleinste
Radius stellte sie zu keinem Zeit-
punkt vor unlésbare Herausforde-
rungen. Bei unseren Fahrtests be-
wiltigte die Testkandidatin in der
Ebene einen Zug aus optisch an-
sprechenden 20 Guterwaggons
spielend. Und auch auf der Ram-
penstrecke mit dreiprozentiger
Steigung zog die Maschine einen
Verband mit 15 Uralt-Wagen,
ohne nur einmal zu murren. Re-
serven sind spiirbar vorhanden.
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N BR 187 VON FLEISCHMANN

Wiéihrend die 187 102 nur fiir den innerdeutschen Giiterverkehr konzipiert wurde, ldsst sich die 487 oo1 grenziiberschreitend und mit dem Last-Mile-
Paket auch auf nicht elektrifizierten Gleisen einsetzen. Daher besitzt sie zwei zusditzliche Pantografen und einen Dachliifter fiir den Dieselmotor.

Wir haben dem Modell zunichst
etwas Einfahrzeit gegénnt. Es be-
lohnte uns dafiir mit einem zu-
riickhaltenden Fahrgerausch, bei
ausgeschaltetem Sound versteht
sich! Selbst bei schneller Fahrt war
die Gerauschklulisse akzeptabel.

Der bei den Soundmodellen werk-
seitig installierte ZIMO-Decoder
erlaubt 15 Fahr-, Gerdusch- und
Lichtfunktionen und lasst sich un-
ter DCC (und Motorola) steuern.
Die vorbildgetreuen Betriebsge-
rausche klingen iiberzeugend und
erhéhen den Spielwert betrdcht-
lich. Klasse: Die Spitzenbeleuch-
tunglasst sich per Tastendruck am
Bediengerat einseitig abschalten.
Und endlich mal kein Schaffner-
pfiff filr eine Giterzuglok, sondemn
Gerdusche wie beim Einfahren ei-
nes Giiterzugs in den Bahnhof.

Ooptik

Die Franken haben die Hauptab-
messungen des Originals korrekt
skaliert, die Proportionen bleiben
injeder Hinsicht gewahrt. Die ,Au-
Renhiille” der 187 102 prasentiert
sich ebenso meisterhaft miniaturi-
siert wie die seitlich angedeuteten
Flex-Panels, die das optische Haupt-
merkmal des Vorbilds darstellen.
Die in sich stimmige, rundliche
Kopfform sticht sofort ins Auge.
Durch die grof3en, aus glasklarem
Kunststoff bestehenden Fenster
fallt der Blick auf die angedeutete
Inneneinrichtung.

Das Kunststoffgehduse wurde
sehr sauber lackiert. Die verwen-
deten Farbtone entsprechen so-
wohl bei der DB-AG- als auch der
swiss-rail-traffic-Lok dem Origi-
nal. Die Beschriftung verdient sich

ebenfalls Bestnoten. Ihr Inhalt ist
unseren Unterlagen zufolge eben-
so stimmig wie ihre Typografie.

Da die Traxx 3 zu den modemsten
E-Loks auf européischen Gleisen
gehort, ist die Dachausriistung al-
lesandere als iiblich: Zunachst fallt
unserBlickaufdie Stemmann-Pan-
tos des Vorbild-Typs DSA 200. Sie
ruhen auf farblich korrekt wieder-
gegebenen Isolatoren. Vorbildge-
rechttrdgt 187102 zweiDachstrom-
abnehmer, wiahrend ihre grenz-
uberschreitend eingesetzte Schwei-
zer Schwester tiber vier verfiigt.

Da es sich bei unserer Testlok um
eine 187.1 handelt, sucht man den

Auspuff des Last-Mile-Diesels al-
lerdings vergeblich. Kein Wunder:
Anders als die 487 001 besitzt ihr
Vorbild diese Einrichtung nicht. Die
Schweizerin wiederum trumpft
mit der Umsetzung der Last-Mile-
Funktion ganz grof3 auf: Wird die-
se aktiviert, ist zundchst zu horen,
wie der Pantograf runtergefahren
wird. Danach springt der Diesel
an, und die Lok grummelt. Zum
Schluss geht alles umgekehrt.
Klasse: Wahrend des Dieselbe-
triebs fahrt die Maschine vor-
schriftsméRig langsamer, was ih-
ren Spielwert ungemein erhoht.
Ulrich Lieb

www.fleischmann.de

Das Vorbild: die Baureihe 187
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Aus Bombardiers bewahrtem Baukasten-
~— system hervorgegangen, kam mit der 2011
vorgestelltenTraxx F140 AC3 LM erstmals ei-
ne E-Lok mit einem (180 kW starken) Hilfs-
diesel fiir die sogenannte letzte Meile” auf

] - e den europdischen Markt. Erster Besteller der
neuen Baureihe war der Fahrzeugvermieter Railpool, der von der Maschine

Model starten. Die Farbgebung und Beschriftung iiberzeugen vollends.

~\

Fazit

Fleischmanns Soundausfiihrungen der Traxx 3 schlagen mit 244 bzw. 254 Euro
zu Buche. Die analogen Versionen gibt es bereits fiir 164 bzw. 174 Euro. Dafiir er-
hdit der Epoche-VI-Fan neben einer innovativen Technik, die fiir sehr gute Betriebs-
eigenschaften sorgt, optisch toll umgesetzte Loks. Der Sound (iberzeugt nicht weni-

geralsdieseparat schaltbaren Zusatzfunktionen wie das abschaltbare Spitzenlichi EJ

derart tiberzeugt war, dass er bereits vor der Prasentation Ende 2010 fiinf
Exemplare orderte (187 004 bis 187 008). Eine anfangs als 187 010 vorgese-
hene Lok ging letztlich als 487 001 an die swiss rail traffic. Alle durch DB
Schenker erworbenen Maschinen (187 080 bis 187 084 sowie 187 100 bis
187 210) besitzen keinen Hilfsdiesel. Gleiches gilt fiir die als BR 147 gefiihr-
ten DB-AG-Loks fiir den Reisezugdienst. Bereits dulSerlich unterscheidet
sich die Traxx F140 AC3 LM von ihren Vorgangerinnen durch die vertikal ge-
_ sickten Seitenwande. lhre Frontpartien bestehen aus Glasfaserkunststoff,
§ der es erméglicht, Wiinsche des Bestellers beziiglich des optischen Erschei-
S nungsbildes zu berticksichtigen. Bei DB Schenker ist die BR 187.1 inzwi-
gschen richtig in Fahrt gekommen. Wie die Vorgangerbaureihe 185 ist die
T Maschine heute bundesweit aufallen wichtigen Strecken zu sehen. Die pri-
8 vaten Loks verkehren hingegen meistim grenziiberschreitenden Verkehr.
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