FLEISCHMANNS ,,GROSSE“ E 69 05

Nach der erst vor wenigen Monaten erfolgten Markteinfiihrung der E 69 o5 als bisher kleinste Serienlok
der Heilsbronner in der Spur N steht seit einigen Tagen das knapp doppelt so grofie HO-Modell beim
Hdndler. Auch diese Nachbildung, die wiederum die zuletzt gebaute Vertreterin der Baureihe zeigt, ist
eine komplette Neukonstruktion. Wir sahen uns die digitale Soundvariante genauer an,

eit der Ankiindigung auf  es soweit: Fleischmanns famose
der diesjéhrigen Spielwa-  E 69 05 ist nun auch im hierzu-
renmessesind einige Mo-  lande beliebtesten Modellbahn-

mafstab 1:87 einsatzbereit. Der
Winzling fahrt zunéchst im
roten Epoche-TII-Outfit
der DB vor. Analog

zum N-Modell soll
spiiter die griine
Ursprungs-
variante der
Epoche IT korn-

nate vergangen, nun ist

men. Zudem haben die Heilsbron-
ner bereits zum Jahresende die
blaue Zahnradausfithrung der
Edelweif-Bahn angeldindigt.

Das Vorbild des Basismodells ent-
stand 1930 als letzte Maschine ei-
ner Lokfamilie, die aus nur fiinf —
durchaus sehr unterschiedlichen
— Vertreterinnen besteht, die ohne
Ausnahme — teils fahrfihig — bis
heute erhalten geblieben sind.
Das Original der Fleischmann-Lok
befindet sich im Besitz des Bayeri-
schen Localbahnvereins.

Wiahrend die Schwestern der E 69
05 auf die Namen Katharina (01),
Pauline (02), Hermine (03) und Jo-
hanna (04) héren, handelt es sich
beim Fleischmann-Vorbild um
Adolphine — etwas ungewdhn-
lich, da eine Namensgebung bei
Lokomotiven eher selten vor-
kommt, insbesondere mit weib-
lichen Vomamen,

Die von uns getestete Soundver-
sion ist im Sortiment der Heils-
bronner unter der Artikelnummer
430071 gelistet. Wie die Wechsel-
stromvariante (Artikel Nr. 390071)
wechselt sie zu einem UVP von
279 Euro den Besitzer. Wer lieber
analog fahrt, erhilt die Gleich-
stromausfithrung mit PluX1e6-
Schnittstelle unter der Artikel-
nummer 430001 fiir 199 Euro.

In bewdhrter Manier kommt die
Neuheit — sehr gut geschiitzt —in
der Fleischmann-typischen Ver-
packung mit Schaumstoffeinlage
zum HO-Bahner. Mitgeliefert wer-
den diverse Kupplungs- und
Bremsschlauchimitationen fiir
den Vitrineneinsatz, aber auch
eine Leiter, die auch das Vorbild
mit sich trug. Aufierdem finden
wir Betriebsanleitungen fiir Lok
und Decoder, eine Tabelle der Ge-
réusche sowie eine bebilderte Er-
satzteilliste, alles mehrsprachig.
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Technik
Das mit einer Linge {iber Puffer
von genau 100 Millimetern sehr
kurze Fahrzeug beeindruckt mit
einem flr diese Gréfse beachtli-
chen Gewicht von 198 Gramm.
Dieses kommt vor allem durch
das Fahrwerk aus Zinkdruckguss,
aber auch durch das im Gehéuse
eingesetzte Zusatzgewicht zu-
stande. Vor allem dem relativ ho-
hen Eigengewicht ist es zu ver-
danken, dass die Maschine keine
Haftreifen benétigt, um mit ihren
vier angetriebenen Radern vor-
bildgerecht kurze Personen- oder
Giiterziige zu beférdem.

Unter dem mit zwei Schrauben
gesicherten Gehduse kommen
der bewédhrte dreipolige Motor
mit Schwungmasse sowie die

Leiterplatte mit dem Puffer-
kondensator zum Vorschein.
Letzterer hat sich seit der E 60 bei
den Franken bestens bewdhrt: Im
Fall einer kurzen Stromunterbre-
chung — beispielsweise auf Wei-
chenherzstiicken — sorgt er dafiir,
dass der Maschine nicht unver-
hofft die Puste ausgeht.

Die Beleuchtung mit vorbildge-
mafem Lichtwechsel (vorn wei-
Res Dreilicht-Spitzensignal, hin-
ten rote Schlussleuchte) wird mit
LEDs realisiert. Der Lautsprecher
verbirgt sich im Chassis, wo-bei
der Sound aus vier winzigen
Lochern nach unten austritt, was
bei unserer Testlok allerdings
selbst bei maxdmaler Lautstérke
eher Pianissimo war. Man muss
schon ziemlich genau hinhéren,
um alles gut wahrnehmen zu
kénnen. Zum Gerduschrepertoire
gehoren neben dem Motorsound
diverse Pfiffe, Glocke, Kompressor,

Besandung, Kupplungsvorginge,
quietschende Bremsen und das
SchlieRen der Tiiren.

Adolphine iiberrascht aber auch
mit anderen Fihigkeiten, So kén-
nen die Fiihrerstandbeleuchtung
und das Rangierlicht separat ein-
und ausgeschaltet werden. Dane-
ben lasst sich das wagenseitige
Spitzenlicht auf Wunsch absolut
vorbildgerecht abschalten. Der
versierte Digitalbahner hat die
Moglichkeit, die Funktionen an
seine Bediirfnisse anzupassen.

Ein dickes Plus gibt es fiir die Opti-
on, das Modell mit Digitalkupp-
lungen nachzuriisten, die sich
dann auf Befehl éffnen lassen.
Die Profi-Kupplungen sitzen iibri-
gensin einem Normschacht nach
NEM 362 mit Kurzkupplungski-
nematik. An der Unterseite der
Lok sitzt ein Schaltpilz, der im Zu-
sammenspiel mit einem Schalt-
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Platzhirsch: Der Pantograf der Vorbild-Bauart SBS g9 nimmt fast die gesamte Dachfliiche des
Winzlings ein. Zu finden sind aber auch weitere nachgebildete Feinheiten wie die Lokpfeife.

gleis Funktionen ausldsen oder
bei Nichtgebrauch einfach hex-
ausgezogen werden kann.

Die Maschine liefim Testin sémt-
lichen Geschwindigkeitsberei-
chen sehr harmonisch. Die von
uns ermittelte und aufs Vorbild
urngerechnete, leicht tiberhohte
Hochstgeschwindigkeit von etwa
78 kim/h erreicht die E 69 05 nach
etwa 15 Sekunden. Dabei nutz-
ten wir eine auf 28 Fahrstufen
eingestellte multiMaus. Nach
dern Drehen des Reglers in die
Nullstellung kommt die Lok nach
zehn Sekunden zum Stehen. Im
Analogbetrieb fahrt die Maschi-
ne —wie auch in digitaler Umge-
bung —bei aktiviertem Motorge-
rdusch nach dem hérbaren Losen
der Bremsen an und kommmt nach
kurzem Auslauf und Bremsen-
quietschen unmittelbar nach
dem Nullstellen des Fahrreglers
wieder zum Stillstand. Auch auf

Unter dern Blech versteckt
sich moderne Technik:
Hinter dem bewdhrten
 Fleischmann-Motor mit
%) Schwungmasse sitzt der
Pufferkondensator. Der
Pilzkontakt ist heraus-
nehmbar.
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der in unseren Tests obligatori-
schen dreiprozentigen Steigung
gab es keinerlei Probleme mit
vorbildgerecht kurzen Ziigen.

Optik

Konnte uns schon das N-Modell
mit einer nicht erwarteten Fiille
von Feinheiten begeistern, legt
die grofiere Schwester noch ein-
mal eine Schippe drauf, was zuge-
gebenermafien angesichts des

grofieren Mafistabs auch nicht
anders zu erwarten war. Die Pro-
portionen wirken in sich stim-
mig, die wichtigsten Abmessun-
gen wurden korrekt skaliert.

Soweit wir es anhand vorhande-
ner Vorbildfotos beurteilen kén-
nen, besitzt das Modell alle Ein-
zelheiten, die man in 1:1 auch auf
den zweiten oder dritten Blick
wahrnehmen wiirde. Das Kunst-

stoffgeh&use in der typischen
weinroten Lackierung der Epoche
111 ist mit Nieten, Sicken, Liif-
tungsgittern, Tiirgriffen fein gra-
viert, die zahlreichen eingesetz-
ten Handldufe und Haltestangen
sitzen exalkt und weisen dieselbe
Farbe auf; auch beim Vorbild sind
diese rot, nicht metallfarben oder
gar verchromt. Die Lackierung ist
zudem makellos, Staubeinschliis-
se oder andere Makel sind nicht
erkennbar. Die nur am Gehéuse
befindlichen Beschriftungen und
farblich abgesetzten Zierstreifen
sind sehr sauber aufgebracht und
unter der Lupe lesbar. Demnach
wurde der letzte Anstrich im De-
zember 1959 vorgenornmen.

Vor den klaren, schlierenfreien
Fensterscheiben sitzt an jeder
Front ein kleiner angesteckter
Scheibenwischer. Der Blick durch
das Fiihrerhaus ist durch den
hoch aufragenden Einsatz mit
dem Zusatzgewicht an den Sei-
ten leicht eingeschrénkt, es bleibt
jedoch noch ausreichend Platz fiir
den Lokfiihrer, der seinen Unter-
korper allerdings in der Bastelkis-

te lassen darf. Unter dem Dach-
vorbau sitzt die obere Lampe des
Dreilicht-Spitzensignals, die von
einer LED auf der Platine innen
unter dem Dach beleuchtet wird.

Das kurze, silbern lackierte Dach
trigt neben dem Pantografen der
Vorbild-Bauart SBS 9 einige Klein-
teile, darunter die Lokpfeife. Der
zierliche Pantograf ist elektrisch
nicht funktionsfihig, ldsst sich
aber leicht ein- und wieder aus-
klappen. Vorbildgerecht besitzt er
ein einfaches Schleifstiick, nicht
den beim Original anfangs ver-
wendeten Doppelschleifer.

Das einfarbig schwarz gehaltene
Fahrwerk punktet mit einer sehr
detaillierten Gestaltung. Lediglich
das Rot der Speichenrdder, die
vorn rechts angebrachten Kiihl-
rohre in Silber, die separat einge-
setzten Pufferteller aus blankem
Metall sowie die rot/weif3-ge-
streifte Erdungsstange hebenssich
farblich ab.

Die Laternen tliber den Pufferboh-
len, die sich mit mitgelieferten

Zuriick zu alten Tugenden: Egal ob Front- oder Seitenansicht — immer
wieder kann man neue Details entdecken. Die E 6g o5 Idisst in diesem

Punkt Erinnerungen an dltere Fleischmann-Modelle wach werden.
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Die Ammergaubahn ldsst griifien: Die F 69 o5 vor einem kurzen Giiterzug mit Fleischmanns epochegerechtem gedeckten Giiterwagen ,,Ge-

tréanke Fleischmann™ (Artikel Nr. 535204), einem Kleinviehwagen der Bauart Vwh (536204) sowie dem Milchkesselwagen ,,Moha* (503305).
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Zuriistteilen weiter verfeinern las-
sen, hat Fleischmann ebenso filig-
ran nachgebildet wie die Trittstu-
fen und die winzigen Rohrleitun-
gen, aber auch die Kardanwelle
von der Hinterachse zur Lichtma-
schine. Unterhalb der Kupplun-
gen fallen die sehr gut urngesetz-

ten Schneeraumer ins Auge. Die
Bremsbacken und Besandungs-
rohre befinden sich dicht und kor-
rekt ausgerichtet an den Lauffla-
chen der filigranen Réder.

Ralf . Klumb

www.fleischmann.de

Fazit

~

Die E 69 o5 steht ihrer N-Schwester in nichts nach. Fleischmann hat auch
bei ihr alle Register des Modellbaus gezogen. Bleibt zu hoffen, dass die
Franken den mit der Adolphine eingeschlagenen Weg in der HO-Spur wei-
ter fortfiihren und in diesem MafSstab wieder mehr Modelle auf die Gleise
stellen. Wir denken, der Erfolg wird nicht lange auf sich warten lassen.

www.nodellbahnshop-lippe.com

Fleischmann 430001

HO Elektrolokomotive E69 05

Sichern Sie sich jetzt Ihr Exemplar!
modellbahnshop-lippe.com/E6905

Reinhard Reind]
(Produktmanager)

Warum haben Sie sich auch in
der Nenngrofie HO fiir die E 69 05
entschieden und nicht fiir eine
der anderen vier Vertreterinnen
der Lokfamilie?

Unserer Meinung nach ist die E 69
05 die pragnanteste Maschine der
Familie. AuBerdem ermdglicht sie
relativ viele Varianten.

Wahrend von der N-Ausfiihrung
die Epoche-lI- und Epoche-li-
Versionen zeitgleich erschienen
sind, kommt die HO-Lok nur in
der Epoche lll. Warum?

Wir haben uns entschieden, im
laufenden Jahr in HO die Epoche lll-

Version und als zweites Modell die
blaue Maschine der Edelweil3-
Privatbahn als Zahnradbahn-Lok zu
produzieren, Mehr als zwei Versio-
nen in einem Jahr wiirde den Markt
Uberfordern. Selbstverstandlich
werden wir kiinftig sowohl im Maf3-
stab 1:160 als auch fir die HO -Spur
weitere Varianten bringen.

Hat Sie das HO-Modell vor tech-
nisch-konstruktive Herausfor-
derungen gestellt, die es beim
N-Modell nicht gab?

Die Unterbringung der Soundbau-
steine in diesem kleinen Modell war
eine Herausforderung. Die Lésung
mit einem On-board-Decoder er-
laubt nun auch den Einbau eines
ausreichend dimensionierten Kon-
densators fur ein einwandfreies
Fahr- und Sounderlebnis.

Wie sieht es mit passenden Wa-
gen aus, was ist im Sortiment
verfiigbar, was geplant?

In Planung sind eine Garnitur mit
Silberlingen und einem Mittelein-
stiegssteuerwagen fiir die DB-Ma-
schine sowie drei Personenwagen
fiir die Zahnrad-Variante. Die Aus-
lieferung beider Artikel soll schon
im Spatsommer starten.

1. Klasse auswahlen und einkaufen

- mehr Auswahl

- mehr Information

- meht Service

Versicherter Versand

modellbahnshop-linpe - 32760 Detmold - Matie-Curie-Str. / Eche Gildestr. - Kundenservice@mail.modellbahnshop-lippe.com
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Das Vorbild

Im tiefen Siiden verkehrten lange Zeit die diltesten Einphasen-E-Loks Deutschlands. Die als E 69 bezeich-
neten Fahrzeuge wiesen untereinander erhebliche Bauartunterschiede auf. Das Fleischmann-Vorbild,
die E 69 05, ist nicht nur das letztgebaute Exemplar, sondern auch das mit Abstand leistungsftihigste.
Noch heute kann es im Lokdepot Landshut des Bayerischen Localbahnvereins besichtigt werden.

&.

RUSC N

" .A
= ‘—‘ia"-.__—ﬂ-_"——-aﬁ-

".fl'lm he

!}q
i
4

e,

wischen 1905 und 1930
beschaffte die Miinch-
ner Localbahn AG (LAG)
fiir Einsétze auf der Am-
mergaubahn (Mumau-Oberarm-
mergau) neben mehreren Perso-
nentriebwagen fiinf zweiachsige
Elektrolokomotiven, die sie als
LAG 1 bis LAG 5 bezeichnete und
die fiir eine Fahrdrahtspannung
von 5,5 kV (bei einer Frequenz von
16 Hz) ausgelegt waren. Neben
den Nummern erhielten die Ma-
schinen weibliche Vornamen.
Nachdem die LAG 1938 verstaat-
licht wurde, reihte die Deutsche
Reichsbahn die kompakten Loks
als Baureihe E 69 in ihr Nummern-
system ein; aus LAG 1 bis LAG 5
wurden E 69 01 bis E 69 05.

Technische Beschreibung

Infolge des langen Beschaffungs-
zeitraums gab es zwischen den
einzelnen Maschinen teils erheb-
liche bautechnische Unterschiede.
Bevor wir auf das Fleischmann-
Vorbild, die E 69 05, niher einge-
hen, wollen wir uns mit der His-
torie der gesamten Baureihe be-

'  Sliach menn

schiftigen. Als erste Maschine
wurde 1905 LAG 1 (Katharina) in
Dienst gestellt. Bei ihr handelt es
sich um die erste deutsche Einpha-
senlok iiberhaupt. Wahrend ihr
Fahrzeugteil von der Katharinen-
hiitte in Rohrbach (Pfalz) stammt,
wurde die Elektrik von den Sie-
mens-Schuckert-Werken (SSW) zu-
geliefert. Angetrieben wird sie von
zwei Reihenschlussmotoren in
Tatzlager-Anordnung. Urspriing-
lich trug Katharina einen Panto,
der aus zwei lyraférmigen Biigeln
bestand. Dieser wurde 1938 durch
einen Einheitsstromabnehmer er-
setzt. Da sich ein Umbau auf 15 kV
und 16 Hz nicht mehr lohnte, er-
folgte am 25. Novernber 1954 die
Ausmusterung der nunmehr als
E 69 01 bezeichneten Lok. Kurz da-
rauf kam die Maschine als Denk-
mal in das Ausbesserungswerk
Miinchen-Freimann, wo sie in
den Zustand der LAG-Zeit zurtick-
versetzt wurde. Heute steht sieim
Museum ,Lokwelt" in Freilassing.

Die nichsten beiden Maschinen,
LAG 2 (Pauline) und LAG 3 (Her-
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Zeitzeugen: Das Landshuter Depot des Bayerischen Localbahnvereins
birgt neben der 169 oos weitere Schdize, so die 70 083.

mine),entstanden 1910 bzw. 1912
bei Krauss Maffei. Ihr elektrischer
Teil stammt von BBC. Beide Loks
sind nahezu baugleich und &h-
neln dufierlich stark der LAG 1.
Allerdings sind sie deutlich star-
ker.1955 gab das Duonach einem
Umbau auf 15 kV ein Gastspiel in
Heidelberg und lief dort im Ran-
gierdienst. 1964 kehrten beide
Maschinen auf ihre alte Stamm-
strecke zuriick und versahen dort

bis zur Ausmusterung ihren
Dienst vor Personenziigen.

LAG 4 (Johanna) wurde 1922 bei
Siemens in Berlin gebaut. An-
fangs befand sich ihr Fiihrerhaus
am Fahrzeugende. Davor besafd
sie einen langen, abgeschrégten
Vorbau, denn ihr mechanischer
Teil entstand aus einer Hélfte ei-
ner Drehstrom-Versuchslok, die
1902 fiir die Studiengesellschaft
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Elektrische Schnellbahnen Ma-
rienfelde-Zossen" gebaut wor-
den war. Neu entwickelt wurde
hingegen ihre elektrische Aus-
riistung mit zwei Tatzlagermoto-
ren. 1934 erhielt LAG 4 bei Krauss-
Maffei einen neuen Aufbau mit
mittigem Fithrerhaus. Dieser dh-
nelt stark dem der LAG 5. Auch Jo-
hanna wurde 1955 auf 15 kV um-
gebaut. Nach ihrer Ausmusterung
im Jahr 1977 stand sie lange als
Denkmal vor dem BZA Miinchen,
Seit 1997 kann sie am Bahnhof
Murnau besichtigt werden.

Die E 69 o5

Kommen wir nun zur LAG 5: Die
auch als Adolphine bezeichnete
Maschine wurde als letztes und
mit Abstand leistungsstérkstes
Exernplar der Baureihe in Dienst
gestellt. Gegeniiber ihren Vorgéin-
gerinnen besitzt sie wesentlich
stirkere Tatzlagermotoren, einen
lingeren Achsstand und eine gro-
Rere Gesamtldnge, Auch ihr Fith-
rerhaus ist gerdumiger. Die dar-
aus resultierenden, sehr kurzen
und zugleich hohen Vorbauten
geben ihr ein unverwechselbares,
bulliges Aussehen.

Bei ihr erfolgt die Leistungssteu-
erung iiber ein Nockenschalt-
werk mit 12 Dauerfahrstufen. Als
eine der ersten E-Loks {iberhaupt
wurde sie mit einer serienmafi-
gen BBC-Sicherheitsfahrschal-
tung ausgeliefert. Wéhrend ihrer
aktiven Zeit erfuhr sie mehrere
Umbauten. So wurde ihre Elek-
trik 1955 auf die neue Fahrdraht-
spannung von 15 kV umgestellt.
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Dartiber hinaus wurde ihr Strom-
abnehmer durch einen Pantogra-
fen der Einheitsbauart ersetzt.

Aufgrund ihrer hohen Zugkraft
und Dauerleistung bespannte
E 69 05 (wie auch die E 69 04)
wiahrend ihrer Betriebszeit haupt-
sdchlich Giiterziige. Nach ihrer
Ausrusterung imn Jahr 1981 wur-
de sie vom in Bayerisch Eisenstein
ansdssigen Bayerischen Local-
bahnmuseum e. V. (heute Bayeri-
scher Localbahnverein, BLV) iiber-
nommen, das sie zunéchst ge-
sichert abstellte.

2001 fassten mehrere, zumeist
jlingere Vereinsmitglieder den
Entschluss, die Maschine wieder

A

betriebsfihig herzurichten. Nach-
dem ein Schadbericht erstellt wor-
den war, wurde E 69 05 mit Hilfe
einer Diesellok der Regentalbahn
nach Landshut gebracht, wo sie
zundchst eine grofie Hauptunter-
suchung erhielt. Ab Herbst 2001
wurde die Lok komplett zerlegt
und anschliefiend alle Baugrup-
pen griindlich aufgearbeitet.
Nachdem ab dem Frithjahr 2002
sémtliche Komponenten wieder
zusammengebaut werden konn-
ten, absolvierte Adolphine im Juli
desselben Jahres eine erste Probe-
fahrt.

Bereits kurze Zeit spéter be-
spannte die Maschine auf ihrer
alten Heimatstrecke Sonderziige

Schon friih ein Fotostar Am 3. Juh 1971 beforderte 169 005 auf rhrer Stammstrecke einen Fotosonderzug,
den zuvor zwei Elektrolokomotiven der Baureihe 132 von Miinchen nach Murnau gezogen hatten.
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Ganz zu Hause Die h:stonsche Aufmhme zeigt die E 69 o5 mit einem Rezsezug auf ihrer Stammstrecke
zwischen Murnau (am Staffelsee) und Oberammergau nahe der Station Bad Kohlgrub.

it einer historischen Wagengar-
nitur des BLV. Danach wurde die
Lok durch die TAG 7 nach Tegern-
see gebracht, wo die Abnahme
stattfand. Seit 2004 besitzt sie
eine moderme Zugsicherung (PZB
90) und eine Funkeinrichtung
(GSM-R) und kann daher bundes-
weit eingesetzt werden.

Am 26. Juli 2008 erhielt E 69 05
im Bw Landshut eine weitere
Hauptuntersuchung. Der Fristab-
lauf steht fiir Juli 2016 an, wobei
diesmal kostspielige Wartungs-
und Emeuerungsarbeiten durch-
zufithren sind. So miissen das ge-
samte Trafodl ausgetauscht und
die Radreifen ermeuert werden.
Da beide Mafinahmen nicht von
den Vereinsmitgliedern durchge-
fithrt werden kénnen, fallen da-
filx Kosten in Héhe von ungefahr
50.000 Euro an. Spenden diirften
also willkomimen sein.

Dr. Gétz Gleitsman

4 Technische Daten A

Liinge liber Puffer: 8.700 mm
Raddurchmesser: 1.000 MM
Dienstmasse: 320t
Radsatzfahrmasse: 16,0t
Stundenleistung: 605 kW
Dauerleistung: 565 kW
Hdchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anfahrzugkraft: 93 kN
Leistungskennziffer: 18,9 kW/t
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