Die Baureihe 86 als HO-Modell von Roco

Nebenbahn-Neuling

Im Portfolio von Roco/Fleischmann war eine 86 eigentlich schon
seit Jahren vorhanden. Und man war mit dem Modell ja auch
lange Zeit zufrieden. Aber wie so oft ist das Bessere der Feind
des Guten — die neue Roco-86 ist dafiir ein ausgezeichnetes
Beispiel. Martin Knaden und Bernd Zéllner haben die 86 auf die

Teststrecke geschickt.

Eine Nebenbahn gibt es auf so gut
wie jeder Modellbahn — sei es als
Appendix der Hauptstrecke oder als ei-
genstindiges Thema der Anlage. Und
damit sind Nebenbahnloks wie die 86
auch auf allen Modellbahnanlagen
glaubwiirdig einsetzbar. Beste Voraus-
setzungen also fiir den Erfolg dieser
Formneuheit — zumal die Konstruktion
alle Méglichkeiten der heutigen Tech-
nik ausnutzt. Doch betrachten wir die
86 257 zunichst von aufien.

Am Kessel sind die allermeisten Lei-
tungen und Stangen freistehend ange-
setzt, wobei nur die wenigsten als
Spritzteil zusammenhdngend montiert
sind, sondern {iberwiegend einzeln an-
gesetzt wurden. Nur die Schmierleitun-
gen sind wie iiblich angraviert. Auch
am Vorwérmer und den beiden Pumpen
sind alle Leitungen separat montiert,
ebenso am Generator.
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Vor dem Fiihrerhaus drdngen sich
die Uiber Doppelhalter gefiihrten Stell-
stangen, deren Gravur der Kardange-
lenke unter der Lupe gut zu erkennen
ist. Die Dampfentnahmearmatur zwi-
schen hinterem Sandkasten und Fiih-
rerstand zeigt ebenfalls simtliche ver-
schlungenen Leitungen. Auch hier ist
wie an den Dampfentnahmeventilen
jedes Handrad mit durchbrochenen
Speichen dargestellt. Kaum zu erken-
nen, gleichwohl akribisch nachgebildet
sind die seitlichen, aus Draht geform-
ten Griffe an den Sandbehéltern.

Die Front der Lok gefillt durch die
zierlichen Aufstiege und Rauchkam-
merstreben, die den groBen Tritt vor
der Rauchkammertiir tragen. Das Rif-
felblechmuster auf den Umlaufstum-
meln und an der Puffertrdgerabde-
ckung beeindruckt ebenfalls durch fei-
ne Gravur.

Auch die Nietkopfe rund ums Fiih-
rerhaus, am Liiftungsaufsatz sowie an
der Naht der Verkleidungshleche am
Kesselscheitel sind winzig klein, sodass
man hier durchaus von maf3stdblich
sprechen kann.

Apropos Nietreihen: Die Wasserkés-
ten entsprechen noch der urspriingli-
chen langen Bauform, zeigen aber be-
reits die glattwandige, geschwei3te
Ausfiihrung. Unterhalb der Wasserkés-
ten liegt linksseitig die aus Draht ge-
formte und daher unempfindliche E-
Leitung, deren Verteilerdosen aus
Kunststoff alle einzeln aufgefidelt sind.
Rechts sind mehrere Druckluftleitun-
gen mit ihren jeweiligen Wasserab-
scheidern nachgebildet.

Am Fahrwerk iberzeugen — wieder
einmal bei einem Roco-Modell — die Ré-
der mit gravierter Nabe, in der sogar
die Zentrierbohrung nachgebildet ist.
Die Stangen bestehen aus gestanztem
Blech, alle anderen Steuerungsteile
sind aus farblich passendem Kunst-
stoff. Sehr geschickt wurde dabei die
beidseitig korrekte Stellung der Gegen-
kurbeln erreicht, denn nicht die Treib-
rader unterscheiden sich (mit der Folge
eines recht teuren Formenbaus), son-
dern die Zapfen der Gegenkurbeln.

Die Bedruckung zeigt Schilder in Alu-
miniumfarbe auf schwarzem Grund
und die iibrigen Anschriften in WeiB.
Die Ziffern der Betriebsnummer sind

als breite Reichsbahnziffern darge-
stellt. MK
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Mit einer kurzen Ubergabe
ist 86 257 auf einer Neben-
bahn, wie es sie tiberall in
Deutschland gab, unter-
wegs.

Technik

Um an das Innenleben zu gelangen,
muss zunéchst der sichtbare Teil des
Kessels samt Rauchkammer und Fiih-
rerhaus abgehoben werden. Dazu
muss eine im vorderen Dom versteckte
Schraube gelost werden. Beim Abhe-
ben rutschen die Griffstangen neben
den Tiiren aus der oberen Halterung.
Um hier nichts zu beschéidigen, sollte
man die Griffstangen vorsichtshalber
samt Haltern komplett abnehmen.

Danach werden insgesamt vier
Schrauben zugédnglich, um die gesamte
Einheit aus Wasserkésten, Fithrerhaus-
seitenwdnden und Kohlekasten vom
Fahrwerk zu 16sen. Sie besteht voll-
stindig aus Zinkdruckguss, was we-
sentlich zum hohen Eigengewicht die-
ses Modells beitrdgt. Auerdem muss
noch die E-Leitung unterm Wasserkas-
ten im Bereich des linken Zylinders ge-
16st werden.

Der kleine flinfpolige Motor mit
Schwungmasse ist innen am Kessel
verschraubt. Er stammt aus dem TT-
Sektor und wurde bereits bei anderen
kompakten HO-Loks verwendet.

Die elektrische Verbindung zum
Fahrwerk erfolgt durch zwei stabile
Kontaktbleche, die bei der Montage die
elektrische Verbindung zu den Lotfah-
nen am Motor herstellen. Ein Motor-
tausch oder das Erneuern der Kohle-
biirsten wird durch diese vorbildliche
Losung stark vereinfacht, weil das
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Oben: Auf der Lokfiihrerseite ist
die Einheitspfeife als Messing-
drehteil angesetzt.

Darunter: Die Lokrader tragen mit
ihrer vorbildgerechten Radnabe —
wie immer bei Roco-Modellen —
sehr zum gelungenen Gesamtbild
des Fahrwerks bei. Besonders er-
freulich: Die Gegenkurbeln stehen
auf beiden Seiten im richtigen
Winkel!

Rechts: Die Aufstiegsleitern am
Kohlenkasten bestehen aus elas-
tischem Kunststoff.




Am Fiihrerhausboden liegt — verborgen unter
einer Abdeckung — der Decoder. Die Abde-
ckung tragt zugleich die Fithrerhausbeleuch-
tung und ist daher mit einer flexiblen Leiter-
bahn angeschlossen.

Rechts: Die Laufachsen sind als Halbachsen
konstruiert, sodass sie auf beiden Seiten
Stromabnehmer tragen konnen. Trotz der
Enge war noch eine ...

... Kupplungsimitation aus dem Zuriistbeutel
zu sehen. Die Hauptplatine erstreckt sich bis
in den Rauchkammersattel hinein. Sie tragt
an ihrer Spitze die LED fiir das vordere dritte
Spitzenlicht. Die beiden unteren LEDs ste-
cken direkt in den Lampen.

Rechts: Hinten sind die LEDs auf einer ste-
henden Platine verlotet.
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Die Demontage: Zunéchst wird der Deckel

des Speisedoms abgehoben und die darunter

verborgene Schraube gel6st. Wasser- und
Kohlenké&sten bestehen aus Zinkdruckguss
und sind mit vier weiteren Schrauben fixiert.
Die Betriebsanleitung verschweigt leider,
dass vor dem Abheben die E-Leitung im Be-
reich des linken Zylinders ausgehangt wer-
den muss. Im Bild ist zudem noch die Ver-
schraubung des Motors geldst. Vor dem Zu-
sammensetzen sollten die Griffstangen ne-
ben den Tiiren abgenommen und erst zum
Schluss wieder angesetzt werden!
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... kulissengefiihrte Aufhédngung des Norm-
schachtes moglich. Das Modell wird mit
beidseitig montierter Biigelkupplung gelie-
fert.

Links: An der Lokfront sind hier die zugeriis-
teten Bremsschlauche und die ...

Handlingrtrotz eines hohen Detaillie-
rungsgrades risikolos und mit gerin-
gem Zeitaufwand durchfiihrbar ist.

Vom Schneckenrad als erstem Ge-
triebeelement im Lokrahmen wird das
Drehmoment auf die hintere Kuppel-
achse tibertragen, die auf beiden Ré-
dern mit Haftreifen belegt ist. Die
Treibachse und die vorderen Kuppel-
achsen werden durch das Gestinge aus
Metall mitbewegt. Zusétzliche Druckfe-
dern sorgen bei der Treibachse fiir eine
sichere Auflage auf dem Gleis. Wéh-
rend die Achse des angetriebenen Rad-
satzes direkt im Zinkdruckgussrahmen
gelagert ist, laufen die tibrigen Radsét-
ze in einer durchgehenden Kunststoff-
buchse.

Die Stromabnahme erfolgt von den
ersten beiden Kuppelachsen durch
Radschleifer, die von oben auf die Spur-
kranze aller Rader wirken, sowie von
allen Rddern der Laufradsétze iiber die
Achsen, die in der Mitte isoliert sind.

Die zentrale Platine liegt auf der
Oberseite des Lokrahmens und reicht
tiber die gesamte Ldnge mit einer Aus-
sparung im Bereich von Motor und Ge-
triebe. Unter dem Fithrerhausboden
befindet sich die Schnittstelle mit dem
in der Digitalversion serienméfig ver-
bauten Zimo-Decoder, im vorderen
Kesselschuss hat noch ein grofer
Stiitzkondensator mit 2200 pF Platz.

Die mit der Fahrtrichtung wechseln-
de Stirnbeleuchtung erfolgt mit LEDs,
die sich vorn innerhalb der unteren La-
ternen befinden bzw. beim dritten Spit-
zenlicht auf der Hauptplatine liegen,
wahrend an der Riickseite alle LEDs
auf einer vertikalen Platine angeordnet
wurden. Die nicht direkt auf der Haupt-
platine liegenden LEDs (auch die fiir
die Fiihrerhausbeleuchtung) sind iiber
Leiterbahnfolien angebunden. Ein
Rauchentwickler ist konstruktiv vorge-
sehen und kann ganz einfach nachge-
riistet werden.
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Der Antriebsstrang lauft vom Motor iiber das
gut abgestufte Getriebe bis zur letzten Kup-
pelachse. Unter dem Fiihrerhaus sind zwei
Lautsprecher verbaut. Fotos: MK

Das Modell bewegt sich auf dem Gleis
absolut taumelfrei und gerduschlos.
Dank seines hohen Eigengewichts ent-
wickelt das Modell in beiden Fahrtrich-
tungen eine hervorragende Zugkraft;
somit konnen passende Zuggarnituren
miihelos bewegt werden.

Die ab Werk eingestellte Hochstge-
schwindigkeit entspricht ganz knapp
der umgerechneten Vorbildgeschwin-
digkeit. Erscheint diese als zu gering,
hat man die Moglichkeit, den Wert der
CV5 von 200 zu erhohen.

Trotz des geringen Raums fiir eine
Schwungmasse hat das Modell dank
des groBen Kondensators mit mehr als
einer Lokldnge ein sehr gutes Auslauf-
verhalten. Die gut ausgelegte Uberset-
zung ermoglicht zusammen mit den
hervorragenden Regeleigenschaften
des Decoders eine extrem geringe Ge-
schwindigkeit bei Fahrstufe 1.

Der Normschacht vorn und hinten ist
kulissengefithrt — und das trotz der be-
engten Platzverhéltnisse.
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L Messwerte BR 86

Gewicht Lok: 354¢g

Haftreifen: 2

Messergebnisse Zugkraft vorwarts/riickwarts
Ebene: 1969
30 %o Steigung: 18349

Geschwindigkeiten (Lokleerfahrt)

Vmax: 78,8 km/h bei Fahrstufe 126

Vvorbild: 80,0 km/h bei Fahrstufe 110

Vnmin: ca. 0,1 km/h bei Fahrstufe 1

NEM zulissig: 104,0 km/h bei Fahrstufe -
Auslauf vorwarts/riickwarts

aus Vmax: 210 mm

aus Vvorbild: - mm
Schwungscheibe

Anzahl: 1

Durchmesser: 12,9 mm

Lange: 9,0 mm

Art.-Nr. 73023, digital DCC, Sound, uvP:€ 364,90
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Die Digitalausstattung wird in einer
separaten Betriebsanleitung fiir den
Sounddecoder und einem Funktions-
datenblatt mit der Auflistung aller Digi-
talfunktionen umfassend beschrieben.
Die abrufbaren Sounds reichen bis
F26, wobei die Einheitspfeife und die
Glocke schon kriftig tonen, wahrend
der Dampfausstof recht flach klingt. In
dem stabilen Umkarton ruht das Mo-
dell umgeben von einer Schaumstoff-
einlage und wird oben und unten von
zwei Blisterschalen fixiert.

Fazit

Es hat sich gelohnt, das Projekt 86 von
Grund auf neu anzugehen, denn nun
steht den Modellbahnern bei dieser po-
puliren Baureihe eine durchdachte
GroBserien-Konstruktion zur Verfi-
gung, die bei bester Detaillierung iiber
zahlreiche technische Features verfiigt.
Gleichwohl ist das Handling des Mo-
dells unproblematisch — ein Spagat,
den Betriebsbahner sicherlich zu m
schétzen wissen werden. bz

MaBtabelle Baureihe 86 in HO von Roco

LéngenmaBe
Lénge iiber Puffer:
Rahmenléange:

PuffermaBe
Pufferlénge:
Puffermittenabstand:
Puffertellerdurchmesser:
Pufferhdhe iiber SO:

HohenmaBe iiber SO
Schlotoberkante:
Kesselmitte:

BreitenmaBe
Breite Wasserkéasten:
Zylindermittenabstand:

Achsstéande Lok
Gesamtachsstand:
Rahmenvorderkante-Vorlaufachse:
Vorlaufachse 1 zu Kuppelachse 1:
Kuppelachse 1 zu Kuppelachse 2:
Kuppelachse 2 zu Kuppelachse 3:
Kuppelachse 3 zu Kuppelachse 4:
Kuppelachse 4 zu Nachlaufachse:
Nachlaufachse-Rahmenhinterkante:

Raddurchmesser
Treib- und Kuppelrader:
Laufrader:

Speichenzahl
Treib- und Kuppelrader:
Laufrader:

RadsatzmaBe entsprechend NEM 310 (ausgabe 2009)
RadsatzinnenmaB:
Spurkranzhdhe:
Spurkranzbreite:
Radbreite:

Vorbild 1:87 Modell
13 820 158,85 160,2
12520 143,91 145,2
650 7,47 The)
1750 20,11 20,0
450 5,17 5,0
1025 11,78 11,7
4 165 47,87 48,0
2700 31,03 31,2
3050 35,06 35,6
2170 24,94 28,5
10 300 118,39 118,7
1000 11,49 12,3
2 600 29,89 30,1
1700 19,54 19,5
1700 19,54 19,5
1700 19,54 19,5
2 600 29,89 30,1
1220 14,02 14,2
1400 16,1 16,1
850 9,8 9,8

15 - 15

9 9
- 14,4+0,2 14,4
- 0,6+0,6 1.1
- 0,7+0,2 0,9
- 2,7+0,2 2,9
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