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Schnell und schnittig: E 10 mit Bugelfalte von Fleischmann in N Das Fleischmann-Modell

ist die wohl anspre-

| [ | chendste Spur-N-Biigel-
D Ie R el n o || Lo 4 E 1 falte, wenn das Gehau-
4 i g . > se korrekt auf dem

Chassis sitzen wiirde.

Mit Einfiihrung des neuen ,Rhein- Modelle der Biigelfalten-E 10 gab und gibt es in N schon seit

Vdgold" im Jahr 1962 wurde auch 3010 Jahren. Doch keines wirkte tatsdchlich iiberzeugend bzw.
eine schnelle Ellok bendtigt. Mit den

Asiien Binhsitselloks E 10, die seit zeitgemdfs. Wie nahe die Fleischmann-Version dem Vorbild kommt
1956 gebaut wurden, standen prinzipi-  und was unter dem Gehduse steckt, offenbart der MIBA-Test.

ell Zugloks zur Verfiigung. Jedoch wa-
ren sie fiir die geplante Reisegeschwin-
digkeit zu langsam. Die angestrebte
Hochstgeschwindigkeit erreichte man
durch Verdndern der Getriebeiiberset-
zung und die Verwendung von Hen-
schel-Drehgestellen fiir befriedigende
Laufeigenschaften. Offensichtlicher je-
doch machte sich das neue, wind-
schnittige Design bemerkbar. Den ele-
ganteren Lokkasten erhielten auch alle
weiteren ,normalen” E 10 ab E 10 288.

Das Modell

Das Fleischmann-Modell wirkt auf den
ersten Blick sehr ansprechend. Das be-
trifft insbesondere die sehr markante
Kopfform mit der leichten Biigelfalte
und die Schiirze mit den verkleideten
Pufferhiilsen. Der stimmige Eindruck
wird auch von den korrekten Proporti-
onen der Lampen und der Fiihrer- peem—
standsfenster beeinflusst. Hervorzuhe- . i . e
ben ist zudem die zierliche, umlaufende 8 h E 10 472
Griffstange, die feinen, extra angesetz- \ ; : "
ten Scheibenwischer und die Griffstan-
gen neben den Einstiegstiiren. Der un-
tere Bereich der Schiirze ist gleichfalls

[P
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MaBtabelle Biigelfalten-E 10 von Fleischmann in N Messwerte E 10 (pigitalversion)
| Vorbild 1:160 Modell el 849 )
5 Geschwindigkeiten (Leerfahrt, digital)
‘ LangenmaBe Viax: 232 km/h bei FS 28/28
‘ Lange iber Puffer: 16 440 102,75 103,5 Vverbild: 150 km/h bei FS 18/28
‘-i HéhenmaBe tiber SO Vinin: 3,2 km/h bei FS 1/28
i Dachscheitel: 3845 24,0 25,0 Geschwindigkeiten (Leerfahrt, analog)
: Oberkante Liifteraufsatz: 4 495 28,1 27,8 Vinax: 164 km/h bei 9,7V
‘ 5 Vvorbild: 150 km/h analog nicht fahrbar
Brefianman Viin 24,4 kmfh bei 7,2
Lokkasten; 3040 19,0 19,6 - =
Zugkraft (Fahrtrichtung Fiihrerstand 1)
Achsstinde Ebene: 199
Gesamtachsstand der Lok: 11300 70,625 70,2 3 % Steigung: 169 |
Drehgestellachsstand: 3400 21,25 21,1 7 ;
il Drehzapfenabstand: 7 900 49,375 49,1 5‘{22?:;:‘5'"“8' aralog. it Bele"c:;”';gé' 5
ii Raddurchmesser Volllast (Schleudernde Rader):  ca. 160 mA |
il Treibrader: 1250 78 7.5 Auslauf (Vverbita bei 150 km/h): ca.41mm |
1l :
ill Puffermalie Auslauf (Vmax): ca.53 mm
1 Pufferlinge: 650 41 a1 Lichtaustritt (analog): ab 2,2V im Stand
Puffermittenabstand: 1750 10,9 11,0 Antrieh
'. Héhe iiber SO: 1050 6,6 6,7 Motor: 1 (dreipolig) i
‘ | RadsatzmaBe entsprechend NEM Schwu'ngn?asse () 3,5x10 mm (Lx @)
; RadsatzinnenmaB: - 7 i + 0,1 7.4 Haftreifen: 2
I Radbreite: - 2,2min 23 Schnittstelle: 6-polig nach NEM 651
- SPurk < E.Z_Ighf:_ — = O3z 98 Kupplung: NEM-Normschacht
Art.-Nr. und uvP: |
ein Extrabauteil, um auch die spéiteren, der Dachleitung wurden angesetzt, so arteNE T aang2 (Pigiml s Sound) S 264 =
a ; 1% . . Art.-Nr. 733802 (Analogversion)) €204~
1 schiirzenlosen Versionen realisieren zu  wie auch Trenn- und Hauptschalter. '
konnen. Oberhalb der Fiihrerstinde sind

Ein Blick aufs Dach zeigt neben den  Stromabnehmerantriebe und Lok-
gravierten Dachluken und dem Mann-
loch, den Laufgittern und Sockelplatten
fiir diverse Isolatoren auch die Ver-
i schliisse der Dachhauben. Die Luken
unter den Stromabnehmern sind we-
i gen deren Sockelplatten nicht
{ nachgebildet. Die Isolatoren

Die Stromabnehmer
in den Drehgestel-
len finden (iber
Kontaktflachen die
elektrische Verbin-
dung zur Lokplatine.

Uber einem Drehgestell ist der
Sounddecoder platziert und iiber
dem anderen der Lautsprecher in-
klusive Schallkapsel. Fiir seiden-
weichen Antrieb sorgen der Stan-
dard-Fleischmann-Motor und der
Zimo-Lokdecoder.

Weil der Decoder sehr weit in den
Bereich des Fiihrerstands reicht,
stoBt er an den Glaseinsatz. Das

hat zur Folge, dass sich auf dieser
Lokseite das Gehause nicht weit
genug auf das Chassis aufsetzen

lasst. Die Folge: Der Lokkasten
sitzt nicht gerade auf dem Chassis
(siehe Bilder auf Seite 83).
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pfeifen montiert. Die installierten
Stromabnehmer entsprechen leider
nicht denen des Vorbilds. Sie kénnten
auch zierlicher sein, mithin so, wie sie
die aktuellen Modelle einiger Mithe-
werber zeigen.

Bei den Drehgestellen handelt es sich
um die der Serienausfithrung der Ein-
heitselloks. Die Drehgestellblenden
prisentieren sich zwar fein gestaltet,
erreichen die Qualitit fritherer Fleisch-
mann-Produkte jedoch keineswegs. Zu
erkennen sind Achslagerdeckel mit ih-
ren Verschraubungen,
Schwingungsdidmpfer,
Leitungen, Sandkésten
und dergleichen.

Ein Teil der Schiirze
ist am Drehgestell be-
festigt und schwenkt
mit diesem aus. Wegen der senkrech-
ten Bewegungsfreiheit z.B. zum Ein-
fahren in Steigungen verbleibt daher
ein Spalt zwischen Rahmen und seitli-
cher Schiirze.

Technik

Beim Antrieb setzte man auf hewéhrte
Technik, die der Lok ein gutes Fahrver-
halten mit auf den Weg gibt. Zusam-
men mit dem Zimo-Sounddecoder ist
das Fahrverhalten im Digitalbetrieb
beim Anfahren und Abbremsen sehr
ausgeglichen: Die Lok fihrt weich an
und lisst sich ausgezeichnet regeln. Im
Analogbetrieb hingegen kann man
nicht von einem betriebstauglich regel-
baren Fahrverhalten sprechen.
Die auf dem Chassis liegende Lokpla-
tine verbindet Radstromabnehmer und
Verbraucher. Um die LED-Frontbe-
leuchtungen fiir jede Lokseite getrennt
schalten zu kénnen, sind zusétzliche
Kabelverbindungen ngtig, die nicht
iber die Schnittstelle laufen, sondern
direkt auf der Lokplatine verlotet sind.
Die Betriebsgerdusche der E 10 kén-
nen als Gesamtkunstwerk und auch als
akustische Einzelereignisse aktiviert
werden. Fir ein N-Modell ist die Laut-
stirke jedoch deutlich zu hoch.
Fazit: Fleischmanns Bligelfalte in N ist
das wohl zurzeit gelungenste Modell
dieser Baureihe. Ein Wermuthstropfen
sind die Pantographen, die die Mitbe-
werber ihren Elloks deutlich filigraner
aufs Dach montieren. Unverstindlich ist
die Kombination aus der in diesem Fall
technisch nicht sinnvollen sechspoligen
Schnittstelle sowie direkter Verkabe-
lung; sie zeugt wohl eher von einem m
hingehudelten Provisorium, gp
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Der vordere Teil der
Schiirze ist unter der
Pufferbohle fest
montiert, der hintere
Teil mit den Tritten
Die Anschrif- i i = zur Fithrerhaustiir
ten sind sau- Wl L L hingegen ist am
ber auf den S T Drehgestell befes-
Rahmen auf- ‘ ; <4 tigt. Der Spalt ist der
gedruckt, wie ; L Beweglichkeit des
die sechsfache 7Y | Drehgestells ge-
VergroBerung [ , : = schuldet.
beweist.

Die Drehgestellblenden zeigen zwar alle De-
tails des Seriendrehgestells, jedoch nicht in

der akkuraten Qualitdt wie z.B. beim Modell
der E 41 von Fleischmann.

Auf dem Dach des feingestalteten Lokkas-
tens wiirden sich feinere Pantographen gut
machen, zumal sie ja nicht fiir einen echten

Oberleitungsbetrieb vorgesehen sind.

Aus der erhohten

Perspektive ist der um-

laufende, angesetzte Hand-

lauf ebenso gut zu sehen wie die
geatzten Scheibenwischer oder die
verkleideten Pufferhiilsen.

Fotos: gp




