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Rangier- und Streckenlok: V 60 der DR von Roco in 1:87

Die erste Serie in Rot

Roco hat zum Jahreswechsel mit der ersten Bauserie der V 60 der
Deutschen Reichsbahn eine 2020er-Neuheit prdsentiert. Die V 60
loste bei der DR Dampflokomotiven im Rangierdienst und auf Neben-
bahnen ab. Wie gut ihr dies auch im Modell gelingt, hat Sebastian
Koch ausfiihrlich getestet.

Am kurzen Vorbau besitzt
das Modell oben eine
durchgehende Griffstan-
ge, die freistehend ist.
Die Griffe am Rangier-
tritt sind aus Kunststoff,
das Gelander an der
Stirnseite besteht aus
gebogenem Stahldraht.
Die Handldufe an der
Fiihrerhaustiir bestehen
aus Stahldraht; die Flan-
sche sind am Gehause
angeformt. Die Scheiben-
wischer wurden am Fiih-
rerhaus und auf den
Fenstern angraviert und
bedruckt.
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ei der Deutschen Reichsbahn stand

die V 60 immer im Schatten der lan-
ge eingesetzten Dampftraktion und der
groBeren Diesellok-Baureihen. In mehre-
ren Serien fiir die DR, fiir Industrie- und
Anschlussbahnen und fiir den Export ge-
baut war sie mit iiber 2000 Exemplaren
eine der erfolgreichsten Baureihes der
DDR-Schienenfahrzeugindustrie und
steht bis heute bei Privat- und Anscl:luss-
bahnen erfolgreich im Einsatz.

Zwei Prototypen der 478 kW starken
Loks baute LKM in Babelsberg im Jahr
1959. Basis war eine vierachsige Lok mit
maximal 15 t Radsatzlast, die mit hy-
draulischer Kraftiibertragung und einem
Stangenantrieb iiber eine Blindwe'le an-
getrieben wurde. Es folgte 1967 einé
Kleinserie mit sieben Fahrzeugen und
mit den Loks V 60 1010 bis V 60 1170
von 1962 bis 1964 die erste Fertigung
Serie. Diese Loks erkannte man an dét
schmaleren Fiihrerhiusern, anfangs =
noch ohne Uberdachung der Fiihré™
standsseitenfenster.

In die ndchsten Serien flossen KO
struktionséinderungen ein. Die Vorbaute?
hatten eine abweichende Tiiranordne
und die Fiihrerhéuser ein iiber die *°7
tenfenster ragendes Dach. Letztere ™
den bis auf die gesamte Rahmenbré
vergroBert. Der Grundaufbau und
Fahrwerk blieben aber unverander®
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In der Seitenansicht sind die unterschiedlich
langen Vorbauten und der unterschiedliche
Achsstand der beiden Treibachsen neben der
Blindwelle zu erkennen. Die Epoche-lil-Variante
kommt noch ohne die Uberdachungen der Sei-
tenfenster zur Auslieferung. Die Liifter6ffnung
im langen Vorbau tragt werksseitig eine offene
Abdeckung.

Loks bezeichnete man dann ab V 60
1201. Bis 1984 baute man bei LEW in
Hennigsdorf die V 60. Ab 1970 bezeich-
nete man die erste Bauserie als 106.0-1
und die zweite Serie als 106.2. Nachdem
man 1975 bei 106 999 angekommen war,
reihte man die weiteren Neubauten in die
Baureihe 105 ein. Ab 1992 wurden die
Loks als 345/346 bezeichnet. Neben
Breitspurloks fiir den Fahrbahnhof Mu-
kran wurden auch weitere einsatzbe-
dingte Umbauten vorgenommen.

Roco HO-Modell

Roco hat die erste Serie der DRV 60 nun
ins Modell umgesetzt. Neben der bor-
deauxroten V 60 1022 erschien auch eine
gelbe Epoche-IV-Variante, bei der die Da-
cher aus Blech iiber den Seitenfenstern
nachgebildet sind.

Der Aufbau besteht aus einem Zink-
druckgussrahmen, in dem das Getriebe
verbaut ist und im Inneren die Motorhal-
terung und alle Gewinde fiir die Schraub-
verbindungen zu finden sind. Der Umlauf
mit den Lokfronten und Rangiertritten
sowie das Fiihrerhaus und alle Kleinteile
bestehen aus Kunststoff. Die beiden Vor-
bauten werden aus einem Bauteil gebildet
und bestehen ebenfalls aus Zinkdruck-
guss. Durch diesen Aufbau verfiigt die Lok
iiber ein hohes Gewicht, was den Trak-
tionseigenschaften zugute kommt.

Die mit der Gummieinfassung bedruck-
ten Fenster sowie alle Anbauteile sind
spaltenfrei montiert. Am Fiihrerhaus und
an den Fenstern sind die Scheibenwi-
scher angespritzt. Die Farbgebung ent-
spricht dem Vorbild. Zwischen den ein-
zelnen Bauteilen sind keine Farbunter-
schiede auszumachen; am Fiihrerhaus
und den Vorbauten ist eine prizise Farb-
trennkante vorhanden. Die Bedruckung
ist korrekt und gestochen scharf.

In der Ansicht von oben ist die Gestaltung der
Vorbauten aus Zinkdruckguss sehr gut zu er-
kennen. Das Liiftergitter und die Abdeckung
iiber dem Motor sind aus Kunststoff und aufge-
steckt. Sie sitzen spaltenfrei; es besteht kein
Farbunterschied. Die Peilstange des Kiihlwas-
serstandes entspricht dem Vorbild. Auf dem
Fiihrerhaus ist die Funkantenne nachgebildet.

MIBA-Miniaturbahnen 3/2021

Die Anschriften und
Schilder des Epoche-
1lI-Modells sind gro-
Benrichtig aufge-
druckt und gut lesbar.
Die Luftoffnungen in
den Tiiren der Vorbau-
ten aus Zinkdruckguss
sind fein graviert und
ahmen die Scharniere
und das gestreckte
Gitter der Offnungen
sehr gut nach.

Die Handldufe am Fiihrerhaus und die
Gelédnder an den Stirnseiten bestehen aus
gebogenem Stahldraht. Die Befestigungs-
flansche der Handldufe sind am Fiihrer-
haus angespritzt und rot lackiert. Alle
anderen Griffstangen und Griffe sind frei-
stehend und aus Kunststoff gefertigt. Die
Griffstangen an den Oberkanten der Vor-
bauten besitzen beim Vorbild unter-
schiedlich groBe Befestigungsflansche.
Bei den bordeauxroten Loks der ersten

St ot
V60 1022

Rbd Schwerin
Bw Rostock

Letzte Br-Unt LKM Bbg 20.3.62

Serie waren diese Flansche mit den Grif-
fen schwarz lackiert. Roco hat die Flan-
sche an den Griffen aus Kunststoff nach-
gebildet und in den Vorbauten entspre-
chende Offnungen vorgesehen. Durch die
viereckigen Schafte zum Stecken konnen
die Griffstangen gerade montiert werden.
Die vorbildgerechte Wirkung der Flan-
sche gelingt aber nur, wenn diese um
etwa 0,2 mm aus den Seitenwanden der
Vorbauten herausragen. Beim Testmodell
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MaBtabelle Baureihe V 60 DR in HO von Roco Messwerte BRV 60 DR

LangenmaBe
Lénge iiber Puffer:
Lénge iiber Rahmen:

PuffermaBe
Pufferlange:
Puffermittenabstand:
Pufferhéhe iiber SO:

HohenmaBe iiber SO
Hohe tber Fihrerhausliifter:
Gesamthéhe iiber Rangierfunkantenne:

BreitenmaBe
Breite Lokrahmen:

Achsstande Lok
Gesamtachsstand:
Achsstand zwischen den duBeren Radsétzen:

Achsstand zwischen 2. Kuppelachse und Blindwelle:
Achsstand zwischen Blindwelle und 3. Kuppelachse:

Raddurchmesser
Treibrader:
Anzahl Speichen:

RadsatzmaBe entsprechend NEM 310 (ausgabe 2009)
RadsatzinnenmaB:
Spurkranzhdhe:
Spurkranzbreite:
Radbreite:

Dem Modell liegen Atzschilder, sowie Luft-
schlduche und Kupplungen zum Anstecken bei.
Die Offnung der Kupplung I3sst sich durch ein
Steckteil verschlieBen. Fiir die Kiihlerliifter sind
geschlossene Varianten als Tauschteil beigelegt.

Vorbild 1:87 Modell
10 880 125,06 124,9
9600 110,43 110,4
640 7,36 7,2
1750 20,11 20,1
1030 11,84 11,8
4225 48,56 47,5
4630 53,22 51,8
3030 34,83 34,4
5600 64,37 64,2
1500 17,24 17,2
1000 11,49 11,6
1600 18,39 18,2
1100 12,64 12,4
11 11
- 14,4+0,2 14,4
- 0,6+0,6 0,8
- 0,7+0,2 0,6
- 2,7+0,2 2,9

steckten die Griffe teilweise zu tief in den
Vorbauten, sodass sie nach dem Auspa-
cken der Lok erst entsprechend positio-
niert und fixiert werden mussten.

An den Rahmenenden lassen sich Luft-
schlduche und Kupplungen ergénzen. Die
Normschéchte kann man durch Kunst-
stoffteile abdecken. Dazu muss das Modell
aber demontiert werden. Die Liifteroff-
nungen am langen Vorbau kann man ge-
gen geschlossene Ausfithrungen tauschen.
Dem Modell lagen gedtzte und lackierte
Lokschilder aus Neusilberblech bei.

Durch Abziehen des Fiihrerhauses
samt Inneneinrichtung beginnt man mit
der problemlosen Demontage des Mo-
dells. Wer jetzt die Liiftungsabdeckung
auf dem langen Vorbau abnimmt, gelangt

Nach Abheben des
Fiihrerhauses und der
Liiftungsabdeckung
gelangt man an die
PluX22-Schnittstelle.
Der Einbauraum fiir
einen Decoder ist aus-
reichend bemessen.
Die Inneneinrichtung
des Fiihrerstandes be-
steht aus einer Kunst-
stoffabdeckung, die
knapp unter den Sei-
tenfenstern sitzt und
einen freien Durch-
blick durch das Fiih-
rerhaus ermdglicht.
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Gewicht Lok: 267¢g
Haftreifen: 2
Messergebnisse Zugkraft
Ebene: * - 154 ¢
30%o Steigung: 1129

. Geschwindigkeiten (Lokleerfahrt)

* Vimax 83 km/h bei 12,0V
72 km/h bei FS 126
Vvorbild: 60 km/h bei 8,8V /FS 102
Vimin: ca. 0,5 km/h bei 1,8V
NEM zulissig: 78 km/h bei 10,9V / digital -
Auslauf vorwarts/riickwérts
aus Vmax: 92 mm
aus Vvorbild: 53 mm
Stromaufnahme vorwarts/riickwérts
Leerfahrt: 150 mA
Volllast: 430 mA

Lichtaustritt: ab 1 km/h bei 0,9V

Schwungscheibe

Anzahl: 1
Durchmesser: 12,9 mm
Lange: 8 mm
Art.-Nr. 70260 (analog), uvP: €159,90
Art.-Nr. 70261 (digital/Sound), uvP: €244,90

Art.-Nr. 78261 (WS, digital/Sound), uvP: € 244,90

unkompliziert an die PluX22-Schnittstel-
le. Fiir den Test stand die digitale Version
mit Sound zur Verfiigung. Der Einbau-
raum fiir den Sounddecoder von Zimo ist
ausreichend grof3 bemessen.

Durch Lésen von zwei Schrauben las-
sen sich die Vorbauten vom Fahrwerk
trennen. Nach Abloten der Driahte zur
Stromversorgung und Lésen von vier
weiteren Schrauben lisst sich die Platine
abnehmen. Motor und Umlauf sitzen lose
auf dem Rahmen. Bei der Montage muss
man nichts Naheres beachten. Das Roco-
Modell ist robust genug, sodass hier kei-
ne Beschddigungen zu befiirchten sind.
Der Aufbau der Lok ist so gestaltet, dass
auf dieser Basis auch die Varianten der
spateren Serie und Umbauten aus der
Epoche V von Roco leicht umgesetzt wer-
den kénnen. Vorbauten, Fithrerhaus un
abweichende Geldnder miissen dazu
aber neu konstruiert werden.

Antrieb

Der Antrieb erfolgt durch einen fiinfpoli-
gen Motor iiber eine Schnecke auf ein
Stirnradgetriebe. Es ist nur die dritie
Kuppelachse direkt angetrieben. Dieser
Radsatz verfiigt iiber die beiden Haftrei-
fen. Alle weiteren Radsétze und die Blind-
welle werden iiber die Kuppelstangen
aus ausreichend dimensioniertem Kunst-
stoff bewegt. An der Bodenplatte sind die
Sandfallrohre und die Klotzbremsen vor-
bildgerecht angedeutet.
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Die Radsédtze bestehen aus einem
Kunststoffradstern, der in einen Spur-
kranz eingepresst wurde. Die Radsterne
wurden rot lackiert. Die beiden dufleren
Achsen sind etwa 0,5 mm seitenver-
schiebbar, die beiden inneren um etwa
3 mm. Damit war der Proband auch in
der Lage, den Mindestradius von Roco-
Gleisen mit 358 mm zu durchfahren. Die
Stromabnahme erfolgt unsichtbar hinter
dem Umlauf von der Oberseite aller Spur-
krénze. Zweiter und vierter Radsatz sind
auf Federn gelagert, die die Anpresskraft
erhohen, sodass auch kleine Unebenhei-
ten ausgeglichen werden konnen und die
Stromaufnahme verbessert wird.

Die Zugkraft des Modells war ausrei-
chend groB, sodass sie auch in der Stei-
gung fiir lange Gliterziige ausreichte. Der
Auslauf war im analogen Modus durch
Schwungmasse und Pufferkondensator
sehr grof3. Nach dem obligatorischen Ein-
laufen der Lok befuhr sie auch leicht ver-
schmutzte Gleise ohne Ruckeln und ohne
Unterbrechung des Sounds.

Die Geschwindigkeit des Modells liegt
bei analoger Steuerung leicht iiber den
Werten der NEM-Norm. Der Decoder war
so programmiert, dass vorbildgerecht ge-
fahren werden kann. Im digitalen Modus
konnen die {iblichen Lichtfunktionen mit
Spitzen- und Zugschluss sowie Rangier-
licht geschaltet werden. Das Fiihrerhaus
verfligt ebenfalls {iber eine schaltbare Be-
leuchtung. Der Sound war klar und gibt
die typische Gerduschkulisse des Motors
12 KVD gut wieder. Uber die Funktions-
tasten lassen sich viele Soundanimatio-
nen aufrufen.

Fazit

Mit der V 60 der DR hat Roco eine solide
konstruierte Maschine abgeliefert, die
dem Reichsbahnfan viel Spafl beim Ran-
gieren und Fahren bereitet. Sie ist als Lok
der ersten Bauserie eine willkommene
Ergdnzung zu den bereits erhiltlichen
Maschinen dieser Baureihe. m
Sebastian Koch

Der Rahmen der Lok besteht aus Zinkdruckguss
und tragt den Motor mit Schwungmasse. Aus
Kunststoff besteht der Umlauf; er liegt zwi-
schen Rahmen und Motor. Unter dem Umlauf
sind die Radschleifer zur Stromabnahme mon-
tiert. Die Drahte fiihren zur Platine. Auf dem
Rahmen wird die Platine festgeschraubt, die
dann von den Vorbauten aus Zinkdruckguss
verdeckt wird. Diese werden ebenfalls mit dem
Rahmen verschraubt. Die Liiftungsabdeckung
auf dem langen Vorbau und das Fiihrerhaus aus
Kunststoff werden von oben aufgesteckt.
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In der Gesamtansicht gibt das Modell die

Epoche-1lI-V60 der DR sehr gut wieder. Die Windschutz-

scheiben sind am Fiihrerhaus angesteckt. Die gelb-schwarze Pufferbohle und die Puffer mit weiBen
Ringen sind sauber bedruckt. Die Leitungen unter dem Umlauf bestehen aus Kunststoff und sind am
Umlauf angeformt. Die Rangiertritte besitzen eine feine Gitterstruktur. Fotos: Sebastian Koch

Der Antrieb erfolgt
auf die dritte Achse
tber ein Stirnradge-
triebe. Alle weiteren
Radsatze und die
Blindwelle werden
durch die Kuppelstan-
gen mitgenommen.
Zweiter und dritter
Radsatz sind um 3 mm
seitenverschiebbar
gelagert. An der Ab-
deckung sind die
Klotzbremsen und die
Sandfallrohre nachge-
bildet.
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