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Eine groBBe Heimanlage mit Zimo Digital und ESTWGJ gesteuert

Ein Kellerraum voll Modellbahn

Eine Anlage mit Paradestrecke, Kopfbahnhof, Nebenbahn und
ausgedehnten Schattenbahnhdfen ist der Traum vieler Modell-
bahner. Dank des Digitalsystems von Zimo und der vorbildge-
rechten Stellwerkssoftware ESTWGJ hat der Erbauer Wolfgang
Schmidt sowohl den automatischen Betrieb wie auch die vorbild-
getreue Stellwerkstechnik fiir den Handbetrieb realisiert.

ch bin ein neugieriger Mensch und

freue mich immer, wenn ich mir hei-
mische Modellbahnanlage ansehen und
erkliren lassen darf. Wolfgang Schmidt
aus Kattenes hatte ich schon vor vielen
Jahren einmal in seinem Kellerreich
besucht und war von der Anlage sehr
beeindruckt. Nun hatte ich ihn noch

einmal besucht, um mir besonders den
technischen Fortschritt der Anlage zei-
gen zu lassen.

Auch bei lingerer Betrachtung der
Gleisanlagen bleibt ein grundsétzlicher
Zustand der Verwirrtheit eines jeden
Besuchers. Schnell ist zwar klar, dass
die Anlage zwei Kopfbahnhofe besitzt,

Im Bw von Bad Waldhengstett stehen einige
Dieselloks fiir den Einsatz bereit.
Fotos: Heiko Herholz

Zieglers ,Alte”. Die bisherige Zimo-Zentrale
MX1 ist bei Wolfgang Schmidt noch im Ein-
satz und dirigiert ein ganzes Rudel MX8- und
MX9-Module mit der Gelassenheit einer
schwarzen Blechkiste.

aber der Rest? Wie funktioniert das mit
der Paradestrecke, wo sind die Schat-
tenbahnhdfe und wie ist alles miteinan-
der verkniipft?

Wolfgang Schmidt bastelt schon seit
sehr vielen Jahren an seinem Modell-
bahntraum. Schon beim Vorgédnger
der aktuellen Anlage stellte er sich die
Frage, wie man bei einer groBen Anla-
genplatte an die Mitte herankommt, um
etwas zu bauen, zu reparieren oder im
Falle einer Havarie einen Zug wieder
auf das Gleis zu setzen.

Ungefdhr zu dieser Zeit lern-
te Schmidt durch Zufall Heinz Willi
Grandjean kennen. Grandjean baute zu
diesem Zeitpunkt schon gut 15 Jahre
an seiner kellerfiillenden Modellbahn-
anlage. Grandjeans Modellbahnanlage
orientiert sich an amerikanischen Mo-
dellbahnanlagen. Dabei handelt es sich
um An-der-Wand-entlang-Anlagen mit
in den Raum ragenden Halbinseln. Die
Anlage ist mit Anschliissen fiir Walk-
Around-Controller ausgeriistet und je-
der Bahnhof verfiigt {iber sein eigenes
Stellwerk. Letzeres ist iibrigens eine
eher deutsche Bedienphilosophie. Bei
amerikanischen Anlagen ist CTC (Cen-
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Hintergrund auf dem Hohenzug der Frankenwaldrampe liegt der Bahnhof Ludwigsstadt. Der Monitor des Stellwerks ist gut zu erkennen. Heinz
Willi Grandjean hat das Schullern-Gleis der Firma Nemec eingesetzt. Das sieht heutzutage etwas exotisch aus, bot aber Anfang der 1990er-
Jahre eine der wenigen Mdglichkeiten, vorbildgerechte WeichenstraBen zu realisieren. Die gesamten Weichen der Anlage sind aus Bausatzen
handgenagelt.

tralized Traffic Control) verbreitet, also
ein Zentralstellpult beziehungsweise
ein Streckenstellwerk.

Die Idee der An-der-Wand-entlang-
Anlage gefiel Wolfgang Schmidt, bedeu-
tete es doch eine neue Herangehens-
weise mit vielen Méglichkeiten. Die
Umsetzung ist bei Wolfgang Schmidt
aber komplett anders als bei Grand-
jean. Es standen eher modellbahnerty-
pische Wiinsche im Vordergrund, also
Wiinsche wie Paradestrecke, automa-
tischer Betrieb und Nebenbahn mit ei-
nem Endbahnhof.

Grandjean hingegen hatte ein spezi-
elles Betriebskonzept bei der Planung
vor Augen: Als leidenschaftlicher Fran-
kenwald-Urlauber hatten es Grandjean
die Rampen im Frankenwald mit ihrem
Schiebebetrieb, den mehrfachen Lok-
wechseln zwischen unterschiedlichen
Traktionsarten und Bahngesellschaften
angetan. Grandjeans Anlage ist fiir den
Betrieb mit mehreren Mitspielern aus-
gelegt und macht dann auch im Team
richtig viel Spaf3. Man kann sich aber
auch gut allein mit dieser Anlage be-
schéiftigen.

Ich habe fiir eine Zugfahrt in Grand-
jeans Keller in beiden Richtungen, also
zweimal durch alle Bahnhdfe, mehrere
Stunden gebraucht. Schuld waren die
vielen Lokwechsel und Rangieraufga-
ben in den Unterwegsbahnhéfen. Wenn
man so richtig bei der Sache ist, dann
vergisst man alles um sich herum und
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merkt gar nicht, wie schnell die Zeit
vergeht. Am Ende ist man etwas ge-
schafft, aber gliicklich.

Bei Wolfgang Schmidt ist es nun
ganz anders. Eine uniiberschaubare
Anzahl von Ziigen rauscht auf der Pa-
radestrecke am Betrachter vorbei. Die
Gleispldne der Schattenbahnhofe und
der Anschluss iiber die Wendeln an die
Paradestrecke sowie die Bahnhéfe im
sichtbaren Teil sind kaum nachvoll-
ziehbar. Uberall bewegen sich Ziige.
Trotzdem steht Wolfgang Schmidt ent-
spannt neben der Anlage und prédsen-
tiert stolz seinen Kellertraum.

. Aufregend wird es, wenn Schmidt ei-
nen Zug aus der Paradestrecke ausfi-
delt und in den Kopfbahnhof Bad Wald-
hengstett einfahren lasst. Hier ist dann
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flir das Umsetzen der Lok Handsteue-
rung angesagt und schon versinkt man
im konzentrierten Rangiergeschéft und
vergisst die Welt um sich herum — und
die Zeit sowieso. Zum Gliick gibt es hier
keine Fahrpldne: Verspatungen wi-
ren flir den ungeiibten Bediener sonst
schon vorprogrammiert.

Schmidts Anlage bietet aber noch
mehr: Ein Ausflug zum Bergbahnhof
Altenstein. Soll dieser Bahnhof ange-
fahren werden, dann muss nicht nur
ein Triebfahrzeugfiihrer gefunden
werden, auch ein Fahrdienstleiter fiir
Altenstein wird bendotigt, denn dieser
Bahnhof verfiigt {iber sein eigenes
ESTWGJ-Stellpult. Die Bedienung kann
wahlweise am PC oder an einem hapti-
schen Stellpult erfolgen.

=
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Wolfgang Schmidts Anlage am 28.02.2003. Die Anlage ist seit einem Monat im Bau. Gut zu
erkennen ist die Unterkonstruktion aus Lochblechprofilen. Die eigentliche Anlage ruht auf
offenen Holzrahmen. Fotos: Wolfgang Schmidt




Softe und harte Stellpulte

Diese Stellpulte sind bei Wolfgang
Schmidt an mehreren Stellen der An-
lage vorhanden und immer nach dem
gleichen Prinzip aufgebaut: Die ver-
wendete Stellwerkssoftware ESTWGJ
bietet die Moglichkeit, die Stellwerk-
oberflache als Bilddatei zu speichern.
Fiir die Herstellung eines Stellpultes
kann man dieses Bild in der gewiinsch-
ten GroBe ausdrucken und auf ein
Sperrholzbrett kleben. Anschliefend
werden an den bendtigten Stellen Lo-
cher flir Taster gebohrt und entspre-

erreicht werden.

Bergidyll mit MAN-Triebwagen. Im Bahnhof Altenstein ist gerade
der PT8910 aus Bad Waldhengstett angekommen. Nach kurzem
Aufenthalt geht es wieder talwarts. Auf Piinktlichkeit wird geachtet,
schlieBlich soll der D-Zug in Bad Waldhengstett von allen Reisenden

Die exotisch anmutenden Platinen rechts im Bild sind Gleishelegtmel-
der von Dr. Bruce Chubb. Die Anbindung an den Zimo-CAN-Bus erfolgt
tiber die Platine von Ewald Sperrer (links im Bild).
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chende eingesetzt. Die Taster werden
iiber die CAN-Bus-Platinen von Ewald
Sperrer in das System eingebunden
und héngen gleichfalls am CAN-Bus
der verwendeten Zimo-Digitalzentrale
MX1. In den Konfigurationseinstellun-
gen von ESTWGJ ist es méglich, diese
externen Taster zu aktivieren und ge-
nauso zu benutzen wie die entspre-
chenden Button der PC-Oberflache.
Die bei Wolfgang Schmidt eingesetzte
Stellwerkssoftware wurde von seinem
Modellbahnfreund Heinz Willi Grand-
jean programmiert. Wolfgang Schmidts
Anlage dient daher auch als Beta-Test-

anlage fiir ESTWGJ. Die beiden Mo-
dellbahnfreunde verbringen so relativ
viel gemeinsame Zeit im Anlagenkeller
Schmidts, um neue Versionen der Soft-
ware auf Herz- und Nieren zu testen.
Die Software ESTWGJ stellt eine vor-
bildgerechte Nachbildung verschiede-
ner Drucktastenstellwerke dar. Derzeit
sind méglich: SpDrL60, SpDrS60 und
DrS2 sowie die Schweizer Variante Do-
mino67. Fiir Letztere ist jedoch eine
gesonderte ESTWGJ-Lizenz notig.
Wolfgang Schmidts Anlage ist durch-
gidngig mit SpDrL60-Stellpulten aus-
geriistet. Diese Variante war die erste

Heinz Willi
Grandjean(hinten)
und Wolfgang
Schmidt testen die
neueste ESTWGIJ-
Variante im Bahnhof
Altenstein (rechts im
Bild). Dieser Bahnhof
liegt ebenso wie
Bad Waldhengstett
relativ hoch, damit
die Fahrzeuge direkt
auf Augenhéhe des
Besitzers fahren
kénnen.
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Blick auf das Stellpult von Bad Waldhengstett. Das Stellpult ist ein ausgedruckter ESTWGJ-Screenshot. An den benétigten Stellen wurden Lo-
cher gebohrt und Taster eingesetzt. Mittels Ewald Sperrers CAN-Bus-Platinen werden die Tastendriicke in Zimos alten CAN-Bus eingelesen.

Oberfliche fiir ESTWGJ. Sicherlich riihrt
diese Oberfliche daher, dass in der Ge-
gend um Koblenz relativ viele Stellwer-
ke mit entsprechender Lorenz-Technik
beim Vorbild anzutreffen waren. In
den letzten Jahren sind auch hier vie-
le Stellwerke durch moderne ESTWs
ersetzt worden. Eine ESTW-Oberfliche
fiir ESTWG]J ist bereits geplant.

Technik

Die Anlage ist von der digitaltechni-
schen Seite her eine reinrassige Zimo-
Anlage. An der Digitalzentrale MX1
héngen 16 MX8- und 17 MX9-Module
und sind damit eine ziemlich groBe In-
stallation der alten Zimo-Technik. Kein
Wunder, dass Heinz Willi Grandjean
hier gern Software-Tests durchfiihrt.

Erginzt werden die Zimo-Module
durch CAN-Bus-Platinen von Ewald
Sperrer. Neben dem bereits erwdhnten
Einlesen der Taster fiir die Stellpulte
werden mit diesen Platinen Gleisbe-
legtmelder von Dr. Bruce Chubb in das
Zimo-System eingelesen. Diese Chubb-
Belegtmelder sind in Europa nahezu
unbekannt, geniefSen aber in den USA
einen geradezu legenddren Ruf. Sie
werden vielleicht ahnen, wo ich diese
Belegtmelder schon mal gesehen habe:
Im Modellbahnkeller von Heinz Willi
Grandjean. Technisch gesehen sind die
beiden genannten Modellbahnanlagen
in gleicher Weise ausgertistet.

So verwundert es auch wenig, dass
Schmidt zur Anbindung der drei
Stellwerk-PCs jeweils ein CAN-Bus-
Interface von Peak verwendet. Diese
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Interfaces sind eigentlich fiir den in-
dustriellen Einsatz gedacht und verfii-
gen iiber eine galvanische Trennung.
Damit ist auch der Einsatz an einer
Modellbahn zusammen mit herkémm-
lichen Standard-PCs problemlos mog-
lich. Ohne die galvanische Trennung
besteht die Gefahr von Masseschleife
und im schlimmsten Fall von den PC
zerstorenden Kurzschliissen.

Anlagenbau

Fragt man Wolfgang Schmidt nach der
Gleisldnge seiner Anlage, dann kommt

zunichst als Antwort ein ,,Ach, du lie-
be Zeit ...“ und nach einigem Uberle-
gen die Angabe 520 m. Diese wirklich
umfangreiche Gleislinge wird ergénzt
durch 51 Weichen und 12 DKWs. Bei
20 Weichen kommen die besonders
zuverldssigen und komfortablen Wei-
chenantriebe von NMW zum Einsatz.
Die restlichen Weichenantriebe sind
von Roco.

Der Erbauer hat fiir seine Anlage
ausschlieBlich Roco-Line-Gleise ohne
Bettung verwendet. Das entsprach zum
Zeitpunkt des Baubeginns im Januar
2003 dem Stand der Technik fiir Zwei-

i el i T il

Der Meister am Gerat. Vom Arbeitsplatz des Fahrdienstleiters Bad Waldhengstett hat Wolf-

e Sl

gang Schmidt alles unter Kontrolle. Den Bahnhof Bad Waldhengstett sowieso, aber auch die
zweigleisige Paradestrecke und die drei Schattenbahnhéfe.




leiter-Modellbahnanlagen. Auch heut-
zutage ist das Roco-Line-Gleis noch er-
héltlich und fiir viele Anlagenbauer ein
guter Kompromiss aus Preisgestaltung
und Vorbildtreue.

Die Paradestrecke hat zwei Gleis-
wendeln mit drei dazwischen gelegten
Schattenbahnho6fen mit insgesamt 16
Gleisen. So kann Schmidts umfangrei-
cher Fuhrpark abwechselnd zum Ein-
satz kommen. Aus den beiden groffen
Schattenbahnhéfen kann direkt in den
Kopfbahnhof Bad Waldhengstett gefah-
ren werden.

Die Fahrzeugsammlung wird mit
Ewald Sperrers Software P.F.u.Sch. ver-
waltet und fiir die Anlagenbediirfnisse

eingestellt. Das Feintuning erfolgt mit.

Im Kopfbahnhof
Bald Waldhengstett
befindet sich ein
Hosentrager zum
Wegsetzen der ein-
gefahrenen Zugloks.

Auf mehreren Moni-
toren des ESTWGJ-
Gleisbild werden die
Statusmeldungen
angezeigt. Die
Rotausleuchtungen
besagen, dass in den
jeweiligen Gleise
Fahrzeuge abgestellt
sind. In den weiBen
Zugnummernfeldern
sind die DCC-Adres-
sen der Fahrzeuge
dargestellt, wie sie
vom MX9-Modul er-
kannt werden.

dem Rollenpriifstand von Marion Zeller
und dem Lokmanager von ESTWGJ.

Das Ticken der MX8

Wer den Anlagenraum betritt, hort ein
markantes Ticken. Dabei handelt es
sich nicht um ein installiertes Anlagen-
soundmodul von Noch, es ist vielmehr
ein Nebeneffekt der installierten Digi-
taltechnik von Zimo. Die MX8-Module
hédngen am CAN-Bus und dienen der
Ansteuerung von bis zu 16 Weichen
bzw. Signalen oder 32 Entkupplern.
Natiirlich ist auch eine Mischung aus
beidem maéglich. Die Variante MX8S ist
fiir Magnetspulenantriebe gedacht, der
MX8M fiir motorische Weichenantrie-

be wie z.B. die hier eingesetzten NMW-
Antriebe. Da auch die EPL-Antriebe
von LGB angesteuert werden kénnen,
wére ebenso ein Einsatz dieser extrem
robusten Antriebe méglich.

Die MX8-Module melden iiber den
CAN-Bus die Lage der Weichen zurtick.
Um diese zweifelsfrei zu detektieren,
werden Testimpulse durch die Magnet-
spulen geschickt. Diese Impulse bewir-
ken kein Umstellen der Weiche, reichen
aber aus, um die aktuelle Lage der Wei-
che zu ermitteln. Dabei entstehen als
Nebeneffekt horbare Tick-Gerdusche.
Sie sind keinesfalls unangenehm, da
sie vor allem einen sicheren Anlagen-
zustand bewirken und dies dem Horer
auch suggerieren.

. ,-.s\\&\i_\“
b=

Unter der Anlage héngen an vielen Stellen die CAN-Bus-Module von ZIMO. Hier im Bild sind
MX8- und MX9-Module zu sehen. Die Verkabelung mutet zwar auf den ersten Blick recht cha-
otisch an, aber die Beschriftung auf den Modulen zeigt schon, dass alles mit System verlegt
und angeschlossen wurde.

10

An einigen Stellen hat Wolfgang Schmidt die
exklusiven und zuverlassigen NMW-Weichen-
antriebe von Reinhold Bachmann aus Hof
eingebaut.
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HLU, MAN und ZACK

Zimos Digitalsysteme weisen schon von
jeher ein paar Besonderheiten auf. In
grauen Vorzeiten hatte Zimo sogar sein
eigenes Protokoll am Gleis. Inzwischen
ist dieses dem weit verbreiteten DCC-
Format gewichen. Bei Bedarf kénnen
die Zimo-Zentralen auch das Méarklin-
Motorola-Format am Gleis erzeugen.
Die MX9-Module sind zwar noch kei-
ne ganz so umfangreichen eierlegenden
Wollmichsédue wie das aktuelle ,,StEin®“-
Module, aber dennoch hinsichtlich der
Funktionsvielfalt beeindruckend.
Grundsétzlich handelt es sich beim
MX9 um einen Gleishelegtmelder mit
integriertem Bremsmodul und ein paar

Das Anlagensoundsystem von Noch sorgt
fiir die akustische Untermalung mit realisti-
schem Sound. Das Bediengerat befindet sich
am Stellpult des Bahnhofs Waldherringen.
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Extras. Blicken wir zunédchst auf den
Bremsmodulteil. Jedem der 16 Gleis-
abschnitte des Moduls ldsst sich eine
Fahrgeschwindigkeitsfunktion fest zu-
ordnen. Neben Fahren gibt es Halten,
Langsamfahren und Ultralangsamfah-
ren. Hier kommt auch der Begriff HLU
her. Inzwischen gibt es noch als zusétz-
liche Geschwindigkeitsabstufungen die
Zwischenstufen FL, LU und UH.

Die technische Realisation dieser
Geschwindigkeitsiibermittlung wird
in der Preamble des DCC-Pakets ge-
macht. Dazu wird die Preamble von
der Zentrale um zusétzliche 14 Eins-
bits erweitert. Das ist innerhalb der
DCC-Protokoll-Spezifikation ganz le-
gal moglich. Diese 14 Einsbits werden
von dem MX9-Modul bearbeitet. Dabei
werden einzelne Flanken der Einsbits
ausgeschnitten und dariiber die HLU-
Funktionen codiert.

Diese HLU-Funktionen werden von
allen HLU-fahigen Decodern (neben
ZIMO liefert auch ESU Decoder mit
HLU) ausgefiihrt, unabhéngig davon,
welche Adresse die Decoder haben.
Damit handelt es sich bei HLU tatsédch-
lich um einen Fahr- bzw. Bremsbefehl-
Broadcast.

Durch das Wegschneiden von nur
sehr kleinen Signalteilen kommt es
beim Uberfahren von Trennstellen
nicht zu einem Kurzschluss. Dies un-
terscheidet das Verfahren von her-
kommlichen DCC-Broadcast-Brems-
modulen. Bei diesen Modulen werden
im Bereich des Bremsmoduls komplett

andere DCC-Befehle gesendet als im
Rest der Anlage. Daher muss man hier
beim Einbau immer etwas tricksen
und braucht meist einen zusédtzlichen
Abschnitt, in dem das DCC-Signal erst
auf Bremsen umgestellt wird, wenn der
Decoder im Abschnitt ist.

Da beim Zimo-MX9 den einzelnen
Gleisabschnitten feste Geschwindig-
keitsstufen zugeordnet sind, braucht es
eine weitere Funktion, um diese Tech-
nik zu {iberlisten, wenn man zum Bei-
spiel rangieren will. An Zimo-Handreg-
lern befindet sich dazu die MAN-Taste.
Mittels dieser Taste wird ein spezieller
Befehl an den Lokdecoder gesendet,
mit dem HLU ausgeschaltet wird. Ge-
nauso kann aber auch HLU wieder ein-
geschaltet werden. Im ausgeschalteten
Zustand ldsst sich die Lok dann ,MAN-
nuell” per Handregler steuern. So kann
man auch an Halt zeigenden Signalen
vorbeirangieren.

Ist die Rangieraufgabe erledigt, wird
die Lok zur Abfahrt wieder vor dem
Halt zeigenden Signal bereitgestellt,
mittels MAN-Taste die HLU-Steuerung
aktiviert und der Geschwindigkeitsreg-
ler auf eine Fahrtstufe gestellt. Wenn
die PC-Steuerung das Signal auf Fahrt
stellt, dann setzt sich der Zug mit der
im Decoder eingestellten Beschleuni-
gung in Bewegung. Wer das System
schon mal ausprobiert hat, der will es
nicht mehr missen ...

HLU ist aber noch nicht alles, was
das MX9 drauf hat. Bereits seit etwa
1990 ist Zimo in der Lage, mittels spe-

1
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Das Grundkonzept der Anlage vermittelt der ESTWGJ-Gleisplan. Zwischen den beiden groBen Schattenbahnhofen liegt die Paradestrecke. An
einem weiteren kleinen Schattenbahnhof ist die Ausfadelung zum Kopfbahnhof nach Bad Waldherringen angeordnet. Gut zu erkennen sind an
vielen Stellen die Tischfelder mit dem Pfeil zum Gleis hin. Bei ihnen handelt es sich um Gleisschaltpunkte (GSP). Sie dienen als AnstoBpunkt fiir
die Zuglenkung in ESTWGJ. Mittels der Zuglenkung wird der vollautomatische Betrieb in diesem Anlagenteil realisiert.

zieller Zugnummernimpulse Lokad-
ressen im Betrieb zu detektieren. Die-
se Technik ist bei Zimo auch mit DCC
moglich, beruht aber auf sehr speziel-
len Ablgufen, die nur von Zimo-Produk-
ten unterstiitzt werden. Im MX9 wird
durch zusétzliche Aufsteckplatinen die
Erkennung dieser Zimo-Zugnummern-
impulse ermoglicht. Dank CAN-Bus
gelangen diese Informationen auch an
das ESTWGJ und werden im Gleisbhild
angezeigt. So kann man in ESTWGJ im-
mer zweifelsfrei sehen, welche Lok sich
im jeweiligen Gleis befindet.

Im ESTWGJ sind sdmtliche Fahrstra-
Ben hinterlegt und in einer Zuglenkta-
belle alle méglichen Zugfahrten einge-
tragen. In den Gleisschaltpunkten des
ESTWGJ wird die Verkniipfung zum
MX9 hergestellt und bei aktiver Zug-
lenkung erfolgt dadurch der Fahrstra-
BenanstoB.

Aktuelles ZIMO-System

'An dieser Stelle lohnt ein Blick auf das
aktuelle Zimo-System. Bereits vor ein
paar Jahren brachte Zimo die neue
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Zentrale MX10 auf den Markt. Die Zen-
trale hat auf der Vorder- und Riickseite
extrem viele Anschliisse und man fragt
sich unweigerlich, ob sich die Anferti-
gung von Vorder- und Riickwand zur
Fillung der Liicken zwischen den An-
schliissen iiberhaupt lohnt.

Zimo hat bei der Zentrale den CAN-
Bus runderneuert und kompatibel mit
dem CAN-Bus an der Roco-Zentrale
721 gemacht. Einige der Gerdte sind
dadurch austauschbar geworden. Zimo
waére nicht Zimo, wenn man nicht wei-
terhin Gerédte des alten CAN-Busses
anschliefen kénnte. So wire ein ein-
facher Ersatz der Zentrale MX1 von
Wolfgang Schmidts Anlage durch eine
MX10 schnell gemacht.

Die neue ZIMO-Zentrale bietet zwei
Gleisausginge. Wenn man das korrek-
te Netzteil verwendet, dann liefern die
Ausgidnge 12 bzw. 8 Ampere. Da sind
dann insgesamt 20 Ampere ausrei-
chend auch fiir grospurige (Garten-
bahn-) Anlagen.

Da nicht alle Modellbahner die vol-
le Leistung bendétigen und auch nicht
jeder die opulente Zahl der Anschluss-

moglichkeiten an der MX10 nutzt,
hat Zimo nun die Economy-Variante
MX10EC auf den Markt gebracht. Der
Preis ist natiirlich auch jetzt noch in der
Oberliga des Digitalzentralen-Markts,
aber die preisliche Einstiegshiirde wur-
de immerhin deutlich gesenkt. Neben
einem Gleisausgang mit 12 Ampere ist
vor allem der integrierte Funksender
bemerkenswert. Ohne weitere Konfi-
guration ist der sofortige Betrieb mit
Zimos Funkhandregler MX32FU mdg-
lich.

Zimo setzt jetzt voll auf Konnektivi-
tédt: An den aktuellen Zentralen ist der
Betrieb von Rocos Multim&dusen mog-
lich. Wer sich auf kurze DCC-Adressen
und wenige Funktionen beschrankt,
kann sogar die Lokmaus 2 von Roco
anschlieBen.

Beide Zimo-Zentralen besitzen einen
Netzwerkanschluss. Hier kann man
nicht nur die Verbindung zu Steue-
rungsprogrammen wie ESTWGJ auf-
bauen, es ldsst sich auch die Z21-App
fiir den Smartphone- oder Tablet-Be-
trieb verwenden. Wer sich die Router-
Konfiguration sparen will, kann bei
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Kurz und knapp

o Steuerungssoftware ESTWG)
€ 350,— (Version 7, Vollversion)
www.estwgj.com

LocoNet-Besetztmelder

Platine fiir einen Gleisabschnitt
ohne Bauteile

$4,-
https://www.jlcenterprises.net/coll-
ections/optimized-dectectors

Bezugsquelle fiir

— CAN-Bus-Platine

€ 35,~ bis 135,— (BS bis FM)
- ESTWG)
http://amw.huebsch.at

Digitalzentralen
MX10
uvP: € 1190,—

MX10EC
uvP: € 790,—

o Fahrpulte
MX32
uvP: € 395,

MX32FU
uvP: € 485,—

e Stationar-Einrichtungsmodul , StEin”
Vollausstattung
uvP: € 585,—

o www.zimo.at

Zimo ein Startset mit konfiguriertem
Router und Multimaus erwerben.

- Die MX8- und MX9-Module wur-
den inzwischen durch das Station&r-
Einrichtungsmodul ,StEin“ abgeldst.
Samtliche Moglichkeiten der alten Mo-
dule sind in dem neuen Gerét integriert.
Dank RailCom-Unterstiitzung lassen

Zimos neuester Wurf
ist die Economy-
Zentrale MX10EC.
Dabei handelt es
sich um eine abge-
speckte Variante

der groBen Zentrale
MX10. Dank Unter-
stiitzung des alten
ZIMO-CAN-Busses
ware ein Einsatz an
der Anlage von Wolf-
gang Schmidt sofort
maglich. In der Zen-
trale integriert ist
ein Funksender. Man
bendtigt nur noch
zusatzlich den Funk-
handregler MX32FU,
um drahtlos starten
zu kdénnen.

Das Stationar-
Einrichtungsmodul
StEin von ZIMO vereint
die Funktionalitat von
MX8 und MX9 sowie
Adapterplatinen

in einem Modul.
Dariiberhinaus

wird RailCom un-

=N Schia

e

> 7 si

4. e skhiene - ;

terstiitzt. Innovativ ist die Einrichtung: Mittels eines USB-Sticks wird eine Excel-Tabelle in das

Modul geladen.

sich die Zugnummern nun auch bei De-
codern anderer Hersteller detektieren.

Traume muss man leben

Ob sich fiir Wolfgang Schmidt die Um-
rlistung der kompletten Anlage auf das
neue Zimo-System lohnt, sei dahinge-

stellt. Mit dem aktuellen Status seiner
Anlage hat er sich seinen Traum erfiillt
und kann ihn jetzt einfach leben. Wenn
er etwas erginzen oder ersetzen will,
dann muss er sich keine Sorgen ma-
chen: Die neue Generation der Zimo-
Gerdte ist voll kompatibel zum bisheri-
gen System. Heiko Herholz

Laborbetrieb auf dem
Testbrett, auf dem eine
Pendelzugstrecke mit-
tels ,StEin” realisiert
ist. Nicht im Bild ist das
ESTWG), in dem mittels
Gleisschaltpunkten

der Betrieb gesteuert
wird. Das Signal und
die Weiche sind in die
FahrstraBensteuerung
mit eingebunden und
héngen genauso wie
alle Gleisabschnitte
direkt am , StEin”. Der
Captrain-Vectron liefert
seine DCC-Adresse iiber
RailCom an das ,,StEin"- ?K
Modul. :
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