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RhB-Allegra digitalisieren: Vier Decoder im Vergleich (1)

Kraft-Anstrengung

Als Digitalmodell hat der
Allegra ganz offensichtlich
ein Leistungsproblem,

das sich in kurvenreichen
Steigung bemerkbar
macht. Lasst sich das

mit einem Decodertausch
beheben? Fiir die Marklin-
Schnittstelle im Allegra
gibt es inzwischen drei
angepasste Sounddecoder
als Alternativen: ESU und
Zimo legten als Erste vor,
seit Anfang April liefert
Massoth seinen neuen M1-
Decoder aus. Wir unterzie-
hen die drei Fabrikate im
Vergleich mit dem Origi-
naldecoder einem umfang-
reichen Fahrvergleich.

on einem Bernina-Trieb-
wagenmodell erwartet
man, dass es wendig und auch
in Steigungen zugkriftig ist, um
auch ein paar angehingte Wagen
beférdern zu kénnen. Als Digi-
talmodell kommt der neue Alle-
gra ABe 8/12 von LGB dieser
Anforderung nur zum Teil nach.
Insbesondere auf Steigungen mit
Gleisbdgen schafft es der Triebzug
kaum, mehr als zwei angehingte
vierachsige Wagen zu beférdern,
ohne an die Leistungsgrenze zu
geraten. Dabei muss der Allegra
schon fiir sich selbst cine Menge
Kraft aufwenden, um sich in die
Héhen des Gartens zu bringen:
ein hohes Eigengewicht und dop-
pelte Haftreifen konnen das Vor-
wirtskommen mehr hemmen als
begiinstigen. Der Tausch auf
Kugellagerachsen verringert zwar
den Rollwiderstand soweit, dass
noch ein weiterer Wagen gezogen
werden kann, der Durchbruch in
der Leistungssteigerung ist es aber
nicht,
Fahrtests mit dem werkseitig
digitalisierten Allegra ergaben,

dass die Zugleistung gegeniiber
dem analogen Modell um bis zu
einem Drittel niedriger liege als
beim ansonsten identisch ausge-
statceten analogen Modell.

Fahreigenschaften
im Digitalbetrieb

Alle Decoder im Test haben
damit zu kimpfen, dass die an
den Antrieben eingebauten Ent-
stordrosseln die Regelung des
Maortors beeinflussen. Was im Ana-
logbetrieb wegen der gebotenen
Entstdrung Sinn macht, gehort
fiir den Digitalbetrieb eigentlich
ausgebaut, denn die Entstérung
itbernimmt hier der Decoder,
Eine Empfehlung des Herstellers
zum Ausbau der Drosseln gibt
es aber ebenso wenig wie cinen
gesonderten Kabelbaum fiir das
Digitalmodell, der die Drosseln
an den Antrieben ausklammert.
Hier bleibt dem Modellbahner
nur der eigenverantwortliche
Eingriff, die Drosseln auszulbten.
Mehrwichige Fahrversuche mit
einem ESU-digitalisierten Modell
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Decoder einstecken und losfahren? Die fiir LGB neue
Schnittstelle im Allegra macht das Digitalisieren eigentlich
einfach. Doch welcher Decoder erfiillt die eigenen Bediirf-
nisse am besten und und bringt auch Zugkraft aufs Gleis?

ohne Entstordrosseln zeigten
cher Vorteile im Betrieb: gerin-
gerer Stromverbrauch und mehr
Zugkraft sind auf der Habenseite
zu verbuchen. Wir werden dies
auch mit anderen Decodern noch
testen. Weil uns der Massoth-
Decoder XLS-M1 erst vier Tage
vor Drucklegung dieser Ausgabe
erreichte, sind die Fahrversuche
noch nicht abgeschlossen. Ein
abschlieflendes Fazit kénnen wir
daher erst in Heft 4/2014 ziehen.

Bei eingebauter Drossel im
Digitalbetrieb war das Lei-
stungsvermdgen des eingebauten
Mairklin-Decoders im Testfeld
bislang am geringsten, weil er
bei einer Belastung von etwa 15
Newton am Zughaken sogar ganz
abschaltet, um eine Uberlastung
zu vermeiden. Der Zimo-Deco-
der dagegen lief§ sich auch von
durchdrehenden Antricbsridern
nicht beeindrucken und brachte
noch 18 N wirksame Zugkraft auf
die Schiene, die aber immer noch
unter den gemessenen Werten des
Analogmodells liegen (siche Test
in GBP 1/2014).

Viele Funktionen und
Gerausche

Bei der softwaremilligen Ent-
wicklung der Allegra Soundde-
coder gingen ESU und Zimo in
die Vollen und bieten vielfiltige
Licht- und Soundfunktionen an,
die lingst nicht fiir jeden Digi-
talbahner nutzbar sind. Denn
die meisten bei Gartenbahnern
verwendeten Zentralen schaffen
derzeit nicht mehr als 16 Funlti-
onen, eine frither weit verbreitete
LGB MZS1I gar nur 8. Die Funk-
tionstests der Decoder haben
wir daher mit einer Uhlenbrock
Intellibox vorgenommen, die
es erlaubt bis zu 9999 migliche
Funktionen direkt anzuwihlen.
Massoth und Mirklin kommen
mit 17 bzw. 15 Funktionstasten
aus, bieten zwar damic weniger
Méglichkeiten, sind aber fir
alle, die ein Umprogrammiecren
scheuen, von mehr Nutzwert.
Einige Tasten sind tiberdies mit
Doppelfunktionen belegt, so
dass beim erneuten Driicken die
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gegenteilige Funktion ausgeltst
wird. Solche sinnvollen Kom-
binationen sind das Heben und
Senken von Pantographen oder
das Offnien und Schliefien von
Tiiren mit jeweils derselben Funk-
tionstaste. Mirklin hat hier sogar
cinen raffinierten Wechsel der
Bahnhofansagen programmiert,
so dass mit nur einer Funktions-
taste bei erneutem Aufruf immer
eine andere Ansage ertdnc.

Alle frei angebotenen Decoder
nutzen die Mirklin 1-Schnitt-
stelle, mit welcher der LGB
Allegra ausgestattet worden ist.
Der Decodersteckplatz liegt im
Mittelwagen. Um den Wagen zu
offnen, entfernt man zunichst die
endseitigen schwarzen Faltenbalg-
imitationen, dann erst wird die
Bodenplatte abgeschraubt und
kann dann ohne Biegen abge-
nommen werden. Diese Vorge-
hensweise vermeidet, dass man
die Bodenplatte zum Abnehmen
nicht durchbiegt. Bei zu groffem
Druck auf die innere Bodenab-
deckung der Inneneinrichtung
kénnten Sitze abgeldst werden.

Wer den analogen Allegra
erworben hat, besitzt ein Modell
ohne jegliche Stromabnehmeran-
triebe. Beim digitalen Allegra
(Jubiliumsausfithrung Bernina)
sind zumindest die beiden End-
wagen mit Pantographenancrie-
ben ausgeriistet, nicht jedoch
der Mittelwagen. Hier kann ein
Antrieb nachgeriistet werden,
der Finbauraum ist vorhanden.
Die nachriistbaren Decoder von

ESU und Massoth bieten ent-

Massoth liefert seit
April den neuen
XLS-ML1 fiir die
Marklin-Schnitt-
stelle aus. Der
Decoder muss mit
dem Lautsprecher-
anschluss (Pfeil)
zur Einbaumulde
des Lautsprechers
eingesetzt werden.

sprechende Sound- und Steuer-
funktionen fiir das Heben und
Senken der Pantos an, wihrend
beim Zimo-Decoderkit erst die
5V-Versorgung nachzuriisten ist.

Massoth

Anfang April begann Massoth
mit der Auslieferung des zur Spiel-
warenmesse angekiindigten XLS-
M1-Decoders, der in der Bauform
nun auf die Mirklin-Schnirtestelle
angepasst ist. Der M1 wird daher
die interimsweise angebotene
Lésung, einen eMotion-XLS-
Decoder iiber zwei bisherige
LGB-Schnittstellenkabel anzu-
schliefflen (siche GBP 1/2014),
kurzfristig ablésen.

Unser Testmuster war einer der
ersten Decoder, die zur Ausliefe-
rung konfektioniere wurden. Der
Hinweis in der Bedienungsanlei-
tung, wonach der Decoder nur
seitenrichtig eingesteckt werden
kann, traf bei unserem umzu-
riistenden Analog-Allegra nicht
zu. Man hitte den Decoder auch
verkehrt herum einstecken kén-
nen. Obwohl Massoth auf einer
Stiftleiste cinen Stift weniger hat,
ist der Decoder nicht verdrehsi-
cher; er sitzt nur dann richtig auf
der Schnirtstelle, wenn der Laut-
sprecheranschluss nahe am Ein-
bauplatz des mitgelieferten Laut-
sprechers sitzt (siche Abb. links).
Auch die Gleisanschliisse miissen
zur Lautsprecherseite hinweisen.

Als einziger der frei angebo-
tenen Decoder ist der XLS-M1
werkseitig fiir 14 Fahrstufen pro-
grammiert und kann daher ohne
Umprogrammierung mit einer
alten MZS I- oder II-Zentrale
eingesetzt werden, Allerdings mit
der Einschrinkung, dass die Zahl
der abrufbaren Funktionen auf 8
begrenzt ist. Besitzer einer MZS§
1T sollten in Verbindung mit dem
Massoth-Navigator auch biszu 16
Funkrionen schalten konnen.

Zum Lieferumfang gehére ein
8Q-Lautsprecher, er passc in die
Einbaumulde des Mittelwagens
und sollte darin verklebt wer-
den, eine Verschraubung ist nicht
vorgeschen. Zum Anschluss des
Lautsprecherkabels bieter der
XLS M1-Decoder an der Ober-
seite eine gewohnt gut zuging-
liche Steckdose. Wer keine Ser-
vos (flir Pantographenantriebe)
oder Energiepuffer anschlieflen
will (dafiir bietet der Decoder
an seiner Unterseite diverse Lot-
kontakee), hat es mit dem Einbau
recht einfach.

Die Handhabung der Funki-
onen ist unproblematisch. Kenn-
zeichnend fiir Massoth ist, dass
alle Sounds nur erténen, wenn
der Soundhauptschalter mit F6
eingeschaltet ist. Das ist bei den
drei anderen Fabrikaten nichr so,
da kann auch ohne Fahrgeriusch
eine Bahnhofansage oder eine
Fahrzeug-Soundfunktion aufge-
rufen werden. Die Sounds sind
klar vernehmlich abgestuft, das
auf- und abschwellende Fahrge-
riusch ist kommt ohne den auf-
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Funktionstasten- ESU Loksound 4.0 |Mérklin/LGB Massoth XLS-M1 Zimo MX 6965, Allegra“
belegung ab Werk

man den ESU Lok-Programmer
benotigt. Wer keinen Program-
mer hat bittet seinen ESU-Hind-

FO/ Lichttaste Fahrlicht Licht ein Beleuchtung Fahrpult Lichtein : ‘
F1 Sound an/aus Pfeife (Dauerton) Homsignal Kondukteurpfeife ler, diese Anpassung gleich auszu-
; y N 3 y fithren. Die kostenlos erhiltliche
F2 Pfeife lang (Dauerton)  Betriehsgerdusch Hornsignal lang m. Echo  Fahrzeugpfeife
v P ! ESU-Software kann aber noch
F3 Sound Tiiren auf / zu Pantos heben/senken  ,RhB begriisst”, Regiozug ~ Ansage St. Maritz (RZ) o .
- ’ — : mehr: Mit ihr ldssc sich zum Bei-
F4 Bahnhofsansage Bel. Filhrerstand i.Fahrtr. ,Grilezi im Bernina-Expr”  Ansage Landquart (RE) el ein einzel d h
. § Filisur (RE St Moritz) spiel ein einzelner Sound nac
F5 Lufter Innenbeleuchtung Aggregate an/aus nsage I . Winsch am Computer anpassen
Fé Rangiergang Bahnhofsansage Sound an / aus Ansage Filisur (RE Chur) — und das Programm zeigt dann
F7 Kompressor Bremsenquietschen Innenlicht Hauptwechselrichter ein an. welche CV-Werte im Deco-
; Sound ein/aus; vorgewihite o N X
F8 Schaffnerpfiff (Dauerton) Fernlicht Fernlicht Pitis aban sich o Gerilieh der wie a}lazuandcrn sind. Das
F9 Ventil Beleuchtung Fahrpult ~ Kompressor Kurvenquietschen geht mit jeder DCC-Zentrale,
F10 Schienenstdfe Schaffnerpiff Pantograph hoch Panto Vorwahl Servo 1 auch ohne den Lok—ngramm:la{r.
F11 Kuppeln wechs, Stationsansage  Pantograph runter Panto Vorwahl Servo 2 Auch Anpassunien der Fu.n é
F12 Sanden Schweizer Lichtwechsel ~ Kiihlventilation Panto Vorwahl Servo 3 tmnf;ta.-,t"en.zuor nungen sm.
1 : i = damic mdglich, so dass man die
F13 Panto Fiihrerst. 2% Bel. F-Stand hintenaus , Abwarten Anschlusszug”  Kupplungsgerdusch 1 . )
- personlich wichtigsten Funkdi-
F14 Panto Fiihrerst. 1% Bel. F-Stand vorne aus  Kurvenguietschen Bremsvakuumpumpe ; ;
- _ — onen auf jene Tasten legt, die von
F15 Panto Mitte Notsignal 2 x rot Schlusslicht weil Druckluft Kompressor der eingesetzten Zentrale noch
F16 Kurvenquietschen Notlicht Tunnelfader (ein-/ausblenden) AR e,
F17 Bel. Zugziel -+ innen Fiihrerstand Beleuchtung Zugziel + innen Vor dem Einbau in die Mar-
F18 Beleuchtung Fithrerstand Fernlicht untere Leuchten klin-Schnittstelle miissen die lan-
F19 Fernlicht Bel. Fithrerstand Fahrtrichtung gen Stifte des ESU-Decoders mit
F20 Beleuchtung Fahrpult Bel. Fahrpult Fahrtrichtung einer scharfen Elektronikzange
F21 Schlusslicht rot/weiR Licht Lok-/Verbundzug gekiirze werden, dass die Gesamt-
F22 Notsignal 3 x rot Warnsignal 3x/ 2x rot hohe des Decoder auf 14 mm
F23 Licht Fii-Stand an, hi. aus Bel. vorne aus (Pendelzug) schrumpft und die Bodenplacte
F24 Li an, Fii-Stand vorn aus Bel. hinten aus (Pendelzug) des Mittelwagens beim_ Zusam-
F25 Bremse ldsen / anlegen Gerdusch kleine Tir auf/zu menbau wieder klemmfrei unter
F26 Magnetbremse [dsen Gerausch groRe Tiir auf/zu den Fuflboden passt. B?"Of man
F27 Bahnhofansage Ansage St. Moritz, zweisprachig d.en Decoder an den SU.&ICEEH
. : ; einsteckr, muss man nicht nur
F28 Bahnhofansage Ansage Tirano, zweisprachig den Analogad dern auch
Bemerkungen Zufalls-Soundeffekte Va- Bahnhofsansage fortlau- standardméBig auf 14 Alle Funktionen durch einfaches fm 1alogd Gfp teh S(_m ern an
kuumpumpe / Kompres- fend, wechselt mitder  Fahrstufen eingestellt, Mapping umlegbar auf beliehige die Grundplatine des Allegra aus-
sor; Funktionsmapping  Fahrtrichtung auch fiir LGB-Zentralen ~ verfiigbare F-Tasten gebauen, um einen Anschluss fiir
*Wenn mittiger Panto MZS | + 1l geeignet; Fiir eine Pantographen-Steue- den Lautsprecher herzustellen. An
sich anheht, senken sich Funktionsmapping rung muss eine 5¥-Versorgung A Plitesinpaie Bndsmse
automatisch die duBeren mdglich nachgeriistet werden. o .
dazu zwei Létpads (siche Abb.),

Links: Am ESU-Decoder sind
die beiden Dréhte der Susi-An-
schliisse fiir den Marklin Zug-
bus anzultten und die langen
Stiftleisten zu kiirzen. Das Bild
unten zeigt den seiten-
richtigen Einbau.

Rechts: Die Lautsprecher-
kabel sind an den Litpads
an der Unterseite der Allegra-
Grundplatine anzuléten.

dringlich hellen Ton des Origi-
nals aus. Ein Bremsenquietschen

wird automatisch nur bei starkem
Bremsen ausgeldst, bei sanftem
Halt ertont nichts. Keine Frage,
das Soundprojeke ist eher auf das
direkte Beschleunigungs- und
Bremsverhalten abgestimmt. So
bietet der M1 fiir Massoth-Kun-

den Gewohntes, seine Leistungs-

fihiglkeir im Allegra wird er noch

beweisen miissen.

ESU

Das Produkt von ESU wendet
sich eher an jene Modellbahner,
die vorbildgerechte Anfahr- und
Bremsverzigerungen lieben und
auch wissen, dass die Wegstrecken

64

einer Modellbahn begrenzt sind.
Freude am Programmieren des
Decoders nach eigenen Bediirf-
nissen ist von Vorteil.

Der Kunde erwirbt einen Lolk-
sound XL 4.0-Decoder, der mit
dem Soundprojekt (kostenlos
von der ESU-Homepage unter
der Nummer 56547 zu bezichen)

noch bespielt werden muss, wozu
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an denen die Drihte des Laut-
sprecherkabels anzuldten sind.
Der ESU-Decoder bietet nidmlich
(im gegensatz zu Massoth) keinen
Lautsprecheranschluss onboard.
Dann wird die Grundplatine wie-
der eingesetzt und angeschraubt.
Erst jetzt setzt man den Deco-
der ein —seitenrichtig und mittig.
Die (mit TrkL + TikR beschrif-
teten) Gleisanschliisse miissen
in Richtung des Lautsprechers
zeigen. An der gegentiber liegen-
den Seite (den Steckverbindern
zugewandt) sind die beiden losen
Driihte mit den Stiftkontakten
gemifl Einbauhinweis (auf der
ESU-Webseite) in die jeweils
aufsen liegenden Steckverbinder
einzusetzen. Sie verbinden die
Susi-Funktion mit dem Mirldin
Zugbus. Bei Zimo ist die Proze-
dur iibrigens die gleiche, nur sind
hier die Stifte {(mit Ausnahme der
beiden zu langen Susi-Stecker)
bereits ausreichend vorgekiirze.
ESU bietet 28 Funktionen an,
wobei die Soundfunktionen auch
ohne eingeschaltetes Fahrge-

Technik

Der ESU-Decoder
kann als einziger
im Test drei Pan-
tographen in zwei
Gruppen wechsel-
seitig ansteuern
— ideal fiir den
Allegra.

rausch abrufbar sind. Das istauch
gut so, denn das Fahrgerﬁusch
wird leider durch den hochfre-
quenten Summton dominiert, der
im Innenbereich auf Dauer nur
schwer zu ertragen ist. Auch der
Schaffnerpfiff — er ertént so lange
wie die F-Taste aktiv ist — komme
sehr kriftig ritber. Der Decoder
ist eher fiir den Auflenbereich
konzipiert. Uber die CV63 kann
man die Gesamtlaurstirke jedoch
jederzeit anpassen, die Stirke
der Einzelsounds aber besser mit
Hilfe der ESU-Software kompo-
nieren und die angezeigten CV-
Werte dann manuell eintragen.
Alle drei Bahnhofdurchsagen
geben dieselbe Damenstimme

wieder — da ist ESU nur wenig

kreativ gewesen. Unterm Strich
ist die Soundqualitit aber recht
akzeptabel, vor allem ist sie sehr
gut auf die Fahrbewegungen des
Zuges angepasst. Raffiniert und
einzigartig ist die Pantographen-
steuerung, Wer sie voll auskosten
will, muss die F-Tasten 13-15 mit
seiner Zentrale erreichen kon-
nen, oder die Tasten umbelegen.
Auflerdem muss (auch beim Digi-
talmodell) der Mittelwagen des
Allegra mit einem Panto-Antrieb
nachtriiglich ausgeriistet werden.
Die Stromabnehmersteuerung
mit F13, F14 und F15 erfolgt
dann vorbildgetreu, das heifst:
Wird der mittlere Stromabneh-
mer ausgefahren, so senken sich
die beiden dufleren Stromabneh-

mer automatisch. Auch lassen
sich die dufleren Stromabneh-
mer einzeln schalten, wobei die
jeweils passenden Sounds abge-
spielt werden. Das ist zweifellos
ein Highlight des ESU-Decoders,
denn der Zimo-Decoder MX 695
LS kann kann selbst nach seiner
Aufriistung derzeit lediglich zwei
Pantos ansteuern. Wer also gerne
mit den Stromabnehmern sein
Wechsel-Spiel betreibt, kommt
am ESU-Decoder nicht vorbei.
Auch Massoth und Mirdin steu-

ern nur zwei Pantos an.

Marklin/ LGB

Das Testmuster stammt  aus
dem digitalen Allegra-Modell mit
Bernina-Jubiliumsbeschriftung.
Der Decoder ist werkseitig auf 28
Fahrstufen eingestellt, muss also
zur Verwendung an einer MZS 1T
auf 14 Fahrstufen umprogram-
miert werden (CV 29 erhilt den
Wert 4 statt 6). Das ist neu fir
LGB-Anwender, die traditionelle
MZS-Digitaltechnik einsetzen.

—— ]
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Mit 15 verschiedenen Funlcti-
onen bietet der Mirklin-Decoder
zwar die geringste Auswahl, aber
in einer durchdachten Reihen-
folge: Wer nur zwolf Funktionen
schalten kann, kommt mit den
wichtigsten Funktionen aus. Bei-
de Pantos heben und senken sich
gleichzeitig — auch das trigt zur
Verschlankung der Bedienung
bei. Ein netter Gag ist die fortlau-
fende Bahnhofsansage mit unter-
schiedlichen Stationen, wobei die
Reihenfolge von der Fahrerich-
tung des Zuges beeinflusst wird —
eine geniale Idee, die noch besser
wire, wenn man mit der Funkrti-
onstaste Bahnhofansage auch zwi-
schen Regionalzug und Bernina-
express umschalten kénnte. Denn
nicht an jedem kleinen Bahnhofli
ertont die Stimme aus dem Laut-
Sprechﬁl‘. ..

Beim Mirklin-Decoder kom-
men die Fahr- und Nebenge-
rdusche des Allegra — vor allem
fiir den Innenbetrieb — viel zu laut
aus dem Lautsprecher. Einzelne
Sounds lassen sich in den CVs
138 bis 143 zwar leiser einstellen,
aber das harmonische Klangbild
zu erreichen ist auf diesem Weg
immer eine aufwindige Sache.
Fiir LGB-Kunden auch unge-
wohnt ist, dass das Funktions-
tastenschema nun eher der Mir-
klin I-Bahn folgt.

Wenig pfiffig sind die Fahrei-
genschaften in der Werkeinstel-
hlng: VUI ﬂ_uf:m daS etwas rllppige
Fahrverhalten und die hohe End-
geschwindigkeit wollen gezihmt
werden. Die Werte in den CVs
3 und 4 (Anfahr-/Bremsverzige-
rung) kann man von je 5 wenig-
stens auf 8 heraufsetzen und hat
dennoch kurze Anhaltewege bei
merklich feinfiihligeren Fahrei-
genschaften. Es liegt also nicht
allein am Decoder, sondern an
seiner Programmierung,

Eine unschéne Eigenart ist die
programmierte Abhéngigkeit,
dass nach Akeivierung des Schaft-
nerpfiffs (F10) der Zug nureinmal
los Fihre, Nach dem niichsten Halt
fihre der Zug nicht weiter, wenn
F10 als Dauverfunktion geschaltet
ist. Dann muss man F10 erneut
driicken (also bei Dauerfunktion

der F-Taste deaktivieren) oder bei
noch aktiver Funktion mehrfach
schnell die Fahrtrichtungs wech-
seln, bis der Zug endlich wieder
anfihrt. Hier wurde absichtlich
eine Anfahrverzdgerung von 40
Sekunden (wegen des Tirschlief3-
gerdusches) einprogrammiert.

Zimo

Ganz gegensitzlich in den
Fahreigenschaften zum Mirklin-
Decoder ist Heinz Dippens
Soundprojekt von Zimo. Die
Wiener bieten auf Basis eines MX
695LS ein speziell fiir den Allegra
designtes Produkt an, das — wie
bei ESU — 28 Funktionen bein-
haltet. Dieser S-Typ ist ohne eine
5V-Versorgung fiir Servoantricbe,
insofern werden — im Gegensatz
zu allen drei anderen Decodern)
auch keine Pantographenantriebe
angesteuert. Wer das analoge
Allegra-Modell, das iiber keine
Panto-Antriebe verfiigt, mit dem
Zimo-Decoder nachriistet, erlei-
det also keinen Nachteil; aufler
dem, dass die F-Tasten F10 - 12
fiir drei nicht nutzbare Funkti-
onen belegt sind. Selbst die vor-
handenen Pantographenantriebe
des werkseitig digitalen Allegra
kénnen nicht angesteuert wer-
den. Hierzu miisste der Decoder
erst nachgeriistet werden. Eine
Decodervariante mit Ansteue-
rung fiir drei Pantos ist laut Zimo
in Vorbereitung,

Die vordersten Plitze bei den
Funktionzuweisungen nehmen
die Soundfunktionen ein: Fahr-
geriusche, Aggregate, grofie und
kleine Tiiren, verschiedene Bahn-
hofansagen aus unterschiedlichen
Orten (leider wurde in Landquart

sehr genuschelt), Schaffnerpfiffe
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Auch der Zimo-Decoder benotigt
zwei angeltete Drdhte, um die
Susi-Anschliisse mit dem Marklin-
Zugbus zu verbinden.

von 1ungengerechter Intensicit

— Heinz Dippen hat seinen mit
samtweichen Fahreigenschaften
programmierten Sounddecoder
regelrecht komponiert. Man muss
aber auch die Fahrstrecken haben,
um das alles auskosten zu knnen.
Fitwa 2,3 Zuglingen des ABe 8/12
(das sind fast 5 Meter) brauchtes,
bis der Zug aus voller Fahrt in der
Ebene zum Stillstand kommt —
das sind ca. 16 Sekunden Nach-
lauf auf dem Rollenpriifstand.
Notaus geht natiirlich schneller.
Hier hat man mit Gefiihl zu
fahren, oder die Anfahr- und
Bremsverziégerung doch zu ver-
dndern und die CVs #3 und #4
von 20 auf den Wert 12 mode-
rat abindern (das bedeutet einen
Halt auf dem Priifstand in 10
Sekunden). Das Anfahren ist, wie
bei ESU, nach Einschalten des
Fahrgeriuschs und Auslésen von
Aggregatsounds erst moglich,
wenn der Zug ,aufgeriistet” ist.
Bei eingeschaltetem Fahrge-
riusch ist auch hier der schrille
Pfeifton (wie bei ESU) zu horen,
der in Innenriumen eher unan-
genehm auffillt — obwohl der
Ton vorbildlich ist. Hier kann
man den sogenannten Tunnelfa-
der benutzen, der den Ton sanft

auf einen voreinstellbaren Wert
abblendet, das bietet iibrigens
auch ESU. In der Praxis ist das
dafiir gedacht, dass man den Zug
kaum oder nicht hort, wenn man
ihn nicht sicht, zum Beispiel im
Tunnel. Dieses Austattungmerk-
mal bieten die Decoder von Miir-
klin und Massoth nicht.

Insgesamt ist die werkseitige
Soundeinstellung schr ausge-
wogen und ruft nicht gleich
nach individueller Verinderung.
Sehr vielfiltig und regional
unterschiedlich sind die — teils
zweisprachigen —
Bahnhofansagen
des Zimo-Sound-
decoders, der auch
eine TFiille einzeln
schaltbarer Licht-
funktionen bietet,
sofern man die pas-
sende Zentrale hat,
Immerhin ist es bei
Zimo auch ohne PC-
Softwarchilfe méglich, mit jeder
DCC-Zentrale die Funktionsta-
sten neu zu belegen (,Mapping").
Wir haben die hier funktionslosen
Pantografen-Tasten F10 - F12 mit
den Licht-Funktionen F17 - F19
belege (die einfache Prozedur
ist im Zimo-Decoderhandbuch
beschrieben).

Auch der Zimo-Sounddecoder
bietet keinen Lautsprecheran-
schluss, so dass der empfohlene
Lautsprecher (Visaton FRWS 5)
an der Unterseite der Basisplatine
anzuschlieflen ist (wie bei ESU).
Die Decoder-Stiftleisten sind
bereits (im Gegensatz zu ESU)
passend eingekiirze, lediglich die
beiden Stecker der Susi-Drihte
sind noch leicht zu kiirzen,

Im néchsten Heft...

Eine Bewertung der Fahreigen-
schaften aller Decoder im Auflen-
anlagenbetrieb folgt im zweiten
Teil. Wir testen mit unterschied-
lich digiralisierten Mittelwagen
und technisch verschiedenen
Endwagen: im Serienzustand,
solche mit Kugellagerachsen und
eine Version mit entfernten Dros-
seln (im Digitalbetrieb).

Hans-Joachim Gilbert




