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Im Idealfall eine
einbau- und an-
schlussfertige Ent-
kuppler-Losung ist
der automatische
Entkuppler, den
Massoth jetzt als
Herbstneuheit vor-
gestellt hat.

Das war LGB-Duo:
Immerhin bot die
kleine Rangierlok

eine fernsteuer-
bare Entkupp-
lungsfunktion. Der
Antrieb des LGB-
Duo-Entkupplers
war aber weitaus
volumindser als
beim neuen Modell
von Massoth.

Fotos:
Hans-loachim Gilbert,
Rolf MeiBburger (5)
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Der neue Massoth-Entkuppler in der Praxis

Losun

in zuverlissiges Abkuppeln ohne
ortsfeste Entlupplergleise, das
wiinscht man sich vor allem bei
Rangierlokomotiven. Aber auch Stre-
ckenlokomotiven hiingen in Bahn-
hofen mal ihre Wagen ab, fahren zum
Kohlenbansen oder in den Lokschup-
pen. Da hilft nur der Griff zu einer der
vielen individuellen Entlupplerhilfen,
die Gartenbahner ersonnen haben, um
die Haken aus den Kupplungsdsen zu
l6sen. Oder der Einbau einer Entkupp-
lermechanik, wie sie von Dietz, Heyn/
Fertig oder Krois zum nachtriglichen
Einbau angeboten werden. Bis sich
der Haken senkte und die Kupp-
lung gewollt l6ste, bedeutete das
individuelle Einbaulésungen zu
finden — denn bei jeder Lok sind ande-
re Platzverhiltnisse zu beriicksichtigen.
2005 ging LGB einen ganz ande-
ren Weg und priisentierte auf Basis der
Henschel-Diesellok ein Rangierfahr-
zeug mit eingebauten Entkupplern. In
Niirnberg konstruierte man eine pfif-
fige Kiipplungsbse, die aus einem festen
Oberteil und einem verschicbbaren
Unterteil besteht. Beim Entkuppeln
sorgt eine gekapselte Mechanik dafiir,
dass sich der Haken senkt und gleich-
zeitig die untere Hilfte der Ose weg
von der Lok gedriickt wird, Dank ihrer
Ausrundung an der Innenseite sollte der
Haken des angehingten Waggons nun
leicht aus der Ose gleiten kinnen. Bei
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Anschrauben, Stecker anschlieBen — fertig? Seit wenigen
Tagen ist der neue automatische Entkuppler von Massoth
offiziell im Handel. Haken, Ose und Motorantrieb bilden
wie einst bei der LGB-Duo-Kupplung eine feste mecha-
nische Einheit, die nun allerdings wesentlich kompakter

ausfillt als das seinerzeit innovative Original. Wie nun
Massoths neuer kompakter Entkuppler funktioniert und
welche Vorteile er bietet, kldrt unser Praxistest.

der LGB Duo-Lok, die mit der MZS
angesteuerte wurde, zeigten die dachsei-

tigen Rundumleuchten die Position der
Kupplung an — offen oder geschlossen.
Bedient wurde die Duo-Entckupplung
digital iiber die Funktionstaste F1.

Im ausgebauten Zustand uniiberseh-
bar ist der grofle, mit der Duo-Kupp-
lung zusammenhingende Kasten, der
den Antrieb und die Regelelektronik
enthile. Daher findec die Kupplung
auch nur in Lokomotiven Platz, deren
Fahrwerk eine entsprechend viereckige
Aussparung bietet.

Was damals unter ,LGB-Duo” fir-
mierte, war indes schon immer eine
Entwicklung des Lehmann-Zulieferers
Massoth. Dieser hat nun sein friihe-

res Produkt weiterentwickelt und den
Antrieb deutlich verkleinert. So, dass
der neue Entkuppler bei jeder Lok
eigentlich nur angeschraubt werden
miisste — dann Steckkontakt anschlic-
fen und entkuppeln. Doch ganz so ein-
fach ist die Wirklichkeit nicht.

Auch der neue kleine Massoth-
Entkuppler benétigt seinen Platz, vor
allem in der Linge. Die in der Packung
enthaltene Einbauanleitung gibt cinen
Uberblick iiber Grundbautypen der von
LGB, Piko und TrainLine bislang ange-
botenen Lokomotiven. Auf den ersten
Blick fillt auf: Die Zahl der Fahrzeuge,
bei denen ein ,,‘.}“—Symbol den ein-
fachen Einbau durch Kupplungstausch
andeutet, ist im LGB-Programm lei-
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neswegs die Mehrzahl, Vielfach tauche
aber ein ,A" in der Liste auf, das besagt,
dass der Einbau nach lokseiciger Anpas-
sung méglich ist, Was konkret zu tun ist,
muss der Kunden noch selbst heraus-
finden, denn noch stehen keine detail-
lierte Anbauanleitungen zu Verfiigung.
Massoth will solche Hinweise aber in
absehbarer Zeit im Kundenforum zur
Verfiigung stellen. Gute Karten haben
Besitzer von Piko-Loks, hier ist nur der
VT 98 generell von einer Nachriistung
ausgeschlossen, bei der Dampflok BR
80 wird vorne eine Anpassung notwen-
dig. Wie solche Anpassungen ausfallen
konnen, haben wir am Beispiel zweier
LGB-Lokomotiven ausprobiert: der
Mallet-Dampflok sowie der DB-K&f 11,
Bei beiden Fahrzeugen wurden jeweils
die hinteren Kupplungseinrichtungen
durch den Massoth-Entkuppler ersetzt.

Einbau-Erfahrungen

Mallet-Dampflok LGB 20850: Vor-
ne anzupassen, hinten einzubauen, so
gibt es das Faltblatr an. Doch hinten
lisst sich gar ohne gréfiere Anpas-
sungsarbeiten nichts einbauen. Die
erforderlichen Fris- und Sigearbeiten
an den LGB-Fahrwerksteilen nahmen
gut 3 Stunden in Anspruch, denn der
Kupplungstriger muss an einer fiir
Werkzeug schlecht zuginglichen Stelle
eingeschnitten werden. Dieser Aufwand
ist der Kupplung zwar nichcanzulasten,
aber zu einer einfachen Montage geho-
ren eben auch Fahrzeuge, die fiir einen
solchen Entkuppler geeignet sind —und
kiinftig geradezu vorbereiret.

DB-Kaf LGB 20930: Hier gibt die
Anleitung fiir vorne und hinten ein
»A“ an, weist also auf Anpassungs-
arbeiten hin. Die sind im Gegensatz
zur Mallet-Lok schnell erledigt. In die
Kupplungshalterung, die sich bequem
durch zwei Schrauben abnehmen Lisst,
sind zwei Sigeschnitte in der Breite des

Kupplungsantrieb einzubringen, den
unteren Rand kann man beidseitig mit
einem Messer anritzen und dann mit
ciner breiten Zange abknicken und die
Rinder glatt feilen. Das lisst sich hier
in weniger als 5 Minuten erledigen,
Mentage der Halterung inbegriffen.
Sehr prakdisch ist bei der LGB-K6f 11
(bauihnlich zur HSB-K&), dass sich
in der Nihe der Kupplungsaufnahme
— sowohl vorne als auch hinten — ein
Ileines rechteckiges Loch befindet,

durch das der Stecker des Entkupplers
ins Lokinnere zum Dekoder gefithre
werden kann.

Zum Einbau muss der Massoth-
Entkuppler grundsitzlich auseinander
geschraubt werden, wie es das grofle
Aufmacherbild auf der Seite links
zeigt: Man trennt den Antrieb von
der Kupplungseinheit (Hinweis: Das
weifle Gummiband muss noch an der
Ose verbleiben.). Dann kann die Ent-
kupplerése an der Kupplungsaufnahme
angeschraubt werden. Anschlieffend
setzt man den kleinen Antriebsblock
auf die Ose und befestigt ihn wieder
mit zwel Schrauben. Damir sitzt der
Enckuppler schon mal an der richtigen
Stelle — vorausgesetzt, das Antriebsge-
hiuse findet Platz an der ausgesuchten
Lok, sonst sind besagte Nacharbeiten
fillig — oder in einigen Fillen auch gar
nicht machbar. Eine aktuelle Liste von
umriistbaren Triebfahrzeugen stellt
Massoth auf seiner Homepage zum
Download ein.

Funktionsweise

Der abgenommene Antrieb
mit seiner integrierten Regele-
lektronik veranschaulich die im
Grunde einfache Funktionsweise
des Entkupplers: Eine Gewin-
destange wird bewegt, so dass
sich eine darauf durch befindliche
Vierkantmutter entweder nach vor-

ne oder nach hinten bewegt
— je nach Drehrichtung der
Gewindestange. Dass sich die
Vierkantmurter nichc mic dreht,
verhindertein in die @senhaltcrung
cingearbeiteter Schaft. Er nimmt
zugleich deren Lingsbewegung auf
und iibertrigt sie auf die untere Half-
te der Kupplungsése. Diese lisst sich
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Am Heck der LGB-
Malletlok sind ent-
gegen der Angabe
im Produktblatt
einige Anpas-
sungsarbeiten am
roten Raumschild
sowie am schwar-
zen Kupplungstra-
ger erforderlich,
bis der Antrieb des
Massoth-Entkupp-
lers hier montiert
werden kann.

Die Antriebsein-
heit: Die Vierkant-
mutter auf einer
sich drehenden
Welle bewegt

die Ose vor und
zuriick.

An der DB-Kof
(wie auch an der
HSB-Ko) ist der
erforderliche
Ausschnitt an der
Kupplungstré-
gerplatte schnell
hergestellt.
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Kof und Wagen sind iiber zwei Haken miteinander gekuppelt.
Erkennbar ist der dickere Rand der Massoth-Ose.

Die untere Hilfte der (se fihrt aus, so dass der Haken des
angehédngten Wagens abgleiten kann...

... sobald die Lok bei abgesenktem Haken wegfahrt. Dann
kann die Kupplung wieder geschlossen werden.

Der Entkuppler

im Lieferzustand
— die Gummitiille
verhindert bei
abgenommenem
Antrieb, dass Bau-
teile auseinander
fallen.
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von der geschlossenen Ruhestellung in
Richtung Hakenende verschieben und
wieder zuriick. Beim Verschieben dieses
Bauteils wird zugleich eine Ausbuch-
tung an der Kupplungshakenaufnah-
me gestreift, wodurch der Haken nach
unten gedriickt wird und sich am ange-
hingren Wagen entkuppelt. Oben ste-
hende Bildfolge verdeudicht den Ent-
kupplungsvorgang — zu dem wir auch
ein kurzes Video gedreht haben, das
auf der GBP-Homepage unter Service
{ Downloads eingesehen werden kann.
Zum Vergleich werden auch die Ent-
kuppler von Dietz und Heyn gezeigt.
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Elektrischer Anschluss

Ausgeldst wird der Entkupplungs-
vorgang standardmiBig durch die
Funktionstaste F1. Sowohl der LGB-
Onborarddekoder als auch Dekoder
von Massoth sind mit einer dreipoligen
Steckdose fiir den F1-Ausgang ausge-
stattet, sodass der Anschluss sehr ein-
fach ist. Allerdings besitzen
beide Dekoder nur je eine
solche Steckdose. Wo also
den zweiten Stecker am
Dekoder anschlieffen? Die
Bedienungsanleitung gibt
dazu keine Hinweise. Eine
entsprechende Verteilerpla-
tine oder einen Mehrfach-
stecker hat Massoth nicht
im Programm. Spétestens
mit Einsatz eines zweiten
Entkupplers an einer Lok (was bei
einer Rangierlok Sinn macht) muss
man also den Stecker abtrennen und
die drei farblich markierten Driihte an
16 - 22 V des Dekoders sowie einem
freien Funktionsausgang (> 50 mA am
Funktionsausgang) verbinden.

Bei unserer LGB-K6f, die noch einen
LGB-Onboarddekoder mit zugerii-
stetem Massoth-Sounddekoder (siehe
GBP 3/2011, S. 31) besitzt, wurde der
Entkuppler fiir erste Tests am Onboard-
dekoder eingesteckt. Die Akrivierung
tiber F1 18st allerdings auch einen Pfiff
des Soundmoduls aus, so dass cine der
Funktionen umprogrammiert werden
muss. Das Pfeifen bei jedem Offnen
und Schlieffen des Entkupplers ertént
nimlich auch bei deaktiviertem Sound.

Bei der umgeriisteten Mallet-
Dampflok war der Entkuppler an einen
Zimo-Dekoder (MX 695) anzuschlie-
flen. Das bereitet keine Probleme. Ein
Betrieb mit dem programmierten ele-
ganten ,, Kupplungswalzer” (Abdriicken
des Wagens bei gedffneter Kupplung,
dann Wechsel der Fahrtrichtung und

Wegfahren) war zunichst nicht mog-
lich, wohl aber mit denen von Dietz
und Heyn/Fertig sowie dem Krois-
Entkuppler. Der Kupplungshaken des
Massoth-Entkupplers senkt sich kurz
und kommt sofort wieder hoch. Wird
die Progammierung des , Kupplungs-

walzers” heraus genommen (CV auf
Werkswert setzen), so bleibt der Haken
unten und muss durch ein nochmaliges

Anschluss des Entkupplers iiber Steck-
verbindung am LGB-Onboraddekoder;
es gibt aber nur eine Steckdose fiir einen
Entkuppler...

Driicken wieder hoch gefahren werden
— 50, wie es von Massoth vorgesehen
ist. Durch Anderung zweier CV-Werte
im MX 695 konnte aber dann doch
ein Kupplungswalzer aktiviert werden.
Dazu setzt man die CV 115 auf den
Wert 150, die CV 116 auf den Wert
200. So programmiert, driickt die Lok
nun den Zug etwas an, der Massoth-
Entkuppler éffnet fiir vier Sekunden
und die Lok fihrt dabei etwa 10 cm vor,
bevor sich der Haken wieder hebr und
sich die Ose schliellt.

Zuverlassigkeit

Spiitestens beim Anfahren der Lok
beantwortet sich bei jedem ERnt-
kupplungstyp die Frage: Hat ,er®
entkuppele? Oder hingt der Wagen /
Zug noch dran? Hat nur die Lok cinen
Kupplungshaken, so wird immer sauber
entkuppelt. Sind Lok und Wagen mit
Haken ausgeriistet (was aus betrieb-
licher Sicht immer empfehlenswert
ist), so fille die Antwort nicht ganz ein-
deutig aus — wie ﬁbrigens bei anderen
Entkuppler-Losungen auch, denn hier
spielen auch die mechanischen Kompo-
nenten des angehdngten Wagens eine
Rolle. So miissen sich die Kupplungen
von Lok und Wagen auf gleicher Hohe
befinden, um optimale Betriebsergeb-
nisse zu erzielen.




Die Erkenntnis nach tagelangen
Testreihen mit den genannten Lokomo-
tiven: Das Entkuppeln funktioniert mit
dem neuen Massoth-Entkuppler in den
meisten Fillen ganz gut. Um genauer
su werden: Der Entkupplungsvorgang
sowohl mit einzelnen (beladenen wie
unbeladenen) Wagen sowie langen auch
schweren Ziigen, alle mit Doppelhaken
ausgeriistet, funktioniert auch in engen
Kurven oder in Steigungen. Vorausset-
zung ist eine saubere, exakt justierte
Ose und ein ausreichender Rollwider-
stand des abzulkuppelnden Wagens. Bei
einem einzelnen, sehr leichten Waggon,
bei dem eine stramme Feder den Kull-
pungshaken fest nach oben driicke, glei-
tet der Wagen-Haken eher unwillig aus
der breitgerandeten Entkupplcr—@se.
Obwohl es nicht schon aussicht, kann
es nun praktisch sein, wenn die Lok mit
einem Rucl anfihrt und dadurch den
Rest des Entlkuppelns besorgt.

Probleme im Versuchsbetrieb traten
jedoch auf, wenn mehrere Kuppelvor-
ginge hintereinander ausgeldst wurden.
Dann screikte die Kupplung, allerdings
nicht in unregelmifligen Zyklen. Mas-

soth weist in der Anleitung darauf hin,
dass innerhalb von 30 Sekunden nicht
mehrals 5 mal entkuppelt werden sollte
— das hingt wohl mit der ansteigendem

Temperatur in dem kleinen gekapselten
Antriebsgehiuse zusammen. Empfoh-
len wird von Massoth auflerdem, die
gewihlte Funkdonstaste auf Moment-
betrieb zu schalten (abhingig von der
Digitalzentrale), damit der Entkupp-
ler nur bewegt wird, solange man die

F-Taste gedriicke hilr.

Im Versuchsbetrieb konnte bis zu 10
mal hintereinander gekuppelt werden
(wer macht das aber) bevor die (tem-
peratutbedingte) Zwangspause eintrat,
dann konnte nach einer kurzen Warte-
zeit entweder wieder 2 mal gekuppelt
werden oder auch itberhaupe nicht.
Nach einer Wartezeit von knapp 1
Minuce arbeitete der Entkuppler wieder
ganz normal. Dieses Aussetzen quflerte
sich — selten — auch in anderen Schale-
Zyldlen., sowohl an Massoch- als auch

Das Ziehen und
Entkuppeln von
schweren Ziigen,
hier einem mit
Holz beladenen
Giiterzug, ist fiir
den Entkuppler
von Massoth ein
leichtes Spiel.
GriBte Hiirde ist
in diesem Fallk
der Einbau in die
LGB-Mallet.

_Berlin, Niirnberg und Dresden haben sich bereits entschieden ...”

==

Wann entscheiden Sie sich fiir eine Gartenbahn-StraBenbahn L 1L 1P UT

L193500

So haben sie ausgesehen, die Wagen der ersten Generation von elektri-
schen Strafenbahnen nach den Plerdebahnwagen in den Stédten
Deutschlands. Die Hichstgeschwindigkeit dieser StraBen-
bahnziige betrug etwa 25-30 km/h.

Ohne Abbildungen:
1193502 - Triebwagen der Berlin Charlotten-

burger Strassenbahn, Epoche /11
Ansonsten technisch wie L193500.

1193507 - Beiwagen zu L193502
Ohne Motor. Ansonsten technisch wie
1193502,

Bachmann Europe Plc

S8 o ey

Niederlassung Deutschland
90518 Altdorf bei Nimberg

- der ersten Generation?

Deutsche Srrassen:bai'm-@esa’gch;ffin bresde; A

Demniichst in der Auslieferung
L193505

1193500,

www.liliput.de

1193500 - Triebwagen der Niirnberg-
Fiirther StraBenbahn, Epoche /11
Spitzensignal mit der Fahrtrichtung wech-
selnd, eingebaute Innenbeleuchtung, Metall-
rider, handelsibliche Kupplungen montiert,
Klauenkupplungen liegen bei.

1193505 - Beiwagen zu L193500
Ohne Motor. Ansonsten technisch wie

. L193501 +Triebwagen der Deutschen
StraBenbahn-Gesellschaft Dresden
Epache | /11

Ansonsten technisch wie L193500.

Demntichstin der Auslieferung

1193506 - Beiwagen zu 1193501
Ohne Motor. Ansonst. techn. wie L193500.

1193506




J Technik —Test

Der Entkuppler

in der Untersicht:
links im geschlos-
senen Zustand,
rechts im Ent-
kupplungszustand
mit abgesenktem
Haken und nach
vorne gescho-
_bener unterer
Osenhdlfte. An
der entstandenen
Schrage kann der
Haken nach unten
herausgleiten,
sofern der Rollwi-
derstand des an-
gehangten Wagens
grof} genug ist;
die Funktion héngt
auch von der Fe-
derkraft am Haken
des Waggons ab.
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Technische Daten

an Zimo-Zentralen, mit denen getestet
wurde. Bei weiteren Entkupplern, die
iiber einen Dietz-Dekoder (Uhlen-
brock) gesteuert wurden, traten diese
kurzen Pausen im Versuchsbetrich
allerdings nichtauf. Aufjeden Fall sollte
man es vermeiden, bei Aussetzern den
Entkuppler auseinander zu montieren.
Denn nach kurzer Wartezeit und mehr-
maligen Driicken
der F-Taste lief}
sich der Entkupp-

ler immer wieder
Betriebsspannung: 16-20V || akcivieren. Aller-
Stromaufnahme Motor: 200 mA dings sollte man
Stromaufnahme Schalteingang: 3mA || in Auge auf ihn
Betriehstemperatur: -20-+50°C haben, denn mit
Plus und Minus abgesenktem

A Bei geeigneten Lokmodellen

villig unproblematische Montage
gute Entkupplungsfunktion
Betriebsanleitung und guter Support

dd4 4 p)

fallweise nicht ansteuerbar, Wartezeit
optisch massive Kupplungsise
unbeabsichtigt abgesenkter Haken
kann zu Fahrstorungen fiihren

Haken wird
vom Hersteller
angeraten nicht
iiber Weichen
zu fahren — das
kénnte zu Ent-
gleisungen fiih-

ren, Bel unseren

Testfahrten ging
es aber zum Gliick immer gut. Da die
beobachtete Nicht-Funktion nicht am
Fahrpult angezeigt wird, sollte man
dennoch Blickkontake zur Lok haben,
wenn diese entkuppelt.

Das mehrfache Aktivieren des Enc-
kupplers ist schnell gegeben, wenn

das Entkuppeln aus irgendwelchen
mechanischen Griinden in der Praxis
doch nicht so reibungslos funkrioniert.
Die Ursachen kénnen sein: ungleiche
Kupplungshéhen, ein zu leichter ange-
hingter Wagen oder eine sehr stramme
Haken-Feder, so dass der Haken an
der Ose hiingen bleibt — sowie leichtes
Gefille oder eine sehr unebene Gleis-
lage. Damit haben jedoch auch andere
Entkuppler zu kimpfen.

Wihrend die Bewegung des Hakens
schr zuverlissig arbeiter, muss man der
verschiebbaren Ose zum Enthaken eine
gewisse Grundpflege angedeihen lassen,
indem man Schmutz und Feuchtigkeit
von der Kupplung fern hile. Sandkér-
ner, die sich zwischen den Osenhilften
einnisten kdnnen, belasten den Stellme-
chanismus und kénnen zum Klemmen
fiihren. Wer seine Loks in der Saison
oft draufSen stehen lisst, sollte sich vor
Betriebsaufnahme um die Sauberkeit
des Entkupplerise kiimmern.

Fazit

Die neue automatische Entkupplung
von Massoth ist zwar keine Revolution,
aber eine konsequente und sehr sinn-
volle Weiterentwicklung des ehemals
unter dem Namen LGB Duo auf den
Markt gebrachten Prodults, Der deut-
lich verkleinerte Antrieb macht es bei

geeigneten Lokmodellen méglich,
den Entkuppler gegen die vorhandene
Biigelkupplung auszutauschen, und
das ist ein grofler Fortschritt in Sachen
Anwendungsfreundlichkeit. Wiin-
schenswert ist es, wenn nun kiinftige
Lokkonstruktionen darauf vorbereiter
wiren — bei Piko-Modellen ist das zum
grofien Teil bereits der Fall. Allerdings
musste auch bei einer umgeriisteten BR
218 von Piko die Kupplungsaufnahme
an der Deichsel etwas nachgearbeirer
werden, weil sie mit aufgesetztem Ent-
kuppler zu tief hing — dann hitre das
Entkupplen auch nicht richtig funk-
tioniert, Kleinere Anpassungen indes
musste der Gartenbahner schon immer
in Kauf nehmen, denn auch die seit
langen Jahren angebotenen Entkupp-
ler von Dietz und Heyn/Fertig lassen
sich ohne mechanische Eingriffe in die
umzuriistende Lok nicht verwenden.
Der dreipolige Steckkontakt auf dem
Onboard- oder Massoth-Dekoder steht
nur einem Entkuppler zur Verfiigung,
ein Adaprer fiir den zweiten Enckupp-
ler fehlt noch im Zubehérangebort,
Die komplexe Mechanik fordert einen
pfleglichen Umgang mit dem Entkupp-
ler. Was als Nachteil von LGB-Duo
iibernommen wurde: Der Entkuppler
ist dicker als die regulire LGB-Ose.
Hans-Joachim Gilbert
Rolf Meiffburger

Sie mdchten keine Angebote und Sonderaktionen mehr verpassen?
dann melden Sie sich gleich an unserem Newslettersystem an!
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unsere aktuellen Angebote finden Sie in unserem
umfangreichen Online Shop unter
www.huntis-modelishop.de
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LGB, POLA, KISS, THIEL-Gleis, ARISTO-GRAFT, BACHMANN, ESU,
TRAIN LINE 45, UHLENBROCK, PREISER, PIKO, BUSCH, MASSOTH

August-Bebel-Str. 31, 64347 Griesheim
Tel.+Fax: 06155/83 12 20
Geoffnet: Mo - Fr 14.30 - 18.30 Uhr, Sa 10.00 - 13.00
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