" Mit dem neuen GroBbahndecoder MX 699 von Zimo lassen

| sich erstmals zwei unabhingig voneinander getaktete Ver-

dampfer betreiben. Was der neue Decoder kann, durfte er an
einer mit Doppelverdampfer ausgeriisteten Mallet von Train-
Line beweisen, bei der nicht nur ein Schlot, sondern auch

_vier Zylinder mit ordentlich Dampf versorgt werden wollen.

L . T R NS

MX 699 von Zimo: Ideal fiir dampfende Mallet-Loks

Aus allen Rohren

B Ein Umbautipp von
Rolf MeiBburger

chon bei der ersten Ausfahrt mei-
ner neu erworbenen TrainLine-
Mallet stand fiir mich fest: Der
Verdampfer wird gedndert, da fiir mei-
nen Geschmack der Dampfausstof§ im
Digitalbetrieb zu sparlich ist. Im Zuge
des Umbaus sollte die Lok zu dem
Zylinderdampf erhal-
ten. Daher blieb nichts
anderes iibrig, als die
Verdampfereinheit
grundlegend zu
{iberarbeiten.

Der MX 699 von
Zimo bietet die
Moglichkeit, unab-
hangig voneinan-
der zwei gepulste
Rauchentwickler
anzuschlieBen.

Der Bau von
individuellen
Verdampferein-

bauten ist schon
seit lingerer Zeit mein spe-
zielles Steckenpferd, dazu wurden
im Gartenbahn Profi bereits mehrere
Umbauvorschlige verdffentliche. Also
machte ich mich umgehend ans Werk.
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Doch leichter gesagt als getan, denn der
Einbau von Zylinderdampf bei einer
Mallet ist schon etwas aufwindiger
als bei den zweizylindrigen Lokomo-
tiven. Lisst sich die Arbeitsweise von
Hoch- und Niederdruckzylindern in
zufrieden stellender Weise im Modell
nachahmen?

Ein Doppelver-
dampfer, bestehend
aus einem Messing-
tank und zwei USA-
Trains-Verdampfer
waren schnell zusam-
mengeldtet. Der Tank
mit einem Fassungs-
vermdgen von etwa 100 ml versprach
einen lingeren Einsatzzyklus, ohne dass
ein stindiges und listiges Nachtanken
erforderlich wird. Solch einen Rau-
cherzeuger mit zwei Verdampfern und
nur einem Rauchéltank hatte ich zuvor
noch nicht gesehen, nun stand er auf
meiner Werkbank. Zunichst fehlte
noch ein passender Decoder, der mit
diesem Verdampfer-Power-Doppelpack

)) Einen Raucherzeuger
mit zwei Verdampfern
und nur einem Rauchdl-
tank hatte ich zuvor
noch nicht gesehen.

auch umgehen kann. Doch dazu spiter.

In mechanischer Hinsicht habe ich
mit einem kombinierten Verdampfer
fiir Schlot- und Zylinderdampf einen
neuen Weg beschritten. Kern ist ein mit-
tig angeordneter gemeinsamer Tank, an
dessen Ende je ein Raucherzeuger von
USA-Trains angeklebt ist (hitzebestin-
diger Kleber, zum Bei-
spiel von ].B. Weld).
Der eigentlich Tank
besteht aus einem
Messingvierkantrohr
(20x20x40 mm),
seitlich  sind
Messingwinkel
(40x40x 10 mm) angelotet, die als Hal-
terung fiir den Doppelverdampfer auf
einer Kunststoffplatte (50x70x 5 mm)
dienen. Bei Bedarf kann die ganze Ver-
dampfereinheit leicht komplett herraus
genommen werden. Die Verbindung
zwischen dem gemeinsamen Zusatz-
tank und den Verdampfern erfolgt
durch eine 6 mm Bohrung mit einge-
l6teten Rohrchen am Boden.



Allerdings ldsst sich das Verdampfer-
element in der Rauchkammer nicht
ausreichend weit nach vorne schieben,
damit der von den Ventilatoren ange-
fachte Dampf auch nach oben durch
den Schlot entweichen kann. Hier
muss eine Umleitung fiir den Dampf
geschaffen werden. Abhilfe schafft ein
flaches Vierkantprofil mit versetzten
Messingstutzen (siehe Bild rechts), sie
dienen als Rauchumlenkung. In das
obere Profil wird der Fuf§ des Schlotes
eingesteckt. Mit dieser Konstruktion
lasst sich problemlos die Distanz zwi-
schen Verdampfer und Schlot in jede
Richtung tiberbriicken.

Doch nicht nur der Schlot, sondern
auch die vier Zylinder der Mallet sind
mit Dampf zu versorgen. Abgesehen
davon, dass der Verdampfer entspre-
chend leistungsfihig ausgelegt sein
muss, so miissen erst die
Wege vom Dampferzeuger
im starren Kesselteil zu den
in beweglichen Triebwerks-
gruppen befestigten Zylin-
dern gefunden werden.
Aus betriebspraktischen
Griinden besitzt das Train-
Line-Modell zwei drehbare
Antriebe, damit die Lok
auch kleine Radien durch-
fahren kann. Die groflen
echten Mallets dagegen
besitzen nur ein bewegliches
Triebgestell, das vordere.

Der Weg des Dampfes
beginnt am Verdampfer.
Dieser wird oben durch eine neu anzu-
fertigende Messingplatte zusitzlich iiber
der Elektronikplatine abgedeckt, damit
ein aus Messing geformtes T-Stiick
(6 mm) aufgeldtet werden kann. Seit-
lich gehen zwei um 90° gebogene
Kupferrohre nach unten ab, die fiir die
Umlenkung des Dampfes in Richtung
der Zylinder sorgen.

Die weitere Dampffithrung zu den
beweglichen Zylindern erwies sich als
schwieriger. Zwischen den Motorblé-
cken und der Unterseite des Modell-
aufbaus ist kaum Platz fiir den Einbau
der Rauchkanile. So wurde probiert
und Kanile gelétet, und letztlich doch
wieder verworfen. Nach einigen Versu-
chen, ich wollte das Vorhaben schon
aufgeben, kam mir die Idee, das Loko-
motivoberteil 3 mm hoher zu setzen,
um ausreichend Platz zu schaffen. Aus
Messing-Vollmaterial wurden zwei

Noch in der Entwicklung und un-
vollstandig, aber das Konzept ist
gut ersichtlich: Beidseits des Dop-
pelverdampfers versorgen flache
Messingkanale die Schlauchzufiih-
rungen fiir die Zylinder.

Distanzlagerhiilsen gefertigt und diese
zwischen Lokoberteil und den beiden
Triebwerkseinheiten eingebaut. Die
Fahreigenschaften der Lok hat diese
Umriistung in keiner Weise beein-
trichtigt. Diverse Betriebsrunden auf
meiner Freilandanlage iiber Weichen
und durch enge Radien
brachten . zufriedenstel-
lende Fahrergebnisse.
Diese Héherlegung des
Lokaufbaus schaffte nun
Platz fiir den Einbau von
zwei flachen Vierkant-
profilen als Rauchkanile
(3x2x140 mm) mit Messingrohrchen
an den Enden (wie im Bild dargestellt).
Diese Kanile finden jeweils seitlich in
der Vertiefung unter der Bodenplatte
Platz und werden mit Gewindestif-
ten verschraubt. Von den Rauchkani-
len gehen nach unten, an den Enden,

Technik [l

Einfillstutzen
fiir Rauchol

ug'

Rauchkanal zu
- den Zylindern ;-

kurze 5 mm Messingrohrchen ab, auf
die schwarzer Schrumpfschlauch auf-
geschoben ist, der den Dampf hinten
unter die Zylinder fiihrt. Diese Lésung
sorgt fiir eine realistische Optik. Fiir die
Verbindung zum Verdampfer sorgt ein
im Durchmesser 6 mm grofSes Messin-
grohrchen, das iiber einen
kurzen Silikonschlauch mit
dem Kupferbogen verbun-
den wird.

Der gemeinsame Tank
ermdglicht auch die Fiil-
lung durch nur einen Fiill-
stutzen, den ich {iber den
Dampfdom realisiert habe. Uber den
Schlot ginge es auch, war bei uns aber
wegen des Versatzes nicht vorteilhaft.

Der Dampfdom ist bei der Train-
Line-Lok aus einer Form gespritzt, so
dass ich das gebogene Oberteil (Deckel)

mit einem Kreissigeblatt in der Bohr-
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Wo keine zwei
vorgefertigten
Verdampfer Platz
finden, muss eine
Eigenbauldsung
her. Hier wurden
zwei Verdamp-
ferelemente von
USA Trains durch
einem gemein-
samen Tank aus
Messing verbun-
den. Der vordere
Verdampfer ver-
sorgt den Schlot,
der hintere die
vier Zylinder mit
Dampf. Der mit
einer Hutmutter
verschlossene Ein-
fiillstutzen fiir die
Dampffliissigkeit
findet unter einem
Dampfdom Platz.

Zwei dieser selbst
gedrehten Dis-
tanzscheiben
legen den Lok-
rahmen um 3 Mil-
limeter hoher,
damit ist Platz fiir
die Dampfkanéle
geschaffen.
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Das Oberteil des
Dampfdoms wird
abgetrennt, um
Zugang fiir den
Einfiillstutzen des
Dampfdestillats
zu schaffen. Ein
innen in den Dom
eingeklebter
Kunststoffstreifen
sorgt dafiir, dass
der wieder auf-
gesetzte Deckel
ausreichend festen
Halt findet.

Die Konstruktion
der fiir die Mallet
von TrainLine
angepassten
Rauchkanile; die
Zuleitungen sind
jeweils nach innen
versetzt angeord-
net (siehe Bild
oben).
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maschine iiber einem Kreuztisch abge-
sigt habe. In dem Dom ragt von unten
der mit einer Hutmutter verschliefSbare
Tankstutzen. Den abgesigten Deckel
richtet man mit einem innen einge-
klebten Kunststoffring so her, das er auf
den Dom aufgesetzt werden kann.

Neuer Zimo-Decoder versorgt
beide Ventilatorausgange

Der neu in verschiedenen Varianten
ausgelieferte MX 699 von Zimo bietet
neben einem integrierten Spannungs-
puffer (,Supercaps on-board®) erst-
mals zwei Ventilatorausginge, die der
Beschreibung nach den ,,unabhingigen
Betrieb von zwei getakteten Raucher-
zeugern“ erméglichen sollen.

Schon beim Vorgingertyp MX 695
war ein Ventilatorausgang (5V, max.
100 mA Dauerbelastbarkeit) vor-
handen, der zusammen mit einem
Heizelement an einem passend pro-
grammierten Funktionsausgang die

In den Grundrah-
men (zu sehen ist
die Unterseite) der
TrainLine-Mallet
sind die flachen
Dampfkandle in
ihrer endgiiltigen
Form eingelegt.
Die gelben Pfeile
bezeichnen die
Lage der Zulei-
tungen zu den
Zylindern, die
griinen Pfeile die
Dampf zufiihren-
den Anschliisse
vom Verdampfer.

Verwendung von einfachen Raucher-
zeugern ohne weitere Elektronik (bei
uns USA Trains USAR22-454-608 bei
www.rd-hobby.de, 34,90 €) ermdglicht.

Neben den 15 Funktionsausgingen
bei den V-Varianten gibt es nunmehr
bis zu drei fixe Niederfunktionsspan-
nungen (zu weiteren Details siche
aktuelle Hinweise oder die Anleitung
Grof§bahndecoder auf der Hersteller-
Webseite unter www.zimo.at). Die
Gesamtbelastung des Fahrstroms wird

\Rauchkanal vom Verdampfer

\!

Dampfaustritt je 2x
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mit 5A (Spitze 10 A) angegeben, die
der Funktionsausginge insgesamt aller-
dings —wie zuvor bei anderen Decodern
— nur mit 2 Ampere. Frither hatte ich
beim Einbau von zwei Rauchgenera-
toren die Stromversorgung vom Deco-
der getrennt und diese iiber ein Relais
bzw. eine Transistorschaltung gesteuert
(siche GBP 2/2012).

Die Funktionseinginge sind beim
MX 699 in zwei Gruppen aufgeteilt:
FLf - FAG und FA7 - FA13, die jeweils
bis 2 Ampere belastbar sind. Damit
ist es moglich zwei Rauchgenerator-
Heizungen anzuschlieffen, wenn sie
auf die beiden Gruppen aufgeteilt sind.
Ich habe die beiden Heizungen, Schlot
und Zylinder, jeweils auf FAG und FA7
gelegt, CV 132=72 und
CV 159=72.

Der erwihnte Span-
nungspuffer besteht aus
drei in Reihe geschal-
teten Supercaps zu je
3 F/2,7 Volt. Testfahrten
ergaben, dass bei voller
Geschwindigkeit und
unterbrochener Stromzu-
fuhr die Lok noch etwa
120 Zentimeter weiter
fihrt. Diese Strecke ver-
kiirzt sich bei eingeschal-
tetem Sound auf 70 cm, mit Sound
und einem Verdampfer auf 50 cm und
schlieflich mit Sound, Schlot- und
zusitzlichem Zylinderdampf auf nur
noch 10 cm. Selbst das diirfte ange-
sichts des langen Achsstandes und der
vier Schienenschleifer mehr als ausrei-
chend sein.

Der Einbau eines Groflbahndeco-
ders mit Steckkontakten scheint auf
den ersten Blick sehr einfach: Zimo
bietet eine Adapterplatine fiir die Train
Line-Mallet an, in welche die in der Lok
vorhandenen Stecker eingesetzt werden.
Auf diese Platine braucht der mit der
richtigen Software beladene Zimo-
Decoder MX 696S nur aufgesteckt
werden (siche GBP 3/2014).

Diese praktische technische Losung
ist fiir den hier eingebauten neu-
en Zimo-Decoder allerdings nicht
anwendbar. Ich habe mich, wie bei frii-
heren Projekten, daher fiir die tiefgrei-
fende Losung entschieden, alle Stecker
abgeschnitten und die Kabelenden mit
den Schraubklemmen des MX 699 KV
(die Maximalversion des Decoders mit
Schraubanschliissen) verbunden.



Der Anschluss von Lautsprecher,
Stirnleuchten, Riickleuchten, Fiihrer-
stands- und Triebwerksbeleuchtung ist
unproblematisch, auch der Einbau des
Entkupplungsservos (hier nur hinten)
ist einfach und soll nicht extra beschrie-
ben werden, denn dies war inklusive des
»Entkupplungswalzers schon ein The-
ma in fritheren GBP-Ausgaben.

Die von Train-Line eingebauten
Gliihbirnen des Lokspitzensignals wur-
den durch warmweifle LEDs (unten
Duo-LEDs weif$/rot) ersetzt und deren
Leuchtfarbe mit gelbem Lampenlack
(Conrad-Elektronik) getunt, womit ein
schummriges Licht entsteht.

Der in der Train-Line Lok vorhan-
dene Radsensor lisst sich weiter verwen-

den, miisste aber, wenn es realistisch

klingen sollte, auch fiir das zweite Fahr-
werk vorhanden sein. Ich habe mich fiir
den simulierten Radsensor entschieden:
CV 268=128. Die Ventilatoren (sie
arbeiten mit 5 V-Motoren) schlief3t
man an die beiden dafiir vorgesehenen
Ausginge bzw. an Masse an.

Damit diese Funktionsausginge die
Funktion ,Rauchgenerator Dampf-
lok* tibernehmen, sind Programmie-

rungen in den CVs fiir die ,Effekte®

Der neue Zimo-
decoder MX 699
(hier die Version
mit Schraub-
klemmen) steuert
beide eingebauten
Verdampfer an.

der Funktionsausginge erforderlich
(hier Wert 72 in CV 132 ). Damit sind
auch Einstellungen zur Steuerung des
Heizelementes in bestimmten Betriebs-
situationen (Stand, Fahrt, Beschleuni-
gung, CV 137,138,139) und ein auto-
matisches Endabschalten (CV 353)
moglich. Die Ventilatordrehzahl im
Stillstand kann iiber die CV 355 den
Wiinschen des Lokfiihrers angepasst
werden. Der Anschluss der Feuerbiichse
erfolgt an FA 8 und Plus passend zum

Sound und zum Kohlen schaufeln. Lei-
der laufen die beiden Ventilatorausgin-
ge noch synchron, so dass die getrennte
Ansteuerung als Dampfstofs bzw. Zylin-
derdampf der Verbundlok aktuell nicht
méglich ist. Nach Auskunft von Zimo

ist dieses Feature
noch nicht pro-
grammiert, soll
aber in der nich-
sten Softwarever-
sion beriicksichti-
gt werden.

Zum Zylin-
derdampf sei
noch zu sagen:
In den Rauchka-
nilen sammelt
sich nach dem

0 CV-Werte

finden Sie in einer
ibersichtlichen
Auflistung als PDF-
Datei. Sie ist auf der

) I
[=]y
Webseite des GBP

hinterlegt und abrufbar unter:
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www.gartenbahnprofi.de/16101/699.pdf

Abschalten des Verdampfers etwas
Kondensat an. Sobald der Verdampfer
wieder eingeschaltet wird, bldst der
kriftige Ventilator die Kanile wieder
frei und ein schéner Zylinderdampf ist

bei der nichsten Fahrt garantiert. @

Dampfal: Leicht dosierbar mit EW-Spritze

Reinigungsol: fiir Schienen, Motoren und Getriebe. Wirkt sofort schmutzldsend und greift keinen
« Kunststoff an. Leinenlappen oder Filz satt tranken und einfach iiber die Schienen wischen.
Vorziiglich geeignet fiir Schienenreinigungswagen und fiir Ultraschallbehandlungen. 1
Kein Schmierdl fiir Achslager und Getriebe.

Bei Modellbahnern
U V& pamefol
seit tiber 50 Jahren

ein Begriff fiir Qualitat

.............

Schienenreinigungsal
AT (3) Wikt solont schmutziosend und et keinen Kunststoft an
.m. Lenenlappen oder Filz sall tranken und einfach uber die
I _1 Schianen wischen
Vorziglch geeignet fur Schienenvengungswagen

Keln Schmierd! fur Achstager und Getrebe
Auch bestens geeignet als Rauchentwickler fiir Modell-Hauser, Modell-Schiffe, usw. Mlﬂ';:fmm ll"" l“ ||"||
Keine Beschadigungen an den Dampfgeneratoren. Vielseitig verwendbar auch im Haushalt, z.B. gangbar machen FErre oo
von Sicherheits-Schlossern, Auto-Schldssern, usw. Kinderschutz durch Druckverschluss und kleine Dosierdffnung. .
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