ank der Pressnitztalbahn, die
Dderzeit die zweite Lok dieser
Baureihe wieder in Betrieb
nimmt und zahlreiche Sonderfahrten
anbietet, ist die Baureihe 86 auch bei
juingeren Eisenbahnfreunden wiederin
den Fokus gertickt, was dem neuen
Roco-Modell gut tun wird. Nachdem
viele Modellbahner bereits seit Jahr-
zehnten die bewihrten Konstruktionen
von Fleischmann oder Mérklininihrem
Bestand haben, muss die Neukonstruk-
- tion erst noch ihre betriebstechnische
Zuverldssigkeit beweisen, weshalb wir

I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

|
;l m Dampflok der DB-Baureihe 86 in HO von Roco

| Einheitstenderlok fiir
| Nebenbahnen

derzeit einen Test vorbereiten. Die di-
gitale und mit Sound ausgestattete
Bundesbahn-86 257 (Artikelnummern
73023 bzw. 79023/je 364,90 €) wird im
klassischen Karton mit Schaumstoffein-
lage und Schutzhaube ausgeliefert und
ist bis auf die tiblichen Ansteckteile fiir
die Pufferbohle komplett zugeristet.
Als besonderer Service liegen gedtzte
Metallschilder bei, die tber die aufge-
druckten Beschriftungen geklebt wer-
den konnen.

Schon beim Auspacken fallt die Misch-
bauweise der aus Metall und Kunst-
stoff gefertigten, 356 Gramm wiegen-

Frontansicht mit vorbildge-
recht unterschiedlichen Lam-
pen auf der Pufferbohle und an
der Rauchkammertiir

- Am Fahrgestell gefallen die zierli-
che Steuerung, die angesetzten
Teile, die Stromaufnahme auch
iiber die Vor- und Nachlaufrad-

sitze sowie die gute Allradauflage

Bl 41 (b WA | bt TR

den Maschine anhand der unter-
schiedlichen Materialtemperaturen
auf. Optisch sind kaum Farbunter-
schiede zwischen den Hauptbau-
gruppen und den vielen separat ange-
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Maschinen wurden bis 1943
andie DRG ausgeliefert

setzten Steckteilen zu erkennen.
Konstruktiv hat man sich bei dieserim
Bw Kempten beheimateten Lok fur die
Variante mit kurz ausgeschnittenen
Wasserkasten in geschweiBter Ausfiih-
rung, einer Rauchkammertiir ohne
Zentralverschluss, aber mit DB-Reflex-
glaslampen entschieden. Trotz der ver-
bauten Technik ist es gelungen, den
Blick ins und durchs Futhrerhaus zu er-
moglichen, wenn auch eine Abdeck-
platte direkt unterhalb der Fenster das
Einkleben von Lokpersonal verhindert.

Der Motor mit Schwungmasse liegt
waagerecht im Kessel und wirkt auf

Bereits ab Werk wurde die Vor-
bild-86 257 mit geschweifiten
Wasserkdsten ausgeliefert, die
das DB-Modell von Vorgdinger-
Miniaturen unterscheidet

den letzten mit zwei Haftreifen be-
stlickten Radsatz. Wie der erste Rad-
satzisterfestim Rahmen gelagert. Der
zweite Radsatz ist zur besseren Allrad-
auflage pendelnd, der dritte seitenver-
schiebbar eingebaut. Alle Metallrader
sind mit feinen Speichen versehen und
wie die anderen roten Teile einheitlich
matt lackiert. Dank der durchdachten
Konstruktion und der vielen Metall-
teile ist die Einheits-Tenderlok gut fiir
den Nebenbahnbetrieb geeignet, kann
mit der umgerechneten Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h aberauch
auf Hauptstrecken mithalten. Dank
vieler digital schaltbarer Soundfunktio-
nen sowie eines Pufferkondensators
fur eine unterbrechungsfreie Span-
nungsversorgung wird die Lok viel
Freude machen. Fiir 85 Euro weniger
ist auch ein analoges DC-Modell
(73022) lieferbar. MM
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w fischer-modell TT
41276 als DR-Epoche-lll-Lok

Bislang kannten TT-Bahner die Bau-
reihe 41 nur als Beckmann-Modell,
was aber nur dem Umstand geschul-
det war, dass die Gebrlder Fischer
dieses Modell unter dem Namen
ihres Onkels auflegten. Die aktuelle
Variante der 41er als DR-Modell der
Epoche Il ist griindlich tiberarbeitet
worden und besitzt vorbildgerecht
Gleitlager an den Tenderdrehgestel-
len, kein drittes Spitzenlicht an Lok
und Tender, gednderte Griffstangen

auf der Pufferbohle sowie angepasste
Sonnenschutzblenden an den Fiih-
rerhausfrontfenstern. Hinzu kommt
eine installierte Next18-Schnittstelle
im Lokkessel samt integriertem Puf-
ferspeicher zur Verbesserung der
Fahreigenschaften im Digitalbetrieb.

Piko N: 221115 in DB-Epoche-1V-Ausfiihrung

m PikoN
Baureihe 221der DB

Kurz vor Redaktionsschluss erreichte
uns mit der 221 115 aus der BD Ham-
burg die wohl wichtigste diesjahrige
Lok-Neuheit im MaRstab 1:160. Das
108 Gramm wiegende, mit Next18-
Schnittstelle, LED-Beleuchtung und

®m Brawa N
Twindexx Vario

Noch rechtzeitig firs Weihnachtsge-
schaft wurde der dreiteilige Doppel-
stock-Triebzug ,Twindexx Vario“ aus-
geliefert. Das in DB Regio-Farben
lackierte und mehrfarbig, sauber be-
schriftete Modell (Artikelnummer
64500/269,90 €) besteht aus dem

Fiir den Einsatz im Nahverkehr, aber
auch zur Verstarkung von Schnellzu-
gen beschaffte die DB mehr als 4.800
Wagen indrei Grundrissformen: reine
2.-und1./2.-Klasse-Wagen sowie Steu-
erwagen mit Gepéck- und 2.-Klasse-
Bereichen. Nach Modernisierungen
und Neulackierungen sind die ab der
Epoche IIl beschafften ,Silberlinge”
teilweise bis heute im Einsatz. Von der
Neukonstruktion erreichten uns der
Bnrz#' (Artikelnummer 36470 und -

—Pullman/ESU HO: n-Wagen der DB

vier angetriebenen Radsétzen verse-
hene Modell (Artikelnummer 40500)
kann universell vor Personen- und
Guterzligen eingesetzt werden. Fir
nur 99,99 Euro erhilt man eine attrak-
tive GroRdiesellok mit dem typischen
Aussehen der Kultlok, nachgebilde-
tem Maschinenraum und Fiihrerstan-
den sowie sauberer Bedruckung. MM

tiber beide Drehgestelle angetriebe-
nen und mit einem Scherenstromab-
nehmer ausgestatteten 445 062
Dbpzfa, dem Mittelwagen Dbpza und

Im Tender sitzt ein Mashima-Motor
mit Schwungmasse. Verfligbar zu
Preisen ab 379 Euro ist ein Analog-
modell (Artikelnummer 21018404),
eine Digitallok mit Zimo-Decoder
(-05) und diese ausgestattet mit Hen-
ning-Sound (-06) sowie ein limitier-

u Sedlacek Modellstrafsenbahnen HO

Wiener Z-Triebwagen

Inder Metalledition entstand der vier-
achsige Z-Triebwagen. Im Rahmen des
Marschallplanes kamen 42 New Yor-
ker Triebwagen nach Wien. 1969
wurde der letzte Wagen abgestellt,
museal sind allerdings mehrere erhal-
ten. Wagenkasten, Inneneinrichtung,
Fahrwerke und Chassis sind in Hand-
arbeit zusammengesetzt. Nur das
Dach wurde als Kunststoff-Spritzguss-
teil ausgeftihrt. Die Unterflurausris-
tung und die Inneneinrichtung samt
Fahrschalter sind ebenso exakt wie-
dergegeben wie die Dachausrlstung
samt dem Stromabnehmer des Typs

dem antriebslosen 445 056 Dbpzfa.
Die 127 Gramm wiegende Doppel-
stock-Einheit hat eine komplette In-
neneinrichtung, eine NEM 662-

Fahrzeuge w

fischer-modell TT: 41276 als DR-
Schlepptenderlok der Epoche I11

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

tes Sondermodell (-07) mit zus&tzli-
cher Fahrwerks- und Fiihrerstandbe-
leuchtung.

MKL

’WeArk

Sedlacek HO: weif3/roter Z-Trieb-
wagen der Wiener Verkehrsbetriebe

SS46. Kaum sichtbar, sind je ein Mikro-
motor in jedem Drehgestell integriert,
die jeweils einen Radsatz antreiben.
Der Epoche-ll-Wagen tragt goldfar-
bene Betriebsnummern, die Epoche-
I11-Version (Artikelnummer 2301/695
€) erhielt weile Ziffern. Erhaltlich ist
auch eine Ausfiihrung ohne Antrieb
(23010M/595 €). wB

h

Brawa N: dreiteiliger Twindexx Vario

Schnittstelle in jedem Wagen, Innen-
beleuchtung sowie beleuchtete Zug-
zielanzeiger mit dem Fahrtziel Frank-
furt/M als RE 54. MM

wagen Bnrdzf*® (-74) in Verkehrsrot.
Die malstablichen n-Wagen haben
eine mehrfarbige Inneneinrichtung
mit separat eingesetzten Sitzbanken,
gefederte Faltenbdlge, freistehende
Griffstangen und Trittstufen aus
durchbrochenen Atzteilen. Sollte man
eine Innenbeleuchtung einplanen,-
sorgen Achslagerbleche und Hal-
bachsen flr eine reibungsfreie
Achtpunkt-Stromabnahme. Der Wit-
tenberger-Steuerwagen verfligt tiber
separat schaltbare Stirn-, Fuhrer-

eisenbahn magazin 1/2020

stand-, Gepéackraum- und Fahrgast-
raumbeleuchtungen sowie Fernlicht.
Bei den ebenfalls angektindigten Epo-
che-Ill-Modellen (-60 bis -64) wurden
Wellenradscheiben nachgebildet, bei
den verkehrsroten Wagen dagegen
vorbildgerechte Scheibenrdder mon-
tiert. Die plastisch gestalteten Dreh-
gestelle zeigen dementsprechend die
Klotz- oder Scheibenbremsanlage.
Auch die Bedruckung der zwischen
69,90 und 124,90 Euro kostenden Mo-
delleist gut. MM

mit Zugzielanzeige und Lokfiihrer

Pullman HO: Bnrz*'#, Abnrz*'84

Frontansicht des Steuerwagens

und Steuerwagen Bnrdzf*®*






