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I Modellbahn: Fahrzeuge

DB-Baureihe 50%° im HO-Test

[Jer_gﬁchen &_gemes@l

ie Modellbahnmarken Mar-
kiin und Trix bieten ihre HO-
Dampflokmodelle der Bau-

reihe 50 seit Kurzem mit einem neu
entwickelten Kabinentenderan. Das

. ’/@ aktuelle Trix-Modell ist eine Bun-

‘.n desbahn-Version mit vierdomigem

: 50 1581‘} Kessel, Kabinentender und Epoche-

: iy 1I-Beschriftung. Auch Roco hat kiirz-

) = . : ) . : lich eine neue Version mit Kabinen-

b " i B tender présentiert. Sie ist mit einem

: o i i zweidomigen Kessel und einer EDV-
Beschriftung der Epoche IV verse-
hen. Roco hat zwar auch eine
Epoche-lil-Version im aktuellen Pro-
gramm, dann allerdings mit UK-Fiih-
rerhaus mit geschlossenem vorde-
ren Fenster und eine Variante mit
groen  Wagner-Windleitblechen. :
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Die Besonderheit der beiden HO-Test-Lokomotiven sind die Kabinentender mit einem Arbeitsplatz fiir
Zugfiihrer und Rangierer. Wiesich der Dienst hierin gestaltete, erfahren sie einige Seiten weiter

Diese Mdirklin/Trix-Schlepptenderlok der Baureihe 50 mit Kabinen-
tender basiert auf dem Goppinger HO-Modell, das erst vor wenigen Jahren formneu

Wir haben fur diesen Vergleich das
erschienen war und nunmehr als Bundesbahn-Epoche-111-Modell 50 1581 erhiiltlich ist

Roco-Modell mit Digital-Sound ge-
wahlt (Artikelnummer 72173). Dieses

Y Yoo 177 Qi Fakten zuden Modellen  Roco 050 319-3 DB Trix 501581 DB
s . o o und in einer digitalen Wechsel- . * ok
m HO-Baureihe 50 mit Kabinentender von Roco und Trix im Test strom/Sound-Vers%on (78173) erhalt- ? AL » 220 A o L R T
1 Ay : . ystemder gepriiften Modelle  NEM-Gleichstrom/DCC-digitalmitSound ~ NEM-Gleichstrom/DCC-digital mit Sound
o lich. Die Trix-Maschine wird aus- ich TV, 347
3 schlieRlich mit Sound-Decoder Gevyuc t 8 V8

u e uss, ‘ VergIIChen angeboten (22785). Bei Marklin ist  Preis (UvP) 389,00€ 420,99 €

das entsprechende Wechselstrom/ *unter 78173 auch als Wechselstrom-Version ** unter 37835 auch als Mérklin-Version

& gemessen

Sound-Modell gelistet (37835). Unser
Vergleich soll zeigen, wo das Trix-Mo-
dell und das entsprechende Roco-
FahrzeugStarken undSchwéchen ha-
ben. Bei den dazu vorgenommenen
Fahrtests wurden eine ESU-ECoS-
Digitalzentrale und ein analoger
Fahrtrafoverwendet. Die Geschwin-
digkeitserfassung erfolgte tiber
Zeit/Weg-Messungen. Die Zugkraft
der Lokmodelle wurde tiber eine Seil-
rolle mit Federwaage ermittelt.

TECHNISCHE WERTUNG

aufden Zug

Kabinentender dienten bei der vornehmlich fiir Gliterzugdienste vorgesehenen Bau-
reihe 50 den Zugfiihrern und Rangieren als Arbeits- und Ruheplatz wahrend der
Fahrt. Das sparte den Gliterzugbegleitwagen ein. Méarklin/Trix haben das kiirzlich
bei ihrem HO-Modell der Baureihe 50 formneu umgesetzt. Kann diese Konstruktion
die bewdhrte Roco-Maschine in der Gunst der Modellbahner verdrangen?

Zwar hat das Roco-Grundmodell der Baureihe 50 schon einige Jahre auf
dem Buckel, doch kann sich das Modell speziell mit dem gut gelungenen Kabinen-
tender als DB-Lok 050 319-3 noch immer sehen lassen
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Konstruktiver Aufbau
) Roco - Lok- und Tender-Fahr-
werke sind aus Druckguss ge-
fertigt. Fihrerhaus, Kessel und Ten-
derkasten bestehen aus Kunststoff.
Im Kessel undim Tendergeh&use sor-
gen Metalleinlagen fur das notige
Reibungsgewicht. Der Antrieb sitzt
im Tender. Der flnfpolige Motor
tragtaufeinerWelleeine groRe Mes-
singschwungmasse und treibt tiber
ein Schneckengetriebe die letzten
beiden Tenderradsitze an, die mit
Haftreifen belegt sind. Die beiden
vorderen Tenderradsdtze werden
von oben mit Federblechstreifen zur
Stromabnahme herangezogen und
sinddeshalbauch abgefedert.

In die Schwungmasse greift eine Kar-
danwelle ein, die die Motorkraft
nach vornzur Lokomotiveubertragt.
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Die Gremberger 052 996 wird am 9. A

S

pril 1973 in ihfem Helmath gedrent; der Ringlokschuppen im
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Hintergrund ist nur noch spdrlich besetzt, die Dampflokzeit neigt sich dem Ende zu

Hier wird tber ein weiteres Schne-
ckengetriebe die Antriebskraft auf
die vierte Kuppelachse geleitet. Die
gegossenen Metall-Kuppelstangen
tibernehmen die Kraftibertragung
aufdie anderen Lokradsatze. Die Lo-
komotive verfligt am Tender tber
eine kulissengefiihrte NEM-Kupp-
lungsaufnahme. Im Zuristbeutel
liegteine NEM-Kupplungsaufnahme
zum Nachristen fiir die Lokfront.

Die im starren Rahmen gelagerten
Kuppelachsen an erster und flinfter
Stellesind nur etwa einen Millimeter
seitenverschiebbar; zweite bis vierte
Kuppelachse haben deutlich mehr

Seitenspiel. Hohenspiel mit Abfede-
rung weist keiner der Kuppelrad-
satzeauf. Das Vorlaufgestell ist radial
geftihrt und abgefedert. Das Modell
kann mit montierten Kolbenstangen-
schutzrohren Radien bis herunter zu
419,6 Millimetern befahren. Ohne
diese und etwas Zwdngen im Fahr-
gestellist auch der kleine Radius mit
358 Millimetern befahrbar.

Lok und Tender sind mit einer auf
beiden Seiten kulissengefiihrten
Deichsel verbunden. Zwischen Lok
und Tender gibt es auRerdem acht
Einzellitzen zur Stromubertragung.
Demzufolge lassen sich Lokund Ten-

der nicht so leicht trennen. Das Mo-
dell verfugt tiber Dreilicht-Spitzen-
signalander Lokfrontund am Tender,
die durch Leuchtdioden und Lichtlei-
terilluminiert werden. Der Soundde-
coderistim Tender verbaut, der Laut-
sprecher hingegenim Kessel.

) Trix - Lok-Fahrwerk, Kessel
und Tendergehduse sind aus
Druckguss gefertigt. Fiihrerhaus,
Kohlenkastenaufsatz und Tender-
fahrwerk bestehen aus Kunststoff.
Der Antrieb aus Motor, Messing-
schwungmasse und Schneckenge-
triebe sitzt auf dem Lokrahmen und
treibt den vorletzten Kuppelradsatz
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Gut proportioniert zeigt sich die Lokfront bei Roco (oben), wihrend die Trix-Lok (unten) optisch unter der
zu hohen Pufferbohle und dem vereinfachten Rahmen mit zu kleinen Vorlaufréidern leidet

an, dessen beide Rider mit Haftrei-
fen belegt sind. Uber die Kuppelstan-
genwerden die librigen Radsdtze an-
getrieben. Die Lokomotive hat eine
NEM-Kupplungsaufnahme mit Kine-
matilcan der Lokfront und am Tender.
Die Lok/Tender-Verbindung erfolgt
durch eine auf beiden Seiten in Ku-
lissen gefiihrte gerade Deichsel und
eine darin eingebettete Kabelverbin-
dung. Die Deichsel kann in zwei Lan-
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gen arretiert werden. Ersterund vier-
ter Kuppelradsatz der Lok sind weit-
gehend festim Rahmen gelagert und
zeigen etwas Seitenspiel. Die ande-
ren Radsitze sind abgefedert, haben
teils mehr Seitenspiel und kénnen
auch um die Mittelachse kippeln.
Das Vorlaufgestell ist radial geflihrt.
Mit der langeren Deichseleinstel-
lung kann das Modell Radien bis he-
runter zu 360 Millimetern befahren,

aber nur chne montierte Kolbenstan-
genschutzrohre. Die Tenderradsatze
sind in zwei beweglichen Drehgestel-
len gelagert. Das Modell in der Aus-
fiihrung der Epoche I1l verfiigt tiber
Witte-Windleitbleche, vier Kessel-
dome und einen gekiirzten Umlauf.
Im Tender-Kohlenkasten befinden
sich der DCC-Sounddecoder und da-
runter der Lautsprecher. Uber LED
mit Lichtleitstiben werden die drei

Lampen auf beiden Seiten illumi-
niert. Das Modell ist filr einen Rauch-
einsatz vorbereitet.

Malgenauigkeit
| Roco - Die Linge tber Puffer
(LiP) der gesamten Lok ist fast
maRstablich. Bei auch praktisch maf-
stiblich verkleinerten Radsdtzen ist
der Kuppelachsstand um etwa einein-
halb Millimeter zu lang. Der Abstand
von der Vorlaufachse zur ersten Kup-
pelachse ist auch etwa 1,5 Millimeter
zu lang, Die Tenderachssténde sind
maRstiblich reduziert. Kessel, Fiihrer-
haus und das Gehéuse des Kabinen-
tenders geben die Proportionen des
Vorbildes hervorragend wieder.

» Trix — Die Lok ist auf den ers-
Wl ten Blick weitgehend mal-
stidblich umgesetzt, die Proportio-
nenwirken iiberzeugend. Die LOP ist
nur einen knappen Millimeter zu
groR, ebenso der Lokgesamtachs-
stand - und zwar bedingt durch den
2,4 Millimeter zu kurzen Tender, der
den vergroRerten Lok/Tender-Ab-
stand ausgleicht. Die Kuppelachs-
stinde sind nur 0,2 Millimeter zu
groR. Durch die bei Mérklin/Trix sys-
tembedingt etwa einen Millimeter
zu hoch angeordneten Pufferbohlen
wirken die Proportionen an Lokfront
und Tenderriickseite etwas verzerrt,
da sich an der Lokfront zu kurze Ab-
stinde zwischen Pufferbohle, Kessel-
auftritte und Rauchkammertiir erge-
ben. An der Tenderriickseite ist
dadurch die Riickwand in der Héhe
sogar gestutzt worden.

Langsamfahrtverhalten
f Roco - Im Digital-Betrieb star-
i I tet die Lok bei umgerechnet
etwa 0,8 km/h. Diese Geschwindig-
keit wird dank lastgeregeltem Deco-
der stetig gehalten. Im Analogbe-
trieb-startet die Lok auch bei etwa
einem km/h und benétigt dazu
5,5 Volt. Die Lastregelung des Deco-
ders arbeitet auch im Analogbetrieb,
so dass die Minimalgeschwindigkeit
auch in Gleisbtgen oder auf Wei-
chen eingehalten wird. Das Modell
lauft dabei angenehm leise.

’ Trix — Die Lok setzt sich bei
. digitaler Ansteuerung mitum-
gerechnet 1,8 km/h in Bewegung,
Diese geringe Geschwindigkeit hlt
die Lok durch die Lastregelung des
Decoders stetig und ohne zu ruckeln
bei. Das Fahrgeridusch ist sehr gering,
Die Lok l4sst sich im Rangierbereich
sehr gut regeln. Im Analogbetrieb be-
tragt die Minimalgeschwindigkeit

-Roco————

Antrieb und Sounddecoder hat Roco in den Tender eingebaut.
Wenig iiberzeugend ist das Kabelwirrwarr zur Lok, zu loben sind
der Kardanantrieb zu einem Lokradsatz und die Fahrwerkdetails

Verglichen & gemessen

Bei Trix gestaltet sich die Tenderdemontage einfach, um an den De-
coder heranzukommen. Der Antrieb ist im Kesselbereich eingebet-
tet — mit dem Nachteil, dass keine grofie Schwungmasse méglich ist

DB-Baureihe 50 im HO-Test H

etwa zehn km/h bei knapp sieben
Volt, was nicht akzeptabel ist.

Streckenfahrtverhalten

Roco - Die Lok beschleunigt

taumelfrei, erreicht aber bei
Werkeinstellung des Decoders nur
eine Hochstgeschwindigkeit von um-
gerechnet etwa 62 km/h. Erst nach
Anderung der CV 5 auf den Wert 150
erreicht die Lok vorbildgerechte
80 km/h. Will man eine etwas ho-
here Endgeschwindigkeit von bei-
spielsweise 90 km/h erzielen, muss
man die CV 5 auf den Wert 200 ein-
stellen. Sehr gewshnungsbedirftig
ist die sehr groR eingestellte Trégheit
des Modells beim Beschleunigen
und speziell beim Abbremsen.
Analog fihrt das Modell auch nur
75km/h bei zwilf Vot Fahrspannung.

Roco sollte kiinftig mehr Sorgfalt auf
die Abstimmung der eingebauten
Decoder verwenden, da nicht mit
jedem Digital-Steuergerat die CV-
Werte auszulesen und vom Kunden
zu dndern sind. Wie schon oben be-
schrieben, befahrt die Lok problem-
los und mit montierten Kolben-
stangenschutzrohren Radien von
419,6 Millimetern aufwirts. Die Lok
durchfuhr einwandfrei unsere diver-
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MaRtabelle DB-Dampflokomotive Baureihe 50
mitKabinentender
MalRe inmm Vorhbild 1:87 Roco  Trix
Linge tiber Puffer 22.940 263,7 264,0 264,5
Lokgesamtachsstand 9.200 105,7 107,2 106,8
Kuppelachsstand 1.650 19,1 19,0 19,2
Heéhe ber SO 4.500 51,7 52,0 52,3
Treib-/Kuppelrad- 1.400 16,1 16,1 16,1
durchmesser
Vorlaufraddurchmesser 850 9,8 9,5 89
Spurkranzhche - 0,6 11/08 | 1,2/1,2
Lauf-/Kuppelrader

sen Gleistrassen. Das reine Fahrge-
riusch ist zwar leise, aber im Analog-
betrieb ist der Loksound aktiviert
und nicht abschaltbar.

7 Trix - Die Goppinger 50er
A0 zieht gleichméRig und ruhig
ihre Runden. Die Maschine durchfuhr
unsere Gleiskombinationen aus
Roco- und Peco-Gleisen und -Wei-
chen chne Probleme. Chne Kolben-
stangenschutzrohre werden Radien
von 360 Millimetern durchfahren.
Mit montierten Kolbenstangen-
schutzrohren sind minimal 500-Mil-
limeter-Radien maglich. Im Digital-
betrieb l5uft die Maschine umgerech-
net maximal 108 km/h bei Werkein-

stellung des Decoders. Im Analogbe-
trieb erreicht die Maschine eine Ma-
ximalgeschwindigkeit von umgerech-
net 78 km/h bei zwalf Volt und
erreicht damit knapp die Geschwin-
digkeit des Vorbildes von 80 km/h.
Das Fahrgeriusch ist recht gering.

Auslaufverhalten

Roco - Trotz groR dimensio-
nierter Schwungmasse be-
trigt der Auslauf aus der Hochstge-
schwindigkeit nur sieben Zentimeter.

[Kleine Stromaussetzer auf den Schie-
nenwerden aber auch bei geringerer
Geschwindigkeit sicher von der Lo-
lkomotive Uberrollt.

_} Trix — Der Motor mit kleiner
4l Schwungmasse aus Messing
sorgt flir etwa neun Zentimeter Aus-
lauf aus der Hochstgeschwindigleit.
Aus vorbildgerechter Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h betrédgt
der Auslauf noch sieben Zentimeter.
Auch bei niedrigen Geschwindiglei-
ten ist noch so viel Fahrdynamik vor-
handen, um kurze stromlese Schie-
nenstellen tberrollen zu kénnen.

Zugkraft

Roco - Die Lok trégt vier Haft-
L4 reifen auf den angetriebenen
Tenderrddern. Damit und durch die
zusitzlich angetriebenen Lokrad-
sitze zieht sieauch satte 135 Gramm
tiber die Seilrolle. Im Fahrbetrieb
hatte sie mit Giiter- oder Personen-
ziigen von 40 Achsen selbst in Stei-
gungen von drei Prozent keinerlei
Probleme.

¥ Trix - Auch diese Lokomotive
14l zieht dank zweier Haftreifen
auf dem angetriebenen Kuppelrad-
satz 135 Gramm in der Ebene. Im
Fahrbetrieb hatte sie mit Glterzl-
gen aus 20 zweiachsigen Wagen
auch in moderaten Steigungen bis
drei Prozent keine Miihe. Bei voller
Belastung blieb allerdings der Motor
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stehen. Wenn der Modellbahner das
nicht rechtzeitig bemerkt, kann das
zu Motorschéiden fiihren,

Stromabnahme

f Roco - Der Fahrstrom wird
| I%] von vier Kuppelradsatzen der
Lok und von den beiden vorderen
Tenderradsitzen fiir beide Polarité-
ten abgegriffen. Mit dieser Stromab-
nahmebasis sollten im Anlagenbe-
trieb keine Probleme auftreten.

* Trix — Der Fahrstrom wird fir
Al die Minus-Seite von allen Kup-
pelrddern der Lok und auchvon allen
Tenderrddern abgenommen. Plus-
seitig sind es lediglich die vier Ten-
derréder, die der StromUibertragung
dienen. Das ist zwar nicht zufrieden-
stellend, trotzdem spiirten wir im
Testlauf der Lok keinerlei Beeintrdch-
tigungen im Fahrbetrieb.

Digitalsound

Trix - Das Modell ist mit einem

DCC-Soundbaustein  ausge-
stattet, derzusammen mit dem Laut-
sprecherim Tender untergebrachtist.
Bei Vorhandensein einer hochwerti-
gen Digitalzentrale kénnen neben
dem Licht weitere 14 Funktionen ge-
schaltet werden. Davon sind elf Ge-
rauschfunktionen. Der Sound gibt be-
friedigend die Gerduschentwicklung
eines Zweizylinder-Triebwerkes wie-
der. Wie bei den meisten Dampflok-
modellen sind die Abdampfgerdu-
sche abWerk zu laut eingestellt.

¥ Roco - Die Lok ist mit einem
4 DCC-Sounddecoder im Ten-
der und einem Lautsprecher im Kes-
sel ausgestattet. Mit einer entspre-
chenden Zentrale lassen sich neben
dem Licht 17 Gerduschfunktionen
schalten. Der Sound der Roco-Lok ist
fiir ein HO-Modell recht ordentlich
und gibt die Abdampfgerdusche ei-
ner Zweizylinder-Lok verntinftig wie-
der. Doch auch hier sind die Gerdu-
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sche ab Werk relativ laut eingestellt.
Im Analogbetrieb ist das Fahrge-
rdusch auch aktiviert und ldsst sich
leider nicht abschalten.

Wartungsfreundlichkeit

-+ Roco - Die Lok ist sicher um-
schlossen von Schaumstoff,
der in einem stabilen Umkarton ge-
bettet ist. Die dreisprachige, 16-
seitige Betriebsanleitung in DIN-A5-
Formatinformiert tiber die Inbetrieb-
nahme, die notwendigen Wartungs-
aufgaben und die Montage der
Zuriistteile. Eine ausfiihrliche Ersatz-
teilliste ist ebenfalls enthalten. Flr
den verbauten Sound-Decoder ist
eine weitere flinfsprachige Informa-
tion beigelegt.

Bei der Demontage von Lok- und
Tendergehiuse merkt man, dass das
Modell in der Grundkonzeption
schon 23 Jahre alt ist. Denn die Kon-
struktion ist ein wenig umstandlich.
Zur Demontage des Lokgehduses
vom Fahrwerk muss auch der Ten-
der-Kohlenkasten abgezogen wer-
den. Darin wird erst der vielpolige
Stecker abgezogen. An der Tender-
unterseite wird die Schraube in der
Mitte des ersten Tenderdrehgestells

Fahrwertetabelle
Digitalbetrieb

Langsamfahrtverhaltenv,;, 0,8km/hbeiFS1

Streckenfahrtverhalten

Vorbitd

Zugkraft Ebene
Zugkraft 3,5% Steigung
Auslauf  ausv,, 70 mm

Analogbetrieb

Langsamfahrtverhalten v, Tkm/hbei55V

Streckenfahrtverhalten

Vorbild

Roco 050319-3 DB

gelost. Jetzt konnte man eigentlich
den Tender abziehen, wirenda nicht
die zwei Dréhte, die vom Tender ins
Fuhrerhaus der Lok filhren. Sie ver-
sorgen den im Kessel eingebauten
Lautsprecher. Die beiden Dréhte
miissen an der Tenderplatine abge-
zogen werden. Dann sind Lok und
Tender endlich getrennt. Das Lokge-
héuse ldsst sich mit zwei Schrauben
vom Fahrgestell |ésen. Die LED-
Frontbeleuchtung ist wartungsfrei.
Das Tendergehduse kann durch
Spreizen der Seitenwénde abgezo-
gen werden und legt dann den An-
trieb frei. Die rlickwartige Beleuch-
tung erfolgt wartungsfrei tiber eine
Leuchtdiode.

" Trix - Das Modell ist in einer
‘ Klarsichtschachtel mit Umkar-
ton sicher verpackt. Die neunspra-
chige, 40-seitige Betriebsanleitung
im kleinen DIN-A6-Format gibt Hin-
weise zur Inbetriebnahme der Lok,
beschreibt die notwendigen War-
tungsarbeiten und erldutert die De-
coder-Funktionen. Eine Ersatzteil-
liste ist integriert. Die Informationen
sind aufs Wesentliche reduziert, aber
vollsténdig. Die Kolbenstangen-
schutzrohre sind bei Bedarf einzukle-

Trix501581 DB

1,8 km/h bei FS1

80 km/h nicht erreicht 80 km/h bei FS 98
Vi 62 bei FS 28

135 g bei FS 28
120 g bei FS 28

108 km/h bei FS 126
135gbei FS126

125 g bei FS126

90 mm

10 km/h bei 6,8V

80 km/h nicht erreicht 80 km/h nicht erreicht
Vimax 75km/h beil2,0V

78 km/h bei 12,0V

Die drei Tendervarianten der
Baureihe 50 auf einem Bild: links
die 052 428 mit Wannentender,
in der Mitte die Kabinentenderlok
052 996, rechts 051 256 mit
normalem2°2°T 26

ben, da die Befestigungsbohrungen
etwas zu groR sind.

Die Lokgehduse-Demontage ist ein-
fach: Nach Ldsen von drei Schrauben
am Fahrgestell kann der Kessel mit
Fuhrerhaus und Umlauf vom Fahrge-
stell abgehoben werden. Die Stirn-
beleuchtung durch LED ist wartungs-
frei. Uman den Decoder zu gelangen,
werden der Kohlenkasten und die
Zugfiihrerkabine des Tendersan den
Langsseiten  zusammengedriickt
und abgezogen. Nach Lésen von wei-
teren zwei Schrauben kann das Ten-
dergehduse komplett abgezogen
werden. Die warmweiRe LED fiir die
riickwartige Beleuchtung ist eben-
falls wartungsfrei.

ERGEBNIS
TECHNISCHE WERTUNG
Roco Pa 22
Trix Pa (24)

'OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Roco - Das Modell gibt die DB-

1 Lok 050319 mit dem Untersu-
chungsdatum vom 29. Oktober 1970
wieder. Mit dem UK-Kessel mit ei-
nem Dampfdom und dem eckigen,
grolen Sanddom sowie mit Stan-
dardftihrerhaus und Kabinentender
gibt dieses Modell sehr gut diese Va-
riante der 50er wieder. Die Propor-
tionerrund das Erscheinungsbild des
Vorbildes sind sehr gut getroffen.
Feine Stellstangen, Leitungen und
Handl&ufe, teilweise aus Metall, so-
wie die Armaturen und Aggregate
sind vollstandig angesetzt. Der Um-
lauf ist auf der Oberseite fein gerif-
felt. Die Speiseventile vor dem Sand-
kasten, die Dampfpfeife neben dem
Dampfdom, die feinen, freistehen-
den Sandfallrohre, die zierliche Kes-
selstiitze mit Trittstufen an der Lok-
front - alles ist sehr stimmig
nachgebildet. Leider fehlen die Ran-
gierergriffe unter der Pufferbohle.

Die DB-Reflexlaternen an Lokfront
und die angebauten Laternen am
Tender werden durch warmweil3e

Protokoll aus zwei
ndchtlichen Diensten
im Tender einer 50er

eit dem 1. Mai 1959 bin ich

DB-Assistentenanwdrter und
bereite mich auf das Ende der
Ausbildung und die Laufbahn-

- pritfung im kommenden Mérz
vor. Am Nachmittag des 30. Ok-
tober 1960 erhilt der Dienststel-
lenleiter der Giiterabfertigung
einen Anruf des Betriebsamtes
Rheine mit der Bitte, man moge
den Ausbildling Schréter fir zwel
Néchte zum Rangierbahnhof
(Rbf) Rheine zur Dienstleistung
als Rangieraufschreiber am Ab-
laufberg entsenden. Der Nacht-
dienst sei ausnahmsweise ge-
nehmigt mit der Zusage von
Nachtschichtgeld und Rangier-
pramie. Ich bin nach dieser Mit-
teilung Feuer und Flamme, be-
komme den Meldepunkt und die
Dienstantrittszeit mitgeteilt und
mache micham 1. November
1960 mit meinem Moped NSU
Quickly Il auf nach Rheine.

Am Stellwerk Rgf melde ich mich
gegen 20 Uhr beim Rangiermeis-
ter Berg an. Es gibt eine kurze
Einsatzbesprechung mit klaren
Ansagen: ,Do giern steiht dien
Lok, dat Tender-Kabtisken hort Di
dann to - ick segg Di dann tim-
mers, wat wi dohn schallt®
Schénstes Miinsterlénder Platt,
aber es ist schon alles klar. Mit
Formularen und Schreibzeug
ausgestattet, schlendere ich zur
50 2345 des Bw Miinster hini-
ber, melde mich beim Lokfiihrer
und erklimme die ziemlich steile
und hohe Leiter zur Tenderka-
bine. Der erste Eindruck: grofd
genug fir die zu erwartenden
Schreibarbeiten. Unter den
Heckfenstern ist eine Schreib-
platte angebracht, darunter links
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Erinnerungen eines Bundesbahners
Nachtschicht auf dem Rangierbahnhof Rheine

und rechts vom FuRraum Abla-
geficher, davor ein Stahlrohr-
Hocler mit dem beriihmten mit-
telbraunen Bezug, der aus den
yg-Wagen bekannt ist. Der
zweite Eindruck: Hier war lange
niemand drin. Die Tir bleibt eine
Weile offen; Frischluft tut gut.

Der Rangiermeister kommt, be-
griit das Lok-Personal und gibt
die erste Fahrt bekannt: Nach
Gleis 15 zurn Drlicken, dann nach
17 und 19. Schnell notiere ich die
Angaben, um sie spaterin das
Formblatt mit Beginn-und End-
zeit iibertragen zu kdnnen. So
geht es weiter, Fahrt um Fahrt:
Wagen zusammendriicken,
Gruppen zum Berg ziehen, ab-
driicken. Dann in die Einfahr-
gruppe hinter angekommene
Nahgtterziige von Hamm,
Emden, Osnabriick. Bald

wird klar, warum heute ))
Nacht eine 50er-Kab ge-

stellt ist: Auf der sonst ver-
wendeten Tenderlok der
Baureihe 93 wire dasim

engen Fiihrerraum kaum gegan-
gen, zumal es dort im Gegensatz
zum Kabinentender wahrend der
Fahrt heftig rittelt.

Gegen Mitternacht ist planmé-
Rige Erholungspause fiir die Ran-
gierer. ,Kumm met, sett die
dahl! raunt der Rangiermeister.
Erist kernig, aber nicht unfreund-
lich. ,Wo kommst Du weg*, fragt
er. Ick bin en Dettske Dott, et
doht mi leed, datt’t seggen mott®
Zwar wohne ich seit 1946 in Ems-
detten, bin aber nicht dort gebo-
ren. Vermutlich kam dem Ran-
giermeister das gute ,,Realschul-
Hochdeutsch” komisch vor. Doch
schon geht es weiter. Das Blatt
fiillt sich. Aus der nahen Bw-Kan-
tine bekomme ich sogar einen
Kaffee, da fiihlt man sich gleich
wohler in der engen Kabine.

Es nieselt. Nach kurzer Suche
finde ich heraus, wie man den
Scheibenwischer in Gang setzt,
den man mit der Hand bewegen
muss. Es ist eine diistere Novem-
ber-Nacht, in der die Gleisfeld-
Leuchten auf den Schienenkép-
fen Reflexe erzeugen. Ich lerne
das D4chlein iiber der Kabinen-
tiir zu schatzen, kann mich etwas
hinausbeugen, um Sichtkontakt
mit den Rangierern zu haben.

Man muss Augen und Ohren of-
fen halten, denn manchmal sind
die Zurufe nicht ganz deutlich,
die Gerduschkulisse im nachtli-
chen Rbf ist auch nicht gerade
leise. Ziige fahren ein und aus,
Loks kommen aus dem Bw oder
fahren hinein, auf der benach-
barten so genannten Personen-

Strecke rollt es auch tiber Nacht,
etliche ,Erzengel” fahrenin
Rheine ohne Halt durch und
missen nicht in die Umspann-
gruppe. Selbst das Tenderwasser
gibt Laut, wenn es beim Anfah-
ren und Abbremsen gegen die
Schwallbleche klatscht.

Die 50er hat ein vielseitiges,
aber nicht zu schweres Betéti-
gungsfeld in dieser Nacht. Der
Lokftihrer ldsst es mitunter ganz
schdn krachen mit dem Ab-
dampf, wenn er den Regler auf-
macht und die Steuerung satt
auslegt, da muss man sich auch
in der Kabine gut festhalten. Fur
mich sind das Nebengeriusche,
die ich gern hore, aber wegen der
Schreibarbeit gar nicht so recht
wiirdigen kann. Gegen drei Uhr
sind die Berggleise leergeraumt,
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die abgehenden Friihziige sind
gebildet. Es gibt eine weitere
Pause. AnschlieRend werden Ge-
legenheitsarbeiten erledigt -
eine Art Reinemachen auf den
Rangiergleisen. Die Rangierer
wissen ja ganz genau, umwas es
heute und in der kommenden
Nacht geht: Die fertigen Auf-
schreibungen landen auf dem
Tisch des ersten Betriebsbeam-
ten im Bahnhofsbiiro, werden
auf Verwertbarkeit geprift und
dann einem strengen Soll/Ist-
Vergleich unterzogen. Das Soll
istim Rangierplan niedergelegt,
der alle Aufgaben einer Arbeits-
schicht enthilt. Er verbindet die
Zugbildungs- und Aufldsearbei-
ten mit den zu benutzenden
Gleisen und dem einzusetzen-
den Personal, fuend auf langer

Schickt bitte den Ausbild- Efmne
ling Schroter fiir zwei
Nachtschichten zum
Rangierbahnhof Rheine!

Um 5:30 Uhr fahrt die Lok
neben das Stellwerk, die
Manner der Kolonne riisten
ab: Waschen, Kleider wech-
seln, Ubergabeformalitaten
fir die Frithschicht. 6:00 Uhr st
Dienstende, die fertigen Auf-
schreibungen Ubergebe ich dem
schon wartenden Bahnhofsbo-
ten. Der Rangiermeister sagt nur
noch ,Guot gohn“ Ich schwinge
mich auf die Quickly, fahre nach-
hause und schlafe bald tief und
fest, trdume wirr von Dampflo-
komotiven, die Druckverlust im
Kessel und Luftmangel in der
Bremsanlage haben.

Kurze Zeit darauf habe ich meine
Priifung bestanden, mache bald
darauf eine weitere Ausbildung,
lande auf verschlungenen Pfa-
den schlieRlich in der Zentrale
der DB Netz AG, wo ich 45 Jahre
spéter Abschied nehme. Heute
zeichne ich mitunter Lokomoti-
ven, auf denen ich nur eine
Nacht Dienst verrichtet habe. |S

Joachim Schriter (2)
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Ein kurzer Lok/Tender-Abstand und tadellose Drucke begeistern an der Roco-Lok (oben).
Bei der Trix-50er (unten) hat man endlich auf die gekripfte Kuppeldeichsel verzichtet, doch der
Ubergang als auch der Bereich unterm Fiihrerhaus wirken zu , luftig*

LED tiber Lichtleiter illuminiert. Ob
allerdings die Lampenbiigel iber den
vorderen Laternen richtigsind, ist un-
gewiss. Aufuns vorliegenden Bildern
des Vorbildes hatte sie 1971 vorn Ran-
gierergriffstangen. Die Lok verfligt
tiber einen eingerichteten Flihrer-
stand, der nurvereinfacht umgesetzt
ist. Der Fihrerhausdurchblick ist frei,
Stdrend ist da nur die Leitungsverbin-
dung quer durch den Fihrerstand,
die zum Lautsprecherim Kesselflihrt.
Der Tender iiberzeugt durch die glei-
che hohe Detaillierung mit der aus-
gezeichnet getroffenen Zugfihrerka-
bine mit feinen Aufstiegsleitern und
Handgriffen. Die in silbernen Rah-
men gefassten Kabinenfenster gab
es beim Vorbild ebenso wie solche in
Gummirahmen-Einfassungen. Auch
die Tenderriickseite mit Stellstangen
fuir die Wasserkastendeckel, zierli-
chen Laternen und Aufstiegsleitern
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ist sehr gelungen. Der Lok/Tender-
Abstand ist erfreulich eng,

’ Trix - Das Modell soll die
- 50 1581 mit einem Untersu-
chungsdatum vom 8. Dezember 1964
wiedergeben. Es entspricht gut dem
Original mit dem schlanken Kessel
und den zwei Sandkdsten sowie
Dampfund Speisedom, dem luftigen
Fahrwerlk und dem interessanten
Tender mit Zugfuhrerkabine, Das Mo-
dell ist sauber ausgeftihrt und durch
feine Leitungen, Stellstangen und
Handliufe, angesetzte Armaturen
und Aggregate reichlich detailliert.

Die Umlgufesind auf der Oberseite fein
geriffelt, Die meisten Kesselstellstan-
gen sind aus Draht. Einige Leitungen
und Stellstangen sind aus einem elasti-
schen Kunststoff, der manchmal aber
auchWellenwirftwie beiunserem Mo-
dellander Stellstange zur Dampfpfeife,

Die Windleitbleche sind ziemlich sim-
pel aus gestanztem Blech, ohne Niet-
nachbildungen und mit unschtn abge-
knickten Befestigungen ausgefthrt.

Recht fein und durchbrochen sind die
Stromleitungen unter dem Umlauf
mit Verteilerdosen und Triebwerks-
leuchten, Uberzeugen kénnen auch
die Kesselventile mit den durchbro-
chenen Handradern. Zu den Sicher-
heitsventilen fihrenfeine Drahtziige.

Im Zuriistsatz sind Kolbenstangen-
schutzrohre und Bremsschlauche fiir
die Pufferbohlen zur Selbstmontage
enthalten, Die relativ zierlichen Later-
nen an der Lokfront und am Tender
werden durch warmweiRe LED Uber
Lichtleiter illuminiert. Das Fiihrerhaus
beherbergt eine vereinfachte Stehkes-
selnachbildung. Der Flihrerhaus-
durchblick ist frei. Der Tender (iber-
zeugt durch eine ordentliche

Detaillierung und stimmige Propor-
tionen, istaberum 2,4 Millimeter ver-
kiirzt. Die Kabinenfenster sind seitlich
in silberne Rahmen eingefasst und
riickwartig in Gummirahmen-Nach-
bildungen. Sehr fein sind die teilweise
freistehenden Bet&tigungsstangen
fir die Wasserkastendeckel. Leider
vereinfacht ist die Befestigung der
Handlaufe zur Zugfihrerkabine. Zu
kurz ausgefallen sind die Handstan-
gen hinten auf dem Wasserkasten.
Der Lok/Tender-Abstand ist gut ge-
[&st, auch bedingt durch die Moglich-
keit, die Deichsel in zwei Stellungen
zu arretieren. Die immer wieder von
uns an dieser Stelle gescholtene ge-
kropfte Deichsel scheint bei Mar-
klin/Trix endlich ausgedient zu haben.

Fahrgestell

Roco - Das Metall-Fahrgestell

ist mit seinen Durchbrlchen
im Rahmen stimmig und weitgehend
vorbildgerecht ausgefiihrt. Die Rah-
menaussparung (ber der Vorlauf-
achse ist auch nicht so lberdimen-
sioniert groR wie bei manch anderem
Modell. Bremsbacken, Steuerungs-
triger,  Zylindergruppe,  Rohr-
leitungen und Armaturen - alles ist
zierlich und vorbildgerecht wiederge-
geben. Unter dem Rahmen ist auch
die Betdtigungsmechanik der Brems-
anlage nachgebildet. Die Vorlaufrad-
sdtze sind nicht abgebremst - korrekt
wie beim Original.

Die Steuerung ist vollsténdig wieder-
gegeben mit Schieberkreuzkopf,
Schwinge, Gegenkurbel etc. Die Kup-
pel- und Treibstangen bestehen aus
Metallguss und sind sehr detailliert
wiedergegeben. Aus Kunststoff sind
Kreuzkopf, Schwinge, Schieberkreuz-
kopf, Voreilhebel und Gegenkurbel.
Auf shnlichem Niveau ist das Fahr-
werk des Tenders nachgebildet, auch
wenn _die Drehgestellblenden sehr
dickwandig gemacht sind und des-
halb weiter als nétig herausstehen.
Alle Leitungen und Aggregate unter
dem Tenderkasten sind stimmig und
vollstandigvorhanden. An der Tender-
Pufferbohle fehlen die Rangierergriffe.
Am Tender ist eine NEM-Kupplungs-
aufnahme mit Kulisse vorhanden.

4 Trix — Der Rahmen der Lok be-
| stehtaus Druckguss und zeigt
einige vorbildgerechte Durchbriiche
in den Seitenwangen. Unverstandli-
cherweise sind die Rahmendurch-
briiche tiber der Vorlaufachse nuran-
gedeutet, obwohl man sie hier gut
sehen wiirde. Die Schienenrdumer
sind an der Vorlaufdeichsel ange-

setzt. Die Bremsbacken mit ange-
formten Sandfallrohren, der Steue-
rungstrager, die Zylindergruppe und
die Hauptluftbehdlter sind zierlich
und vorbildgerecht wiedergegeben.
Auf der Lokflhrerseite unter dem
Fiihrerhaus sind die Leitungen und
Armaturen vereinfacht wiedergege-
ben und sehr weit herausstehend.
Auf der Heizerseite hat Trix ganz da-
raufverzichtet. Der vierte Kuppelrad-
satz wird Uber ein Schneckenge-
triebe angetrieben. Deshalb sind in
diesem Bereich keine Rahmendurch-
briiche umgesetzt worden.

Die Steuerung ist mit allen Kompo-
nenten wie Schieberkreuzlopf,
Schwinge, Gegenkurbel etc. wieder-
gegeben, aber wie beispielsweise die
Schwinge und der Treibstangen-Fang-
biigel nur vereinfacht. Die Steuerung
besteht aus dunkel vernickelten Kup-
pel- und Treibstangen aus gestanz-
tem Blech und aus Kunststoffteilen
fur Kreuzkopf, Schieberkreuzkopf und
Gegenkurbel. Die metallgraue Farbe
der Teile trifft gut den Eindruck von
Stahlteilen. Die Lok verfiigt noch
nicht tiber die Nachbildung der Indusi-
Magnete unter dem Fuhrerhaus, was
fur den dargestellten Zeitraum Mitte
der 1960er-Jahre vorbildgerecht ist.
Das Tender-Fahrwerl mit gut gravier-
ten Drehgestellen, Leitungen und Ar-
maturen unter dem Tenderkasten ist
korrekt nachgebildet. Die Durchbrii-
che an den Drehgestellblenden sind
leider nicht durchbrochen.

Rider

Roco - Die Kuppelradsatze der

Lok bestehen aus Metall und
sind exakt maRstdblich verkleinert.
Dierot eingefarbten Radsdtze mit fei-
nen Speichen sehen sehr gut aus.
Speichenanzahlvon 15 und Form der
Gegengewichte sind korrekt, auch
wenn die Gegengewichte beim Vor-
bild stérker tiber dem Laufkranz he-
rausstehen. Die Speichen-Vorlaufra-
der sind zwar 0,3 Millimeter zu klein,
haben aber wie das Original neun
Speichen. Sdmtliche Radreifen der
Rader sind dunkel vernickelt.

Trix — Die Metallradsatze fuir

die Treib- und Kuppelrdder
haben einen Durchmesser von
16 Millimetern und sind damit fast
malstablich verkleinert. Die Form
der Gegengewichte ist richtig wie-
dergegeben, wenn auch die Ge-
wichte Uber dem Radkranz heraus-
stehen missten und deshalb beim
Vorbild wuchtiger wirken. Der Durch-
messer des Vorldufers ist mit 0,9 Mil-
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_Kessel-Blick

Unterscheidungsmerkmal beider Loks ist die unterschiedliche
Bestiickung der Kessel mit Domen, wobei beide Fabrikate viele
Details bei Leitungen und Ventilen beriicksichtigen
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limetern UntermaR deutlich zu ge-
ring. Die Speichenzahl bei den Kup-
pelrddern und dem Vorldufer sind
lorrekt. Sémtliche Radreifen der Rad-
sdtze sind dunkel vernickelt.

Farbgebung

’ Roco - Das Lokmodell ist
"4 sauber und ochne jegliche
Staubeinschliisse lackiert. Kessel, Fiih-
rerhaus, Tenderkasten mit Kohlenauf-
satz und Klappen sind schwarz seiden-
glanzend. Rahmen von Lok und
Tender, Umlaufunter und -seitenteile
sowie die Radsatze sind rot lackiert.
Drehgestellblenden des Tenders, Luft-
lessel auf dem Rahmen, Steuerungs-
trdger und einige Leitungen und
Armaturen bestehen aus rot einge-
farbtem Kunststoff. Dabei sind auch
geringe Farbunterschiede zwischen
lackierten und abgespritzten Plastik-
teilen sichtbar. Die metallene, graue
Farbgebung der Steuerung trifft gut
den Eindruck von dligen Stahlteilen.
Die Nuten der Treib- und Kuppelstan-
gen, der Schwingenstange, der Schie-
berschubstange und der Kreuzkopf-
fiihrung sind sauber rot ausgelegt.

) Trix — Die Schlepptenderma-
4 schine ist sauber schwarz an
Kessel, Fithrerhaus und Tenderge-
hause lackiert. Anbauteile wie Gene-
rator, Speiseventile et cetera sind aus
eingefarbtem Kunststoff. Rahmen,
Umlaufseiten und Pufferbohlen sind
rot lackiert. Rahmenanbauteile,
Steuerungstriger und Tender-Dreh-
gestellblenden sind aus eingefirbtem
Kunststoff. Farbunterschiede zwi-
schen lackierten Metallteilen und ein-
gefarbten Kunststoffen sind nur stel-
lenweise sichtbar. Die Kuppelstangen,
Treibstangen und die Steuerung sind

dunkel glinzend vernickelt und geben
den Eindruck von Stahl gut wieder.
Die Nuten der Kuppelstangen, Treib-
stangen, Schwingenstangen, Schie-
berschubstangen und der Kreuzlkopf-
fuhrung sind rot ausgelegt.

Beschriftung

Roco - Diese Lok des Bahnbe-

triebswerkes Heilbronn der
Bundesbahn-Direktion Stuttgart ist
vorbildgerecht als 050 319-3 der DB
beschriftet. Die Schilder mit silber-
ner Schrift auf teils tiefschwarzem
Grund sind nicht erhaben ausge-
fiihrt. Die Tender-Seitenbeschriftung
und die sonstigen Anschriften auf
der Lok sind weifl aufgedruckt. Die
Beschriftung ist typografisch richtig,
gut lesbar und erwies sich tiber den
Testzeitraum als grifffest.

Trix - Die Lok ist vorbildge-

recht als 50 1581 der DB mit
Beheimatung beim Bw Flensburg der
BD Hamburg beschriftet. Die Schil-
der mit silberner Schrift auf teils
schwarzem Grund sind nicht erha-
ben ausgefiihrt. Die Beschriftung an
den Tenderwanden und unter dem
Flhrerhaus ist wei. Die Beschrif-
tung ist typografisch richtig und gut
lesbar. Sie erwies sich (iber den Test-
zeitraum als abnutzungsresistent.

Beleuchtung

? Roco - Die Lok verfiigt Uber
ein Dreilicht-Spitzensignal an
der Front und am Tender. Die Later-
nen werden von warmweiRen
Leuchtdioden tber Lichtleitstibe
illuminiert. Das Licht istauch im Ana-
logbetrieb schon beim langsamen
Anfahren der Lok gut sichtbar und
wechselt mit der Fahrtrichtung.
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Ly, _| Trix - Die Dreilicht-Spitzensig-
4 nale vorn und hinten werden
durch warmweife LED erzeugt, die
ihr Licht tber Lichtleitstabe in die La-
ternen-Nachbildungen tibertragen.
Die Leuchtintensitat ist gut. Leider
leuchtet die Lokbeleuchtung auch
durch den Schornstein, was grund-
satzlich stort. Im Analogbetrieb
wechselt das Licht mit der Fahrtrich-
tung und ist ab der Startgeschwin-
digkeit gut sichtbar.

, ERGEBNIS
OPTISCHE WERTUNG
Roco Pa (17
Trix Pa 23

| FAZIT

Beide Lokomativen sind mit ihren
ausgewogenen Fahreigenschaften
und der robusten und gleichsam de-
taillierten Ausfilhrung dankbare Mo-
delle fiir den Anlageneinsatz. Trotz
der Tatsache, dass die Roco-Lok in
ihrer Grundkonstruktion schon ei-
nige Jahre auf dem Buckel hat, schlug
sie sich In unserem Test bravourds
und siegte mit einer knappen halben
Note Vorsprung. Die Géppinger Ma-
schine kann zwar in den technischen
Belangen ganz gut mithalten, verliert
aber bei den optischen Parametern
einiges an Boden. Beziiglich des
Preis-Leistungs-Verhiltnisses baut
die Roco-Lok ihren Wertungsvor-
sprung sogar noch aus.

| Roco (2,0) - Obwohl die
Basis dieses Modells vor
mehr als zwanzig Jahren
erstmals vorgestellt wurde, ist es bei
diesem Test die eindeutig bessere
Umsetzung der Baureihe 50 mit ei-
nem Kabinentender. Die Lok tiber-
zeugtoptisch und fahrtechnisch glei-
chermafen. Nur der Digitaldecoder
ist nicht optimal auf das Modell ab-
gestimmt, was den Fahrbetriebemp-
findlich trubt.

9 } Trix (2,4) - Die 50er mit Ka-
| binentender ist ein gut de-
tailliertes Modell, das spe-

ziell Betriebsbahner durch sein
robustes Fahrwerk und die guten
Fahreigenschaften tberzeugen wird.
Der guten Detaillierung im Kesselbe-
reich kann das Fahrwerk leider nicht
ganz folgen. Da gibt es noch Verbes-
serungspotenzial — und zwar ohne
die Betriebssicherheit einzuschran-
ken. Juirgen Gottwald
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