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1t im Juli 2016 habe ich mit Zimo begonnen, davor fuhr

ich mit Lenz, Z21, MTH, ESU und einigen mehr. Ich liebe alle
Digitalsteuerungen, manche mehr, manche weniger. Aber
eine hat es mir ganz besonders angetan: MX10 plus MX32
von Zimo. In den drei zuriickliegenden Jahren konnte ich
Pros und Cons sammeln und kam zu meinem personlichen
Schluss: Zimo ist einzigartig!

BEDIENUNG

Die MX10 erlaubt die Einbindung verschiedener Steuer-
gerdte. Via XPressNet lassen sich z.B. der Dimax Navigator
von Massoth und die Multim&use von Roco anschliefRen. Via
CAN-Bus findet das Zimo-Fahrpult MX32 - auch als Funk-
version auf 2,4 GHz - Kontakt. Die Netzwerkschnittstel-
le er6ffnet Computersteuerungsmoglichkeiten und bindet
auch die gelungene Z21-App auf einem Smartphone und/
oder einem Tablet hervorragend mit ein. Dies funktioniert
inklusive der fotorealistischen Lokfiihrerstinde und des
Stellwerks.

Die Bedienung des MX32 erlebe ich sehr komfortabel. Die
Lokauswahl ist geradlinig: Driicken der A-Taste und Eingabe
der gewiinschten Lokadresse. Hat man die Adresse nicht pa-
rat, hilft die Aufgleissuche bei (derzeit noch nur) mit Zimo-
Decoder ausgestatteten Loks. Nach Kippen der Lok, kurzem
Warten bis der Powerbaustein leer ist und anschliefRendem
Zuriickstellen aufs Gleis erscheint die Lokadresse im Diplay
- perfekt! Loks lassen sich natiirlich auch aus einer Daten-
bank aufrufen (E+6). Zusitzlich steht ein ,Schnellspeicher”
zur Verfiigung, der die letzten verwendeten Loks anzeigt,
bei Zimo heifit er ,RiiF* (Riickholspeicher Fahrzeuge). Man
kann vor- und riickwirts durch die Eintrdge blittern und
auch Loks aus dem RiF l6schen. Gleichzeitig lassen sich
Weichen und Signale schalten (E+3-Display).

Bei Mehrfachtraktionen lassen sich stehend im Verbund
noch die Richtungen &ndern und, viel wichtiger, ein Ge-
schwindigkeitsabgleich durchfithren. Damit ist ein aufwen-
diger CV-Abgleich nicht mehr notwendig.

Die Fihigkeit, die Fahrtrichtung nicht nur fahrzeugbezo-
gen mit ,Vorwirts” und ,Riickwérts”, sondern auch in Bezug
auf die Anlage mit ,nach Osten” und ,nach Westen" bestim-
men zu konnen, ist eine schéne Sache. Man weif immer, in
welche Richtung die gewihlte Lok fahrt, unabhéngig von der
Aufgleisrichtung.
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Die Bremstastenfunktion ist fiir mich ein Genuss. Im
Zusammenspiel mit der ,RG"Taste fiir einen separat zu-
schaltbaren Rangiergang lassen sich auch mit 3 kg schweren
Messingloks in der Baugrofie 0 (1:45) absolut iiberzeugende
Rangiermandéver fahren. Es wird nicht mehr tiber den Ge-
schwindigkeitsregler ,gebremst”, sondern iiber eine Brems-
taste wie mit einem echten Fiihrerhausbremsventil (vorbe-
legt auf F5, bei mir inzwischen F1). Betreibt man seine Lok
so, kann sie auch im ,Leerlauf” rollen. Das ist sonst nur mit
der Z21-App tber die fotorealistischen Fiihrerstinde még-
lich. Besonders der Leerlauf hat groffen Charme: Schafft
man den punktgenauen Halt am Signal oder am Bahnsteig
ohne Bremsen? Der Rangiergang funktioniert unabhingig
vom in der Lok eingebauten Decoder. Mit dieser Méglichkeit
spart man sich eine Decoderfunktion ,Rangiergang” und
kann stattdessen eine Soundfunktion aufrufbar machen.
Auch Spur-0-MTH-Loks ohne Rangiergang lassen sich auf
diesem Weg einigermaflen kultiviert fahren.

Die Bedienung des MX32 via Schieberegler scheint mir
unter allen Steuergeriten unerreicht, seine Haptik erlebe
ich als erhaben. Der Bildschirm ist klein, die Darstellung je-
doch dank hoher OLED-Auflésung 4uf8erst scharf. Die klei-
ne Symbolik und die zweistufig in der Grofe einstellbare
Schrift ist fiir mich auch ohne Brille gut erkennbar. Die még-
liche Touch-Bedienung der Funktionsfelder nutze ich aller-
dings nicht, da mir die beleuchteten Tasten lieber sind.

Wer dieses ,echte RailCom" live erlebt hat, méchte ungern
wieder zuriick in Vor-RailCom-Zeiten und auf die Funktio-
nen verzichten. RailCom ist wirklich cool, nicht nur, um In-
fos zu bekommen, sondern auch um eine Lok am Tacho auf
eine Echt-Geschwindigkeit einzustellen. Zuvor hat man die
Lok via CV 5 auf die richtige Modell-Mafstabsgeschwindig-
keit mit weloe-Rollenpriifstand und Echtzeit-Tacho kalib-
riert und dann auf den Zimo-Tacho ,geeicht”. Damit zeigt der
Tacho die Modell-Echtgeschwindigkeit. Aber RailCom kann
auch an seine Grenzen kommen. Es sollten nicht mehr als
100 Adressen im Zentralenspeicher abgelegt werden, denn
die RailCom-Sendezeit wird auf alle Loks verteilt. RailCom
funktioniert umso besser, je weniger Loks in der Datenbank
abgelegt sind.

Selbst Adressen lassen sich mittlerweile schon iiber das
Hauptgleis programmieren (PoM). Das Programmiergleis
via “SERV PROG” verliert immer mehr an Bedeutung. Eine
Neuzuweisung der Adresse tiber PoM wird allerdings nur
von Zimo-Decodern ab der SW-Version 37.8 (nicht-Sound)
bzw. 37.28 (Sound-Decoder) unterstiitzt. Altere Versionen
und viele Fremdfabrikate sind weiterhin (in Sachen Adresse)
auf das Programmiergleis angewiesen.

Beim Programmieren fillt die Orientierung leicht: Die
Darstellung von gelesenen und zu schreibenden CV-Werten
inklusive ihrer Beschreibung ist sehr {ibersichtlich. Damit
zu hantieren bringt sogar richtig Spaf. Auch die Bit-Darstel-
lung ist prima umgesetzt.

Die USB-Updatefunktionalitit inkl. Datensicherung via
USB ist gut erdacht. Sie funktioniert auch gut, direkt an der
MX10und an den MX32-Geriten, ohne PC-Verbindung. Das



ist ideal fiir Fahrtreffen u.A.: Man muss nur einen (passend
vorbereiteten) Stick dabeihaben, schon kann das neueste
Update von dort via USB in jedes Gerit eingespielt werden.
Die Datensicherung auf USB-Stick ist eine Beruhigung fiir
die eigenen Nerven, denn man wird im schlimmsten Fall
nicht alles neu eingeben miissen. Zum Gliick habe ich das
Backup aber noch nie gebraucht ...

HARDWARE

Die MX10 ist die derzeit einzige Zentrale, die bei 8 A und
mehr voll railComfdhig ist. Die hohe Leistung erreicht die
MX10 durch zwei wihlbare Netzteile mit 240 W (8 A) oder
600 W (bis zu 25 A Summen-Schienenstrom), Booster spie-
len fiir ,normalgrofe® Anlagen keine Rolle, weil Strom
yhochprozentig” zur Verfiigung steht. Die Leistung ist nach
meiner Erfahrung fiir den grofiten Teil der Spur-0O-Fahrer
ausreichend. Es gibt also keine Folgekosten fiir Booster, wie
sie bei anderen Steuerungen auftreten konnen.

Das neue Stein-Modul deckt die Riickmeldung fiir Auto-
matikfunktionen und vieles mehr ab. Es verfiigt {iber eine
prazise Kurzschlusserkennung, auch bei Vollast/Hoch-
stromeinstellung. Es gibt im Zusammenspiel mit der MX10
Funkenloschschaltungen, die Kurzschluss-Lichtbogen erst
gar nicht zulassen.

Mit der ESTWG]-Leit- und Sicherungstechnik sowie der
STP- und P.fu.Sch-Software werden alle Wiinsche nach ei-
ner Vollautomatik-PC-Steuerung umfangreich abgedeckt.
Die Software unterstiitzen auch die verschiedenen Zimo-
Spezialititen. Auch ein mechanischer Drucktasten-Stell-
tisch nach z.B. DrS60-Vorbild ist realisierbar. Mit dem Stein-
Modul wird die Riickmeldung duflerst flexibel abgewickelt.

Das Zimo-System erlaubt die grofitmogliche Individua-
lisierung in System, Steuerung und Sound durch den Kun-
den. Allerdings muss man auch erwidhnen, dass man sich
damit schon intensiv beschiftigen muss/sollte, wenn man
hier etwas erreichenwill. Ich habe mehrmals Workshops be-
sucht, viel Austausch mit dem Kundensupport genossen und
habe dabei auch das Selbststudium nicht zu kurz kommen
lassen. Die Zeit bringt viele neue Erkenntnisse, wer nicht
alles direkt ,vom Zaun“ brechen will, wird meiner Meinung

nach belohnt. Neue Ideen sind bei Zimo vielfiltig vorhan-
den, siehe riickblickend das News Archiv, die Sammlung der
Neuheiten-Ankiindigung auf der Zimo Homepage. Zimo hat
mehr Ideen als Mitarbeiter, die die Ideen zeitnah umsetzen
konnten. Ein Dilemma seit 40 Jahren ...

NEGATIVE PUNKTE

Updates sind hdufig fehlerbehaftet und wurden nicht sorg-
faltig getestet. Ein ernst gemeinter Rat: Updates friihestens
ein halbes Jahr nach Erscheinen installieren.

Die Ankiindigungen und die Realitdt der Systemeigen-
schaften klaffen teils weit auseinander. Als Beispiele seien
die automatischen Betriebsabldufe (ABA) und die Signalin-
tegration genannt. Vieles wird in den Bedienungsanleitun-
gen mit dem Satz: ,Noch nicht implementiert.” auf einen
ungewissen Termin in der Zukunft verschoben. Wenn man
erkennt, dass die Bedienungsanleitung als Ideenleitfaden
des Entwicklers zu verstehen ist, erklart sich so einiges. Ein
Kunde wird hier allerdings doch etwas geblendet.

Zimo hat Verbesserungspotential: Die Zeiten dndern sich

-und ein heutiger Kunde hat moglicherweise andere An-

spriiche an den Rolls-Royce unter den Digitalzentralen als
noch vor zehn Jahren. Nicht jeder wird sich zur Klarung von
technischen Unklarheiten oder unerwartetem Verhalten bis
in die Tiefe hinein mit der Steuerung beschiftigen wollen.
Steuerungen miissen einfach funktionieren. Updates sollten
durch mehrfache Testschleifen vor der Veroffentlichung ge-
priift werden und die Ankiindigungspolitik kénnte wirklich
einmal neu tiberdacht werden - auch wenn es manchen im
Unternehmen schwer fillt.

GRATULATION

Gratulation nach Wien, an Herrn Dr. Ziegler und sein enga-
giertes Team: Es sind schon grofiartige Entwicklungen fiir
unser Hobby, an denen wir hier teilhaben diirfen. Das darf
man zwischendurch auch einmal geniefien, wiirdigen und
besonders hervorheben. So selbstverstiandlich ist alles das,
was hier entwickelt wird, nicht. Da steckt viel, sehr viel Tech-
nikdrin ...

Peer Lange

Privatanlagen der Spitzenklasse

ZWEI FREUNDE — ZWEI ANLAGEN Zehn bzw. zwanzig Jahre Arbeit haben EJ-Redakteur Christoph Kutter und
sein Freund Markus Miiller in ihre HO-Anlagen gesteckt. Obwohl sie mit ahnlichen Materialien bauten, sind die
Ergebnisse grundverschieden: Hier eine vom Hauptbahn-Dampflokbetrieb dominierte Anlage der Jahre um 1930
mit einer elektrifizierten Stichstrecke, dort eine Anlage der friihen Epoche IV um 1970 mit viel Dieseltraktion.
Die Erbauer realisierten eine Fiille zum Nachbau anregender Motive, die auf Modellbahnanlagen nur selten zu
sehen sind. In den Texten gehen sie auch ausfiihrlich auf das ,Warum” ein. So kann jeder Leser nachvollziehen,
welche Gedanken zur gewahlten Lésung fiihrten.
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